AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTES TERRESTRES
GERENCIA DE REGULAGAO E GOVERNANCA DO TRANSPORTE RODOVIARIO E MULTIMODAL DE CARGAS
COORDENACAO DE TRANSPORTE RODOVIARIO NACIONAL DE CARGAS

NOTA TECNICA SEI N2 10379/2025/CTRNC/GRTMC/SUROC/DIR/ANTT

Interessado: Superintendéncia de Servigcos de Transporte Rodoviario e Multimodal de Cargas - SUROC

Referéncia: Processo n2 50500.029383/2025-00

Assunto: Proposta de Revisdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 - 82 ciclo regulatério de revisdo ordinaria

1. INTRODUGAO

1.1. Instituida pela Lei n2 13.703, de 8 de agosto de 2018, a Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodoviario de Cargas tem por finalidade
assegurar condi¢des minimas para a realizagdo dos fretes em territério nacional, garantindo adequada remuneragdo pelo servigo prestado. A Lei estabelece que os
pisos minimos de frete devem refletir os custos operacionais totais do transporte, definidos e divulgados nos termos de regulamentagdo da Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres (ANTT).

1.2. Compete a ANTT, portanto, regulamentar e fiscalizar essa Politica. Nesse ambito, importa esclarecer que o mercado de transporte rodoviario de cargas
no Brasil € marcado por elevada complexidade, resultante da ampla diversidade de tipos de operacdo, modalidades de carga e perfis de veiculos, acrescida das
especificidades regionais prdprias de um pais de dimensdo continental. Nesse contexto, a regulamentagdo busca equilibrar a obrigagdo legal imposta pela Lei n®
13.703/2018 com a realidade operacional do setor, assegurando que a Politica de pisos minimos contemple de forma abrangente essas particularidades e seja
aplicada de maneira eficaz e compativel com as condigdes praticas do transporte rodovidrio de cargas no pais.

1.3. Assim, o arcabouco legal determina que a ANTT publique periodicamente tabelas atualizadas com os coeficientes de pisos minimos. Essas atualizagdes
podem ocorrer de forma ordinaria, em revisGes semestrais previstas na Lei, ou de forma extraordinaria, motivadas por oscilagdes no preco do dleo diesel — insumo de
maior peso no custo do transporte —, conforme dados da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP)Ill.

1.4. As revisdes ordindrias sdo realizadas semestralmente de duas formas: i. uma revisdo que consiste em estudos técnicos dos dispositivos da norma e da
metodologia de calculo, além da realizagdo de pesquisas de mercado para atualizagdo dos valores dos insumos que comp&em os custos operacionais; e ii. baseada na
atualizagdo dos insumos pela aplicagdo do IPCA. A revisdes da forma i sdo sempre precedidas da realizacdo de Processos de Participacdo e Controle Social (PPCS),
resultando na publicagdo de uma nova Resolugdo revisada até os dias 20 de janeiro. As revisdes da forma ji. sdo realizadas por meio da aplicagdo do IPCA aos insumos
mercadoldgicos, resultam em publicagdes de novas normas revisadas até o dia 20 de julho de cada ano.

1.5. Os trés ciclos regulatérios de revisdo iniciais contaram com o apoio da Fundagdo de Estudos Agrarios Luiz de Queiroz (FEALQ), entidade vinculada a
Universidade de Sdo Paulo (USP). O apoio dessa Instituigdo contribuiu para o aprimoramento progressivo da metodologia, resultando, ao final desses trés ciclos
iniciais, na publicagdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, que estabelece a metodologia vigente. O processo evoluiu por meio de ciclos regulatérios sucessivos,
caracterizados por estudos técnicos, pesquisas de mercado qualitativas e quantitativas, reunides com representantes de segmentos especificos do setor, além da
realizagdo de diversos PPCS nas modalidades tomadas de subsidios, consultas e audiéncias publicas. Esse conjunto de etapas permitiu o aprimoramento continuo do
modelo de célculo e das regras gerais, de forma transparente e em didlogo com os agentes do setor. Essas revisdes periddicas, com o apoio da USP, resultaram na
consolidagdo do modelo de célculo e das regras gerais vigentes. Assim, desde a publicacio da Resolugdo ANTT n2 5.820/2018, que inicialmente estabeleceu a
metodologia de cdlculo dos pisos minimos de fretes, a ANTT tem feito revisGes ordindrias e extraordindrias, sempre com o intuito de manter os valores de piso minimo
0 mais aderente possivel a realidade dos custos operacionais praticados no mercado. Convencionou-se chamar de “ciclos regulatérios” as revisdes ordinarias da forma
i mencionada acima.

1.6. Ap0ds a publicagdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, a ANTT prosseguiu com a realizagdo de revisdes ordindrias periddicas e extraordinarias, incluindo
mais quatro ciclos regulatérios, que, assim como os trés ciclos regulatérios iniciais, também contaram com ampla participagdo dos agentes do mercado por meio da
realizagdo de PPCS. Até o momento, desde o primeiro ciclo regulatério, ja foram concluidos sete ciclos regulatérios, com a realizagdo de seis audiéncias publicas, trés
tomadas de subsidios e 2 duas consultas publicasm.

1.7. A partir de 2022, a ANTT passou a realizar ao menos um ciclo regulatério de revisdo ordindria por ano, contemplando a realizagdo de ao menos dois
PPCS em cada ciclo (tomada de subsidios e audiéncia publica), estudos técnicos da metodologia e das regras gerais, bem como a realizagdo de pesquisas de mercado
para atualizagdo dos insumos que compdem o modelo de calculo definido pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. Dessa forma, nos Ultimos anos, a ANTT passou a adotar
uma rotina regular de ciclos de revisdo anual, intercalando atualizagdes baseadas em IPCA e estudos de mercado.

1.8. O sétimo ciclo regulatdrio de revisdo ordinaria foi concluido em janeiro de 2025, apds a publicagdo da Resolugdo ANTT n? 6.059/2024. No dmbito desse
ciclo de revisdo, foram realizadas a Tomada de Subsidios n2 03/2024 e a Audiéncia Publica n2 08/2024, pelas quais os agentes de mercado puderam, mais uma vez,
contribuir com sugestdes para aprimoramento da metodologia vigente. Em de julho de 2025, por meio da Resolu¢do ANTT n2 6.067/2025, uma nova tabela de pisos
minimos foi publicada. Tratou-se também de uma revisdo ordindria, porém com os insumos mercadolégicos atualizados pela aplicagdo do IPCA. Além das revisdes
ordindrias, a SUROC publicou, em 2025, duas portarias de revisdo extraordinarial3], ou seja, aquelas revisdes motivadas pela oscilagdo do valor do éleo diesel S10
acima de 5%.

1.9. Assim, seguindo essa sistematica, a SUROC iniciou os estudos para o oitavo ciclo regulatdrio de revisdo ordinaria da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, a
partir da realizagdo da Tomada de Subsidios n2 02/2025, cujo periodo de contribuiges ocorreu entre 16/06/2025 e 04/07/2025. O objetivo foi dar publicidade ao
processo de revisdo e receber contribuigdes iniciais do mercado sobre a norma vigente. Paralelamente, foram conduzidas consultas internas junto as dreas da ANTT
diretamente impactadas pela norma.

1.10. Os estudos técnicos conduzidos neste oitavo ciclo foram norteados pelas contribuigbes recebidas na Tomada de Subsidios n2 02/2025 e pelas consultas
internas realizadas junto as dreas da ANTT diretamente impactadas. Essas manifestagdes serviram de base para a identificagdo de eventuais pontos de
aprimoramento da norma vigente, de modo a refletir as demandas apresentadas pelo mercado. Adicionalmente, foram realizadas pesquisas de mercado, com coletas
de dados primarios e secunddrios, voltadas a atualizagdo dos pregos dos insumos que compdem os custos do modelo de calculo dos pisos minimos de frete
estabelecidos na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

1.11. Os resultados desses estudos técnicos e das pesquisas de mercado embasaram a proposta de revisdo ordindria ora apresentada, a qual s e pretende que
seja novamente submetida ao PPCS, por meio de audiéncia publica. Este documento esta organizado, além desta introdugdo e da se¢do 2, que apresenta o objetivo
geral desta Nota Técnica, nas seguintes se¢des:

. Da Metodologia de Calculo: se¢do 3, que traz esclarecimentos sobre o modelo de calculo dos coeficientes de pisos minimos de frete definidos pela
Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

. Da Pesquisa de Mercado: segdo 4, que apresenta o rol de insumos que foram atualizados por meio de pesquisas de mercado e apresenta os
resultados obtidos.

. Da Analise de Impacto Regulatdrio e Realizagdo de Audiéncia Publica: se¢do 6, que expde as justificativas para a realizagdo de audiéncia publica e
para a ndo necessidade de elaboracdo de Analise de Impacto Regulatério.

. Conclusdes: se¢do 7, em que se apresentam as conclusdes e os encaminhamentos.
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2.1. O objetivo desta Nota Técnica é apresentar a proposta de revisdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, fundamentada nos estudos da metodologia de
calculo norteados pelas contribui¢des obtidas por meio da Tomada de Subsidios n2 02/2025 e consultas internas as areas da ANTT diretamente afetadas pela norma
vigente, além dos resultados das pesquisas de mercado desenvolvidas no ambito deste oitavo ciclo regulatério de revisdo ordindria. Ao final deste ciclo, uma nova
Resolugdo revisada sera publicada até 20 de janeiro de 2026, conforme determina o § 12 do Art. 52 da Lei n2 13.703/2018.

2, DA METODOLOGIA DE CALCULO

3.1. A Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 é composta pelas regras gerais e os Anexos | e Il. O Anexo | contém a metodologia de calculo, na qual sdo definidas
todas as equacgdes de custos que resultam nos coeficientes de pisos minimos de frete. O Anexo I, por sua vez, contém as tabelas com os coeficientes de pisos minimos
de frete, apresentado as conhecidas “Tabelas de Frete”, termo comumente empregado pelo mercado.

3.2 Assim, o Anexo |l é composto por quatro tabelas, cada qual representando quatro operagdes distintas de transporte rodoviario de cargas (4], cada uma
dessas tabelas contém os coeficientes de custo de deslocamento (CCD) e os coeficientes de carga e descarga (CC) para 12 tipos de cargas e distintas configuragdes de
numero de eixos da composi¢do veicular.

3.3. Logo, dependendo do tipo de operagdo, do tipo de carga, da distancia a ser percorrida na operagdo de transporte e da configuragdo do nimero de
eixos da composi¢do veicular, o produto entre o coeficiente CCD e a distancia, em quildmetros, somado ao coeficiente CC, retorna o valor de piso minimo de frete.
Esse valor reflete o custo operacional minimo da operagdo de transporte, que busca atender a finalidade da Politica Publica implementada pela Lei n2 13.703/2018.

3.4. Consoante ao que estd estabelecido na Resolugdo, é importante reforcar que esse valor de piso minimo de frete ndo contempla custos adicionais ndo
previstos no Anexo |, como, por exemplo, lucros, taxas, tributos, demais seguros ou encargos sociais ndo expressos nesse anexo, despesas com pedagio, cujo
pagamento obrigatério ja é determinado pela Lei n2 10.209/2001, além de quaisquer outros custos ndo previstos no Anexo |. Dessa forma, reforga-se que os custos
operacionais que determinam os valores de pisos minimos de frete, nos termos da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, ndo se confundem com o valor final do frete
praticado no mercado.

3.5. Cabe destacar, neste ponto, que o modelo de célculo definido pela Resolugdo ANTT n? 5.867/2020 fundamenta-se em pardmetros de referéncia
construidos a partir de andlises estatisticas de diversos dados e normas do setor, consolidados nos trés ciclos regulatdrios iniciais que, conforme ja mencionado,
contaram com o apoio da Universidade de Sdo Paulo. A titulo de exemplo, os veiculos de referéncia adotados para cada categoria de nimero de eixos foram definidos
considerando aqueles de maior frequéncia no mercado, de modo a representar a configuragdo predominante em cada faixa, a partir dos dados do Registro Nacional
de Transportadores Rodoviarios de Cargas (RNTRC), sob gestdo desta Agéncia. Trata-se, portanto, de um modelo de referéncia de custos operacionais minimos, que
ndo poderia, diante da elevada complexidade do setor, contemplar todas as marcas, tipos e especificidades de veiculos existentes.

3.6. Essa légica também se aplica aos demais insumos que compdem o calculo, sempre buscando equilibrar a obrigacdo legal de regulamentagdo imposta
pela Lei n2 13.703/2018 com a diversidade do mercado de transporte rodoviario de cargas. Esse mercado, como j4 ressaltado, caracteriza-se por uma ampla gama de
operacgdes, veiculos e tipos de carga, além de variagdes regionais significativas decorrentes da dimensdo continental do pais. O objetivo é estabelecer custos
operacionais minimos que consigam abarcar, de forma abrangente e vidvel, essa multiplicidade de realidades, resultando em um modelo de célculo de custos minimos
factivel de ser aplicado e, sobretudo, mais aderente possivel a realidade da maior parte das operagdes do setor.

3.7. Nesse cenario, o modelo de célculo estabelecido pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 fundamenta-se no conceito de custo operacional total e retrata os
custos diretos de um servigo de transporte rodoviario de cargas, sendo embasado por um conjunto de estudos técnicos e tratamento estatistico dos parametros de
entrada do modelo de célculo. Definem-se como custos operacionais totais aqueles diretamente relacionados a um servigo de transporte rodovidrio de cargas,
conforme disposto no Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

3.8. A definicdo dos coeficientes CCD e CC, que compdem o custo operacional total, é realizada por meio de uma equagdo que engloba custos fixos e
variaveis que, por sua vez, incorporam custos especificos, de acordo com o esquema resumido apresentado na Figura 1.

Custo total
(Piso minimo de frete)

Custos variaveis

- Custo de depreciagio;

- Custo de remuneracdo do capital;

- Custo de m#o de obra dos motoristas;
- Custo de tributos e taxas;

- Custo de seguro veicular;

- Custos adicionais de cargas perigosas.

- Custo de manutencio;

- Custo do combustivel;

- Custo do aditivo ARLA;

- Custo de lubrificantes;

- Custo de lavagens;

- Custos pneus e recauchutagem.

Figura 1: Modelo de custo total de transporte (piso minimo de frete), conforme Resolu¢do ANTT 2 5.867/2020

3.9. Os custos fixos sdo aqueles que apresentam valores fixos em um determinado intervalo de tempo, ndo sendo relacionados a intensidade de uso da
composicdo veicular de transporte. Em outras palavras, sdo custos que ndo variam com a distancia percorrida e continuam existindo mesmo com o veiculo parado. Os
custos fixos sdo calculados com base em custos especificos, tais como custos de remuneragdo do capital e de mdo de obra dos motoristas (Anexo | da Resolugdo ANTT
n? 5.867/2020).

3.10. Ja os custos variaveis sdo aqueles que dependem da distancia percorrida na operagdo de transporte, ou seja, sdo diretamente proporcionais a distancia
e tendem a ser nulos quando a composi¢do veicular ndo estd operando. Esses custos sdo calculados também a partir da definigdo de custos especificos, tais como o
custo com o combustivel, com pneus, custos com manuten¢do dos veiculos, entre outros (Anexo | da Resolugdo ANTT n? 5.867/2020).

3.11. Os custos especificos tém pesos diferenciados na composigdo do custo total, conforme mostrou estudo realizado para o quarto ciclo de revisdo
ordinarialsl. Apesar de os pesos de cada insumo poderem variar ao longo das diversas revisdes, o custo do consumo de combustivel, isoladamente, correspondeu,
naquele ciclo de revisdo, a aproximadamente 40% do custo total. Os custos especificos de mdo de obra dos motoristas (21%), despesas com aquisi¢do de pneus e
servigcos de recauchutagem (10%), custos de depreciacdo do veiculo (9%) e despesas com manutencdo (6%), somados ao custo de combustivel, totalizam mais de 85%
do custo total, conforme demonstrado no Grafico 1.
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Grafico 1: Participagdo (peso) relativa simples e acumulada dos principais insumos na composigdo do custo total do transporte
3.12. Conforme Grafico 1, observa-se que o custo fixo com mdo de obra dos motoristas (21%), somado aos custos varidveis de combustivel (40,3%), custos
com pneus e recauchutagem (10%) e custos com depreciagdo do cavalo trator representam juntos cerca 80% do custo operacional minimo do transporte rodoviario
de cargas.
3.13. A obtencdo dos custos especificos depende de varidveis de entrada ( inputs) na planilha de célculo, denominadas “insumos”, conforme a Tabela 1. Por

exemplo, o célculo do custo varidvel de consumo de combustivel depende do valor do insumo mercadolégico “preco do dleo diesel S10” e do parametro de referéncia
“rendimento do combustivel”, sendo este Ultimo um insumo operacional.

3.14. Da mesma forma, o custo especifico com pneus e recauchutagem depende do insumo mercadoldgico “prego do pneu” e de diversos outros insumos
operacionais, tais como a “vida util do pneu” e o “nimero de pneus” por categoria de veiculo.

3.15. O célculo do custo fixo de mdo de obra dos motoristas, por sua vez, depende do valor do insumo mercadoldgico “piso salarial dos motoristas”
conjuntamente com os insumosoperacionais “nimero de motoristas” da operagdo de transporte e percentual de “encargos sociais” que incidem sobre os saldrios. A
obtengdo dos valores representativos de cada um dos insumos depende de coleta de dados e informagdes, seja por meio de coletas primdarias ou secundarias.

3.16. O rol de insumos definidos na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 estd subdividido em cinco grupos (informagdes da composi¢do veicular; indicadores de
desempenho; indicadores de taxas, tributos e custos unitarios; indicadores de saldrios e pregos dos insumos; e informagdes de diferenciagdo das cargas), conforme
Tabela 1.

Tabela 1: Lista e classificagdo dos insumos (inputs) da planilha de célculo dos pisos minimos de frete, conforme metodologia estabelecida pela Resolugdo ANTT n2
5.867/2020

Insumo Unidade de Medida

Classificagdo do Insumo

Numero de eixos da composigdo veicular Eixos Operacional
Tipo de veiculo - Operacional
Categoria do veiculo - Operacional
Capacidade da composigao veicular - PBT/PBTC Toneladas Operacional
Carga util Toneladas Operacional
Modelo do caminhdo-trator - Operacional
Valor de aquisi¢gdo do caminhdo-trator RS Mercadoldgico
Valor de revenda do caminh&o-trator RS Mercadoldgico
Vida econémica do veiculo Meses Operacional
Tipo do implemento - Operacional
Valor de aquisi¢gdo do implemento RS Mercadoldgico
Valor de revenda do implemento RS Mercadoldgico
Vida econémica do implemento Meses Operacional
Especificagdo 6leo motor - Operacional
Especificagdo dleo transmissdo - Operacional
Volume do carter Litros Operacional
Volume de 6leo de transmissdo Litros Operacional
Modelo do pneu - Operacional
Numero de pneus direcionais Unidades Operacional
Ndmero de pneus traseiros do cavalo-trator Unidades Operacional
Numero de pneus traseiros do implemento Unidades Operacional
|2t
Velocidade km/h Operacional
Tempo de carregamento e descarregamento Hora Operacional
Horas trabalhadas (més) Hora Operacional
Rendimento médio combustivel km/litro Operacional
Rendimento do aditivo ARLA km/litro Operacional
N2 de motoristas Quantidade/veiculo Operacional
Numero médio de recauchutagens Unidades Operacional




Tabela 1: Lista e classificagdo dos insumos (inputs) da planilha de célculo dos pisos minimos de frete, conforme metodologia estabelecida pela Resolugdo ANTT n¢

5.867/2020
Vida econémica do pneu direcional km Operacional
Vida econémica do pneu traseiro km Operacional
Quilometragem entre trocas de éleo do motor km Operacional
Quilometragem entre trocas de dleo da transmissdo km Operacional
Quilometragem entre lavagens km Operacional

Taxa de remuneragdo do capital % Outros insumos
ES - Encargos sociais % Outros insumos
IPVA % VMC Outros insumos
DPVAT RS$/ano Outros insumos
Licenciamento RS$/ano Outros insumos
Taxa de vistoria do tacdgrafo RS/ano Outros insumos
Despesa com seguro % VMC Outros insumos
Taxa de Reposigdo de lubrificantes do motor % Operacional

Despesa com manutengdo RS/km Mercadoldgico

Piso salarial de motoristas RS Mercadoldgico
Didria de motorista RS Mercadoldgico
Prego do 6leo diesel RS/litro Mercadoldgico
Prego do aditivo ARLA R$/litro Mercadoldgico
Prego do lubrificante do motor RS Mercadoldgico
Preco do lubrificante de transmissdo R$/litro Mercadoldgico
Prego da lavagem RS Mercadoldgico
Prego do pneu direcional RS Mercadoldgico
Prego do pneu traseiro RS Mercadoldgico
Prego da recauchutagem RS Mercadoldgico

Rendimento médio combustivel km/litro Operacional

Adicional de capacitagdo no salario de motoristas carga frigorificada ou aquecida - Outros insumos
Quilometragem entre lavagens km Operacional

Adicional de periculosidade no saldrio de motoristas carga perigosas - Outros insumos
Custo adicional de transporte de cargas perigosas - granel liquido RS/ano Mercadoldgico
Custo adicional de transporte de cargas perigosas - granel sélido RS$/ano Mercadoldgico
Custo adicional de transporte de cargas perigosas - outras cargas RS/ano Mercadoldgico
Custos adicional de descontaminagdo do implemento (granel sélido, granel liquido e frigorificada ou aquecida RS/lavagem Mercadoldgico

3.17. Para uma melhor compreensdo da metodologia de calculo, os insumos contidos nos cinco grupos listados na Tabela 1 sdo classificados, conforme

definigGes apresentadas na Tabela 2, como: operacionais, mercadoldgicos e “outros insumos”.

Tabela 2: Conceitos de insumos operacionais, mercadoldgicos e outros insumos no ambito metodologia estabelecida pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020

Tipo de Insumo Defini¢ao

Sdo aqueles relacionados ao desempenho dos veiculos e a operagdo de transporte, cujas variagdes estdo associadas a evolugdo tecnoldgica dos
Insumos operacionais veiculos ou das operacdes de transportes, possuindo pouca ou nenhuma variacdo no curto e médio prazo. E o caso, por exemplo, da velocidade
média dos veiculos

Insumos mercadoldgicos Compreendem aqueles sujeitos a constantes variagdes de precos, como o prego do dleo diesel, dos pneus e dos 6leos lubrificantes, por exemplo

Englobam os demais, como taxas e valores percentuais de tributos, que, assim como os insumos operacionais, em geral apresentam pouca

Outros insumos L ~ .
variagdo no curto prazo. Sdo exemplos o percentual de IPVA e percentual de seguro sobre o valor do veiculo

4. DA PESQUISA DE MERCADO

4.1, Esta secdo se propde, inicialmente, a listar e justificar os insumos selecionados para serem atualizados via pesquisas de mercado no ambito do oitavo
ciclo regulatério de revisdo ordindria. Em seguida, sdo apresentados o tipo de coleta de dados, juntamente com os instrumentos de pesquisa adotados. A
apresentagdo dos resultados das pesquisas finaliza esta segdo.

4.2. Reforga-se que a partir das andlises das contribui¢des recebidas por meio da Tomada de Subsidios n? 02/2025 e pelas consultas internas realizadas
junto as areas da ANTT diretamente impactadas, a area técnica decidiu ndo haver necessidade de alteracdo da estrutura metodoldgica consolidada pela Resolugdo
ANTT n2 5.867/2020, a qual, conforme mencionado, ja passou por diversos PPCS desde a sua publicagdo em 2020.

4.3. Selecdo dos Insumos para Pesquisa de Mercado
4.3.1. Apds a conclusdo dos estudos iniciais no ambito deste oitavo o ciclo regulatdrio de revisdo ordindria, passou-se a andlise mais geral das categorias de

insumos listados na Tabela 2, com vistas a avaliagdo e sele¢do daquelas categorias cujos valores demandavam atualizagdo por meio de coleta de dados nas pesquisas
de mercado. O resultado geral desta andlise é apresentado na Tabela 3.

Tabela 3: Andlise geral da necessidade de atualizagdo dos insumos

Tipo de Insumo Resultado da Analise Justificativa




Tabela 3: Andlise geral da necessidade de atualizagdo dos insumos

Tipo de Insumo Resultado da Analise Justificativa
Esses insumos, sujeitos a constantes flutuagGes de prego, demandam, anualmente, a atualizagdo com base
- Os insumos desta categoria serdo atualizados em dados coletados através de pesquisa de mercado. Essa sistemética de atualizagdo dos valores dos
Insumos mercadoldgicos neste sétimo ciclo regulatério insumos uma vez ao ano, intercaladas com a atualizacdo desses insumos pelo IPCA, reflete na aderéncia

desses valores aos efetivamente praticados no mercado

N&o ocorreram mudangas tecnolégicas substanciais nos veiculos ou nas operagdes de transporte desde os
estudos que fundamentaram a publicagdo da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, justificando, assim, a
manutengdo dos parametros adotados para esta categoria de insumos
Para os insumos desta categoria que representam pregos de taxas e tributos, bem como a remuneragdo de
capital representada pelo percentual de rendimento da poupanga, avaliou-se a necessidade de atualizacdo
dos valores via pesquisa de mercado, como é o caso do valor do licenciamento dos veiculos. Para os demais
insumos dessa categoria, que se referem a valores percentuais aplicados sobre outros insumos, como os
encargos sociais, concluiu-se que ndo é necessaria a atualizagdo desses percentuais, a exceg¢do do IPVA, cuja
atualizagdo foi necessaria. Importa esclarecer que os valores finais de referéncia para esses percentuais, tais
como os encargos sociais, sdo indiretamente atualizados, uma vez que esses percentuais sdo aplicados sobre
insumos mercadoldgicos correspondentes, cuja decisdo foi pela atualizagdo via pesquisa de mercado

N&o ha necessidade de atualizagdo dos valores

Insumos operacionais S .
de referéncia atuais

Parte dos insumos desta categoria serdo
atualizados via pesquisa de mercado. Os
Qutros insumos demais, serdo atualizados indiretamente em
fungdo da atualizagdo de insumos
mercadoldgicos relacionados

4.3.2. Sobre a categoria “outros insumos”, reforga-se que uma parte deles que se referem a percentuais sobre outros insumos mercadolégicos, a exemplo do
ja citado “ES - encargos sociais” (1), cujo percentual de 96,75% é aplicado sobre o insumo mercadoldgico “valor do saldrio dos motoristas” (2), foram mantidos os
percentuais de referéncia adotados na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. Porém, o resultado de (1) é alterado em fun¢do da atualizagdo realizada em (2), de tal forma
que para esses casos a atualizagdo ocorre indiretamente. Essa atualizagdo indireta ocorre também em outros casos, tais como valor de revenda do veiculo trator e
despesa com seguro veicular, os quais dependem do valor do prego do veiculo.

4.3.3. Ap0s a andlise geral descrita na Tabela 3, passou-se a uma avaliagdo individual de cada insumo, levando em consideragdo a necessidade e a viabilidade
para a coleta de dados via pesquisa de mercado. Por conseguinte, definiu-se o tipo de coleta (primdria ou secundaria), o procedimento (instrumento) de coleta e a
fonte dos dados. As Tabelas 4 e 5 apresentam os resultados dessas analises individuais. Os insumos operacionais, conforme ja explicado na Tabela 3, ndo carecem, por
ora, de atualizagdo, motivo pelo qual ndo sdo apresentados nas referidas Tabelas 4 e 5.

Tabela 4: Tipo, procedimento e fonte para coleta dos dados para atualizagdo dos insumos mercadoldgicos

Insumos Mercadoldgicos Atualizacdao Necessaria? Tipo de Coleta Procedimento de Coleta/Fonte dos Dados

Atualizado a partir de consulta aos dados da Tabela FIPE disponibilizada pela Fundagdo
Instituto de Pesquisas Economicas
O percentual de depreciagdo adotado pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 permanece sem
Valor de revenda do caminhao-trator Sim - alteragdo, contudo, o valor de revenda é atualizado indiretamente em fungdo da
atualizagdo do valor de aquisi¢do do caminhdo-trator
Coleta de dados por meio de envio de oficio a uma amostra de fabricantes de implementos

Valor de aquisigdo do caminhdo-trator Sim Secundaria

Valor de aquisigdo do implemento Sim Primaria L
rodoviarios
O percentual de depreciagdo adotado pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 permanece sem
Valor de revenda do implemento Sim - alteragdo, contudo, o valor de revenda é atualizado indiretamente em fungdo da
atualizacdo do valor de aquisicdo do implemento
« . L Atualizado a partir dos dados coletados em formulario eletrénico encaminhado aos
Despesa com manutengdo Sim Primaria
transportadores cadastrados do RNTRC
" . . . - Atualizado a partir de consulta a acordos coletivos vigentes disponibilizados pelo sistema
Piso salarial de motoristas Sim Secundaria P g P P

“Mediador” do Ministério do Trabalho e Emprego (MTE)
Diaria de motorista Sim Primaria Atualizado pela aplicagdo do IPCA
Atualizado a partir de consulta ao prego médio ao consumidor do dleo diesel S10

Prego do 6leo diesel Sim Secundaria P . P A X -
¢ : ! ' divulgado pela Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP)
- . S Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagGes telefonicas realizadas para
Prego do aditivo ARLA Sim Primaria P . P . 8a¢ o P .
cadastro de estabelecimentos revendedores desse insumo, distribuidos por todo o pais
i X Ao Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagGes telefonicas realizadas para
Prego do lubrificante do motor Sim Primaria P . P gac X P
cadastro de estabelecimentos de revenda desse insumo
. o . S Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagGes telefonicas realizadas para
Prego do lubrificante de transmissdo Sim Primaria P P Bag P

cadastro de estabelecimentos revendedores desse insumo, distribuidos por todo o pais
Prego da lavagem Sim Primaria Atualizado pela aplicagdo do IPCA
Atualizado a partir de dados coletados por meio de ligagGes telefonicas realizadas para
cadastro de estabelecimentos revendedores desse insumo, distribuidos por todo o pais
Prego da recauchutagem Sim Primaria Atualizado pela aplicagdo do IPCA
Custo adicional de transporte de cargas

Prego dos pneus Sim Priméria

. P Sim - Atualizado pela aplicagdo do IPCA
perigosas - granel liquido
CusFo ERIEEHE] G trz?nsporte REIZE Sim = Atualizado pela aplicagdo do IPCA
perigosas - granel sélido
Cus?co adicional de transporte de cargas Sim B Atualizado pela aplicacio do IPCA
perigosas - outras cargas
Custos adicional de descontaminagdo do Sim . Atualizado pela aplicacio do IPCA

implemento

Tabela 5: Tipo, procedimento e fonte para coleta dos dados para atualizagdo dos demais insumos

N i . .
Outros Insumos ecess.ldad_e LC Tipo de Coleta Instrumento de Pesquisa/Fonte dos Dados
Atualizacdo?

Taxa de rendimento da poupanga atualizada de acordo com informagdo disponibilizada pelo
Banco Central do Brasil do Brasil (BCB)
0 percentual adotado pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 permanece sem alteragdo. No entanto,
Encargos sociais Sim Secundaria o valor deste custo é atualizado indiretamente em fungdo do percentual aplicado sobre o valor do
salario do motorista, que foi atualizado por meio de pesquisa de mercado, conforme Tabela 4
Atualizado a partir de consulta as aliquotas de IPVA junto aos DETRAN Estaduais e do Distrito

Taxa de remuneragdo do capital Sim Secundaria

IPVA Sim Secundaria
Federal.
DPVAT Sim Secundaria Atualizado conforme consult§ a informagdes especificas divulgadas pela Superintendéncia de
Seguros Privados (SUSEP) - permanece com valor zerado.
Licenciamento Sim secundéria Atualizado a partir de consulta a valores de licenciamento disponibilizados pelas Secretarias de
Fazenda Estaduais e do Distrito Federal (SEFAZ)

Atuali fi Ita a inf ) ifi i ibili lo Insti Nacional

T de v i EgEE Sim Secundéria tualizado conforme consulta a informagdes especificas disponibilizadas pelo Instituto Naciona

de Metrologia, Qualidade e Tecnologia (INMETRO)



Tabela 5: Tipo, procedimento e fonte para coleta dos dados para atualizagdo dos demais insumos

Necessidade de . .
Outros Insumos ! Tipo de Coleta Instrumento de Pesquisa/Fonte dos Dados

Atualizacdo?

O percentual adotado pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020 permanece sem alteragdo. No entanto,
Despesa com seguro Sim - o valor deste custo é atualizado em fungdo do percentual aplicado sobre os valores do veiculo
trator e implemento, que foram atualizados por meio de pesquisa de mercado, conforme Tabela 4
0 percentual adotado pela Resolugdo ANTT n? 5.867/2020 permanece sem alteragdo. No entanto,
Sim Secundaria o valor deste custo foi atualizado indiretamente em fungdo do percentual aplicado sobre o valor
atualizado do salario do motorista
0 percentual adotado pela Resolugdo ANTT n? 5.867/2020 permanece sem alteragdo. No entanto,
Sim Secunddria o valor deste custo foi atualizado indiretamente em fungdo do percentual aplicado sobre o valor
atualizado do salario do motorista

Adicional de capacitagdo no salario de
motoristas carga frigorificada

Adicional de periculosidade no salario
de motoristas carga perigosas

4.4, Procedimentos para Coleta dos Dados

4.4.1. Uma vez estabelecidos os insumos que necessitavam da realizagdo de coleta de pregos via pesquisa de mercado, além da defini¢do das fontes de dados
para esses insumos e os procedimentos de coleta, o trabalho avangou para o levantamento de cadastros e elaboracdo dos instrumentos de coleta. No caso dos
insumos para os quais os dados ou informagdes ja sdo geradas e disponibilizadas por outras instituicdes publicas e privadas, como é o caso do valor de aquisigdo do
veiculo trator, cuja coleta se da por meio de consulta a Fundagdo Instituto de Pesquisas Econémicas - FIPE, a coleta secunddria se mostrou suficiente. No entanto,
para os dados ndo disponiveis, foi imprescindivel conduzir coletas primarias.

4.4.2. As coletas primdrias partiram de pesquisa inicial para definigdo de cadastros de lojas e estabelecimentos comerciais revendedores e fabricantes dos
insumos e desenvolvimento dos instrumentos de coleta.

4.4.3. Em resumo, as pesquisas foram conduzidas em quatro frentes:

= Desenvolvimento e aplicagdo de formulario eletrénico (coleta primaria): Foi criado um formuldrio noMicrosoft Forms, o qual foi disponibilizado
no sitio eletrénico da ANTT. Além disso, olinkpara o formulério foi enviado para os enderegos dee-mailde transportadores cadastrados no
Registro Nacional de Transportadores Rodovidrios de Cargas (RNTRC). As despesas com manutengdo dos veiculos é um exemplo de insumo obtido
nesta frente de pesquisa;

= Coleta dos dados por meio de ligagdes telefonicas (coletas primarias) : Essa etapa consistiu na realizagdo de pesquisa para definigdo de um pré-
cadastrol®l de lojas e estabelecimentos comerciais revendedores ou prestadores dos servigos dos insumos. Em seguida, foram elaboradas planilhas
para entrada dos dados, com roteiros padronizados de pesquisa. Por exemplo, levantou-se o cadastro de estabelecimentos, em todo o Brasil, que
revendem pneus. A partir desse cadastro, com o nome, localizagdo e telefone do estabelecimento, foram realizadas ligagGes telefonicas
solicitando o preco dos pneus para diferentes especificagbes, conforme estabelecido na metodologia de calculo;

= Envio de oficio a fabricantes e revendedores do insumo (coleta primaria) : Para insumos em que ndo foi possivel coletar os dados por meio do
formulario eletrénico ou das ligagdes telefénicas, nem tampouco os dados sdo disponibilizados por outras institui¢cdes, foi necessario realizar
pesquisa para defini¢do de pré-cadastro, seguida por coleta dos dados por meio de envio de oficio aos fabricantes ou revendedores do insumo. Foi
o caso da coleta dos pregos dos implementos rodoviarios. Neste caso, juntamente com os oficios, foram encaminhadas planilhas com informagées
padronizadas dos tipos de implementos referentes a cada combinagdo de tipos de carga e nimero de eixos da composigdo veicular; e

= Consulta a dados disponibilizados por instituicdes pubicas e privadas (coletas secundarias) : Foi realizada coleta, andlise e tratamento de dados e
informacdes disponibilizadas por instituicGes publicas e privadas, a exemplo da pesquisa de precos de veiculos divulgadas na Tabela FIPE, bem
como dos acordos salariais de sindicatos de transportadores rodoviarios de cargas disponibilizados para consulta no sistema Mediador do
Ministério do Trabalho e Emprego (MTE).

4.4.4. As bases resultantes dessas coletas passaram por andlise e tratamento estatistico para verificar a consisténcia e validar os dados. Este processo incluiu a
analise exploratdria dos dados, com identificagdo e, quando necessario, exclusdo de outliers. Posteriormente, as medidas representativas para cada insumo foram
calculadas.

4.4.5. As medidas representativas obtidas das distribuicdes dos dados coletados para cada insumo selecionado para atualizagdo foram aplicadas a planilha de

calculo dos pisos minimos de frete, resultando em novos coeficientes CCD e CC, os quais representam os resultados desta proposta de revisdo.

4.4.6. A coleta de dados foi realizada predominantemente no més de agosto de 2025, sendo esse o més de referéncia dos dados. Considerando que a nova

Resolugdo deve ser publicada até 20 de janeiro de 2026, apds o cumprimento dos tramites essenciais/Z necessarios para a deliberagdo da Diretoria Colegiada da
ANTT, os valores dos pregos dos insumos coletados, cuja base temporal serd o més de agosto de 2025, deverdo ser atualizados pelo IPCA acumulado no periodo de
setembro de 2025 até o indice mais recente disponivel, imediatamente anterior ao envio da documentacgdo final para a deliberacdo da Diretoria. Essa atualizacdo pelo
referido indice de inflagdo é necessaria como forma de garantir que os coeficientes dos pisos minimos de frete reflitam, da forma mais precisa possivel, os valores
efetivamente praticados no mercado no momento da publicagdo da nova Resolugdo, ou seja, janeiro de 2026.

” .

4.4.7. Especificamente para os insumos “valor de aquisigdo do veiculo trator”, “taxa de remuneragdo do capital (poupancga)” e “prego do 6leo diesel”, devido a
viabilidade e facilidade das coletas, os valores deverdo ser atualizados pelos valores mais recentes disponibilizados pelas fontes secunddrias no momento
imediatamente anterior ao envio da documentagdo para a deliberagdo da Diretoria Colegiada.

4.5, Resultados da Pesquisa de Mercado

4.5.1. Consideradas as explicagBes realizadas, nos itens a seguir faz-se uma breve discussdo e apresentacdo dos principais resultados das pesquisas de
mercado.

4.5.2. Despesa com Manutengdo

4.5.2.1. Os gastos com manutengdo do cavalo trator e do implemento rodoviario sdo os insumos necessarios para a determinagdo do custo varidvel de

manutengdo da composigdo veicular ao longo de sua vida econdmica, conforme descrito no Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

4.5.2.2. Os valores para despesa com manutengdo foram atualizados a partir dos dados declarados pelos transportadores por meio do formulario eletrénico
aplicado. O periodo de recebimento das respostas foi de 18/08/2025 a 02/09/2025.

4.5.2.3. Ap0ds a andlise e o tratamento da base de dados coletados via formulario eletrénico, foram obtidas as medidas representativas das distribui¢des, por
categoria de eixos da composigdo veicular, resultando nos valores apresentados na Tabela 6.

Tabela 6: Valores atualizados para despesa de manutengdo, em Reais por quildmetro

Numero de Eixos da Composicdo Veicular Despesa de Manutencdo (R
2 eixos 0,288
3 eixos 0,353
4 eixos 0,397
5 eixos 0,485
6 eixos 0,517
7 eixos 0,552

9 eixos 0,591




Fonte: ANTT (2025)

4.5.2.4. Conforme definido na metodologia, a despesa com manutengdo do implemento rodovidrio corresponde a 70% da despesa total. Com isso, as despesas
com manutengdo para as operagdes A e C correspondem aos valores definidos na Tabela 6, enquanto para as operagdes B e D correspondem a 70% desses
valores. Esclarece-se que as operagdes A e C, conforme jd mencionado, sdo aquelas em que é feita a contratagdo do conjunto veicular (cavalo trator e implemento),
enquanto nas operagdes B e D ocorre a apenas a contratagdo do veiculo automotor de cargas (cavalo trator).

4.5.3. Diéria do Motorista

453.1. O custo com didrias dos motoristas é um custo fixo que envolve a remuneragdo de refeigdes e pernoites realizadas durante a operagdo de transporte.
Considera-se no célculo o valor do insumo operacional de uma jornada de trabalho de 21 dias no més, com 21 pernoites e 42 refei¢des. Especificamente para as
operagdes de transporte rodoviario de alto desempenho, somente incide o custo com refeigdes.

4.5.3.2. O custo com didria dos motoristas foi atualizado com base na aplicagdo do IPCA acumulado desde a ultima revisdo ordindria, finalizada com a publicagdo
da Resolugdo ANTT n2 6.067/2025, conforme parametros estabelecidos por meio da Portaria SUROC n? 26/2025, até a data base de agosto de 2025. Ou seja, aplicou-
se o IPCA acumulado de junho de 2025 até agosto de 2025, cujo percentual foi de 0,39%. A atualizacio resultou em custos com diaria dos motoristas de RS 3.077,30
para operagdes de carga lotagdo e de RS 1.758,46 para operacdes de alto desempenho.

4.5.4. Prego do Aditivo ARLA e Oleos (Motor e Transmissio)
454.1. O custo varidvel com o aditivo ARLA é determinado pela razdo entre o seu prego (insumo mercadoldgico) e o seu rendimento (insumo operacional). Por

sua vez, os custos variaveis com lubrificantes sdo formados pelas despesas com dleo motor e éleo de transmissdo, considerados intervalos de troca em quilémetros,
conforme o Anexo | da Resolugdo ANTT n? 5.867/2020.

45.4.2. Os valores para o aditivo ARLA, éleo motor e éleo de transmissdo foram obtidos a partir da realizagdo de ligagdes telefonicas para um pré-cadastro de
estabelecimentos comerciais revendedores desses produtos. A Tabela 7 apresenta os resultados.

Tabela 7: Valores atualizados para o prego do aditivo ARLA, 6leo motor e 6leo de transmissdo

Insumo Prego (R$/litro)

Aditivo ARLA 3,53
Oleo motor 23,84
Oleo de transmissio 29,96

Fonte: ANTT (2025)

4.5.5. Preco com Aquisi¢do e Recauchutagem dos Pneus
4.5.5.1. Esses custos variaveis se referem aos gastos com aquisi¢do dos pneus e recauchutagem nos veiculos de transporte rodoviario de cargas, com excegdo de

recauchutagens nos pneus direcionais. A equagdo que define esse custo considera também os insumos operacionais de vida Util e o nimero de pneus das
composigdes de veiculos, conforme detalhado no Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. Ainda conforme o referido Anexo, sdo definidos como pneus direcionais
aqueles usados no eixo direcional da composicdo veicular, sendo pneus traseiros aqueles usados nos demais eixos do veiculo automotor e do implemento rodovidrio.

455.2. Para os veiculos de dois eixos sdo definidas as especificagbes de pneu de 275/80 R22,5 e para os demais nimeros de eixos de 295/80 R22,5, conforme
metodologia estabelecida na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. Os pregos de pneus foram coletados por meio de ligagdes telefonicas, enquanto aos pregos de lavagem
foi aplicado o IPCA acumulado de junho de 2025 até agosto de 2025, cujo percentual foi de 0,39%. As Tabelas 8 e 9 apresentam os valores atualizados,
respectivamente, para pneus e recauchutagem de pneus.

4.5.5.3. Ap6ds andlise e tratamento dos dados coletados, as Tabelas 8 e 9 apresentam, respectivamente, os pregos de pneus, em quatro categorias, e o servico de
recauchutagem.
Tabela 8: Valores atualizados para as quatro categorias de pneus
Insumo Precgo (RS)
Pneu Direcional - Medidas: 275/80 R22,5 RS 2.349,13
Pneu Direcional - Medidas: 295/80 R22,5 RS 2.543,51
Pneu Traseiro - Medidas: 275/80 R22,5 RS 2.688,26
Pneu Traseiro - Medidas: 295/80 R22,5 RS 2.880,64

Fonte: ANTT (2025)

Tabela 9: Valor atualizado para recauchutagem

Insumo Preco (RS)

Recauchutagem RS 834,22
Fonte: ANTT (2025)

4.5.6. Preco da Lavagem
4.5.6.1. O preco da lavagem dos veiculos, juntamente com o parametro operacional de intervalo entre lavagens, compdem o custo com lavagens. Os intervalos

entre as lavagens variam conforme o tipo de carga, sendo de 4.750, 5.250, 6.000 e 9.000 quildmetros para, respectivamente, carga granel liquida, carga frigorificada,
cargas perigosas e demais cargas, conforme Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

4.5.6.2. Aos valores referenciados na Portaria SUROC n2 26/2025 aplicou-se o IPCA acumulado de junho de 2025 até agosto de 2025, cujo percentual foi de
0,39%, resultando em pregos de lavagem de R4 314,01 para combinagdes veiculares de 2 e 3 eixos e RS 628,02 para as demais combinagdes de 4 a 9 eixos.

45.7. Valor do Veiculo Trator

45.7.1. O valor de aquisi¢do do veiculo trator novo é o insumo mercadoldgico necessério para o calculo dos custos de depreciagdo do veiculo automotor de

cargas e do custo de remuneragdo do capital do veiculo automotor de cargas, conforme estabelecido no Anexo | da Resolugdo ANTT n? 5.867/2020. Esse insumo
também impacta nos custos com o Imposto sobre a Propriedade de Veiculos Automotores - IPVA e no custo com o seguro veicular, como descrito no mesmo Anexo |.

4.5.7.2. Para obter os precos de aquisigdo de veiculos "zero quildmetro", foram realizadas consultas na tabela FIPE, usando os veiculos de referéncia adotados
na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. Os resultados das consultas podem ser visualizados na Tabela 10.

Tabela 10: Valores atualizados para veiculo trator

Numero de Eixos da Composigdo
Veicular

Marca/Modelo do Veiculo

Valor do Veiculo “Zero Quildometro” - Tabela FIPE 2025

Mercedes-Benz ATEGO 1419 2 RS 481.180,00




Marca/Modelo do Veiculo

Tabela 10: Valores atualizados para veiculo trator

Numero de Eixos da Composi¢do

Valor do Veiculo “Zero Quildmetro” - Tabela FIPE 2025

Veicular

Volkswagen Constellation 24.280 3 RS 657.458,00

Volvo/VM 360 4 RS 682.953,00

Volkswagen Constellation 19.330 5 RS 783.800,00

Mercedes-Benz ACTROS 2548 6 RS 822.425,00

FH-420 7 RS 1.066.255,00

Scania R 540 9 RS 1.061.479,00

Fonte: FIPE (2025)
4.5.8. Valor do Implemento Rodovidrio

45.8.1. Assim como o valor de aquisicdo do veiculo trator, o valor do implemento rodoviario é um insumo que compde a formagdo dos custos fixos de

depreciagdo do implemento rodovidario e o custo de remuneragio do capital do implemento rodoviario, conforme o Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. Além
disso, juntamente com o valor do veiculo trator, compdem os custos fixos com tributos e taxas, além do custo com seguro veicular, detalhado no referido Anexo.

4.5.8.2. Dessa forma, a partir das combinagGes de veiculos de referéncia para cada combinagdo de nimero de eixos da composicdo veicular e tipo de carga,
foram definidos implementos rodoviarios especificos correspondentes, seguindo a metodologia definida na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020. A Tabela 11 apresenta

essas defini¢des.
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Tabela 11: Implementos rodovidrios de referéncia para cada combinagio de tipos de carga e nimero de eixos, conforme Anexo Il da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020

Numero de Eixos da
Composicao Veicular

Tipo de Carga

Carga Geral + Perigosa (Carga Geral)
Carga Geral + Perigosa (Carga Geral)
Carga Geral + Perigosa (Carga Geral)
Carga Geral + Perigosa (Carga Geral)

Carga Geral + Perigosa (Carga Geral)

Carga Geral + Perigosa (Carga Geral)

Carga Geral + Perigosa (Carga Geral)

Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada)
Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada)
Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada)

Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada)

Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada)

Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada)
Frigorificada ou Aquecida + Perigosa
(Frigorificada ou aquecida)

Frigorificada ou Aquecida + Perigosa
(Frigorificada ou aquecida)

Frigorificada ou Aquecida + Perigosa
(Frigorificada ou aquecida)

Frigorificada ou Aquecida + Perigosa
(Frigorificada ou aquecida)

Frigorificada ou Aquecida + Perigosa
(Frigorificada ou aquecida)

Frigorificada ou Aquecida + Perigosa
(Frigorificada ou aquecida)

Frigorificada ou Aquecida + Perigosa
(Frigorificada ou aquecida)

Granel Liquido + Perigosa (Granel Liquido)
Granel Liquido + Perigosa (Granel Liquido
Granel Liquido + Perigosa (Granel Liquido

Granel Liquido + Perigosa (Granel Liquido

Granel Liquido + Perigosa (Granel Liquido

Granel Liquido + Perigosa (Granel Liquido)

Granel Liquido + Perigosa (Granel Liquido)

Granel Sélido + Perigosa (Granel Sélido)
Granel Sélido + Perigosa (Granel Sélido)
Granel Sélido + Perigosa (Granel Sélido)
Granel Sélido + Perigosa (Granel Sélido)

Granel Sélido + Perigosa (Granel Sélido)

Implemento Rodoviario de Referéncia

Carroceria carga seca
Carroceria carga seca
Semirreboque 2 eixos carga seca
Semirreboque 3 eixos carga seca
Semirreboque 3 eixos carga seca

Semirreboque 2 eixos + semirreboque 2 eixos carga
seca (bitrem)

Semirreboque 2 eixos + dolly 2 eixos + semirreboque
2 eixos carga seca (rodotrem)

Carroceria porta contéiner

Semirreboque 2 eixos porta contéiner
Semirreboque 3 eixos porta contéiner
Semirreboque 3 eixos porta contéiner

Semirreboque 2 eixos + semirreboque 2 eixos porta
contéiner (bitrem)

Semirreboque 2 eixos + dolly 2 eixos + semirreboque
2 eixos porta contéiner (rodotrem)

Carroceria bau frigorifico

Carroceria bad frigorifico

Semirreboque 2 eixos bau frigorifico

Semirreboque 3 eixos bal frigorifico

Semirreboque 3 eixos bau frigorifico
Semirreboque bau frigorifico 2 eixos + semirreboque
bau frigorifico 2 eixos (bitrem)

Semirreboque bai frigorifico 2 eixos + dolly 2 eixos +
semirreboque bau frigorifico 2 eixos (rodotrem)

Carroceria tanque rodovidrio
Carroceria tanque rodovidrio
Semirreboque 2 eixos tanque rodoviario
Semirreboque 3 eixos tanque rodoviario
Semirreboque 3 eixos tanque rodoviario

Semirreboque tanque rodovidrio 2 eixos +
semirreboque tanque rodovidrio 2 eixos (bitrem)

Semirreboque tanque rodovidrio 3 eixos +
semirreboque tanque rodoviario 3 eixos (bitrem)




Tabela 11: Implementos rodovidrios de referéncia para cada combinagio de tipos de carga e nimero de eixos, conforme Anexo Il da Resolugdo ANTT n? 5.867/2020

Numero de Eixos da
Composicdo Veicular

Tipo de Carga

Implemento Rodovidrio de Referéncia

Semirreboque graneleiro 2 eixos + semirreboque

5lido + Peri (s
33 Granel Sélido + Perigosa (Granel Sélido) 7 graneleiro 2 eixos (bitrem)
. . . oS + .
34 Granel Sélido + Perigosa (Granel Sélido) 9 Semm.'eboque ba granglewo 2 eixos + dolly 2 eixos
+ semirreboque graneleiro 2 eixos (rodotrem)
35 Neogranel 2 Carroceria carga seca
36 Neogranel 3 Carroceria carga seca
37 Neogranel 4 Carroceria transporte de veiculos - ctv
38 Neogranel 5 Semirreboque 3 eixos carga seca
39 Neogranel 6 Semirreboque 3 eixos carga seca
. 2 eixos + "
40 Nesgend 7 Semlrreboque. carga seca 2 eixos semirreboque
carga seca 2 eixos (bitrem)
. xS + 0S4
M Neogranel 9 Sem_lrreboque carga seca 2 e'lxos dolly 2 eixos
semirreboque carga seca 2 eixos (rodotrem)
42 Granel Pressurizada 5 Semirreboque 3 eixos silo
43 Granel Pressurizada 6 Semirreboque 3 eixos silo
i i i + i +
2 Granel Pressurizada 9 Sem.lrreboque s'|Io 2 e.lxos dolly 2 eixos
semirreboque silo 2 eixos (rodotrem)
4.5.8.3. Os dados foram coletados por meio do envio de oficios destinados a um cadastro de fabricantes de implementos rodoviarios no Brasil, de acordo com

as combinagdes mostradas na Tabela 11. Os resultados das coletas sdo apresentados na Tabela 12.

Tabela 12: Valores atualizados para implementos rodovidrios

Niimero de Eixos da Composicao Veicular

Classes de Produtos
4 5 6
Carga Geral + Perigosa (Carga Geral) 27.300,00 31.500,00 134.050,00 152.150,00 152.150,00 269.175,00
Conteinerizada + Perigosa (Conteinerizada) 38.500,00 105.750,00 127.325,00 128.175,00 240.250,00
Frigorificada ou Aquecida + Perigosa (Frigorificada ou aquecida)  88.750,00 118.250,00 248.000,00 272.500,00 272.500,00 499.910,07
Granel Liquido + Perigosa (Granel Liquido) 75.977.32 98.500,00 213.000,00 238.000,00 243.500,00 290.538,77
Granel Sélido + Perigosa (Granel Solido) 48.450,00 56.600,00 153.725,00 169.725,00 171.675,00 241.825,00
Neogranel 27.300,00 30.500,00 152.150,00 152.150,00 152.150,00 269.175,00
Granel Pressurizada 394.482.47 425.044,21

Fonte: ANTT (2025)
4.5.9. Piso Salarial do Motorista

4.59.1. O piso salarial dos motoristas determina o custo com mdo de obra, considerando no calculo o percentual de encargos sociais e o nimero de motoristas,
conforme Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

4.59.2. Os valores do piso salarial dos motoristas foram coletados por meio de consulta aos acordos coletivos registrados no sistema "Mediador" do Ministério
do Trabalho e Emprego (MTE). As informagdes constantes dos referidos acordos foram analisadas e tabuladas. A Tabela 13 apresenta os resultados de piso salarial,
por categoria de nimero de eixos da composi¢do veicular.

Tabela 13: Valores atualizados para o piso salarial dos motoristas
Numero de Eixos Piso Salarial
2 eixos RS$ 2.516,56
3 eixos RS 2.676,75
4 a 6 eixos RS 2.977,01
7 eixos RS 3.271,97
9 eixos RS 3.400,83

Fonte: MTE (2025)

4.5.10. Valores de Taxas e Tributos (Licenciamento, IPVA, Tacégrafo, DPVAT e Taxa de Remuneragdo da Poupanga)

4.5.10.1. Essas categorias de custos fixos, previstas no Anexo | da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020, englobam despesas relacionadas a impostos e taxas para
habilitar a composi¢do veicular a transitar no sistema viario nacional. Isso inclui o IPVA, as taxas referentes ao Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo
(CRLV), o Seguro de Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Vias Terrestres (DPVAT) e a taxa de vistoria do tacdgrafo.

4.5.10.2. Além das taxas e tributos mencionados, tem-se o percentual de remuneragdo da poupanca, necessario para determinar os custos de remuneragdo do
capital tanto para o veiculo trator quanto para o implemento rodoviario. Esses custos de remuneragdo representam o custo de oportunidade do capital investido nas
aquisicdes do veiculo trator e do implemento rodoviario, equivalente ao ganho que o transportador poderia obter caso investisse esse capital na poupanga, conforme
estabelecido na Resolugdo ANTT n2 5.867/2020.

4.5.10.3. Os valores referentes ao licenciamento, IPVA, tacégrafo, DPVAT e remuneragdo da poupancga foram coletados e tabulados a partir de informagdes e
dados obtidos, respectivamente, nas Secretarias de Fazenda Estaduais e do Distrito Federal (SEFAZ), nos Departamentos de Transito Estaduais e do Distrito Federal
(DETRAN), no Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e Tecnologia (INMETRO), na Superintendéncia de Seguros Privados (SUSEP) e no Banco Central do Brasil
(BCB).

4.5.10.4. No que diz respeito ao valor do licenciamento dos veiculos, a Tabela 14 apresenta os resultados obtidos para diferentes categorias de combinag¢des de
nimero de eixos.

Tabela 14: Valores atualizados para licenciamento dos veiculos

Numero de Eixos Valor do Licenciamento (R$/ano)

2 e 3 eixos 148,67




Tabela 14: Valores atualizados para licenciamento dos veiculos

Numero de Eixos Valor do Licenciamento (R$/ano)

4 a 6 eixos 298,78
7 eixos 448,89
9 eixos 599,00

Fonte: DETRAN Estaduais e do Distrito Federal (2025)

4.5.10.5. Os dados tabulados referentes aos percentuais de IPVA foram obtidos a partir de informagdes disponibilizadas pelas Secretarias de Fazenda Estaduais
(SEFAZ) das 27 Unidades da Federagdo do pais. Os resultados apontaram para o percentual de 1,16% de aliquota de IPVA.

4.5.10.6. A despesa com vistoria do tacégrafo foi obtida pela tabulagdo das informagdes disponibilizadas pelo INMETRO. Os gastos informados incluem a emissdo
da Guia de Recolhimento da Unido (GRU) e a média dos gastos minimos e maximos de selagem e ensaio, resultando em uma despesa total de R$ 173,04 ao ano.

4.5,10.7. O DPVAT foi extinguido em 2020, por meio da Medida Proviséria n2 904, de 11 de novembro de 2019. Desde entdo, esse custo tem sido zerado na
planilha de célculo. Em 2024, por meio da Lei Complementar 207/2024, criou o Seguro Obrigatdrio para Prote¢do de Vitimas de Acidentes de Transito (SPVAT). Apesar
disso, a cobranga desse novo valor, que substituird o DPVAT, ainda ndo foi efetivada. Dessa forma, as despesas com o DPVAT permanecem zeradas, conforme
informacdo obtida junto a SUSEP

4.5.10.8. Por fim, a taxa de remuneracdo da poupanca foi de 0,6743% 18],
4.5.11. Prego do dleo diesel S10
4.5.11.1. O prego do dleo diesel S10 compde o custo varidvel de combustivel, considerando o rendimento de combustivel da composi¢do veicular. O prego ao

consumidor, ou preco de bomba, é divulgado semanalmente pela ANP. Esta proposta de revisdo considera os resultados da pesquisa ANP para o periodo de
07/09/2025 a 13/09/2025, cujo valor médio Brasil do 6leo diesel S10 foi de 6,06 R$/litro.

4.5.12. Adicionais de Cargas Perigosas
45.12.1. As despesas adicionais correspondem aos gastos para adequar o transportador e a composi¢do veicular aos requisitos estabelecidos nas normas que
regulam o transporte rodovidrio de cargas classificadas como perigosas, de acordo com a metodologia presente na Resolu¢do ANTT n2 5.867/2020.
4.5.12.2. Os valores dessas despesas foram atualizados pela aplicagdo do IPCA acumulado de junho de 2025 até agosto de 2025, cujo percentual foi de 0,39%, aos
valores estabelecidos na Portaria SUROC n2 26/2025. A Tabela 15 apresenta os valores corrigidos.
Tabela 15: Valores corrigidos para custos adicionais com cargas perigosas
Insumo Valor (R$/ano)
- 49.054,
Custo adicional de transporte de cargas perigosas — granel liquido 9.054,83
.~ . am 43.889,01
Custo adicional de transporte de cargas perigosas — granel sélido EL
. . 22.972,43
Custo adicional de transporte de cargas perigosas — outras cargas
o N = 5 R PR q e 1.224,69* . (*Reai
Custo adicional de descontaminagdo do implemento — granel sélido, granel liquido e frigorificada A ("Reas
Fonte: ANTT (2025)
5. IMPACTO DO REAJUSTE
5.1. Os valores atualizados dos insumos descritos no capitulo anterior foram aplicados a planilha de calculo estabelecida pela Resolugdo ANTT n2

5.867/2020, resultando em novos coeficientes de piso minimo de frete. Os impactos médios desses novos coeficientes em relagdo aos anteriores estabelecidos pela
Portaria SUROC n2 26/2025 sdo apresentados nas Tabelas 16 a 19.

5.2 Observa-se os impactos médios do reajuste proposto sdo de 1,24% para operagdes de carga lotagdo (Tabela A do Anexo Il da Resolugdo ANTT n¢
5.867/2020), de 1,27% para opera¢des em que haja a contrata¢do apenas do veiculo automotor de cargas (Tabela B do Anexo Il da Resolugio ANTT n¢
5.867/2020), 0,73% para contratagdes de carga lotagdo de alto desempenho para operagdes (Tabela C do Anexo Il da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020) e 0,65%, para
operagdes de alto desempenho com contratagdo somente do veiculo automotor de cargas (Tabela D do Anexo Il da Resolugdo ANTT n2 5.867/2020).



Tabela 18: Impacto médio do reajuste - Tabela A do Anexo Il da Resolugdo ANTT n?

5.867/2020

" T decarga > Nl’mg‘\ern de ei):ls:arrega:nsdnveic:ln L '7 i) 5
1 Granel solido 0,18% 0,61% 1,60% 2,52% 0,64% 2,71% 2,01%
2 Granelliquide 0,61% 1,03% 0,10% 2,66% 1,07% 2,23% 1,73%
3 Frigorificada ou Aquecida -0,05% 1,01% 0,60% 1,67% 0,46% 1,18% 0,25%
4 Conteinerizada -1,89% 1,54% 2,77% 0,93% 2,02% 1,59%
5 Carga Geral 0,22% 0,649 1,46% 2,40% 0,33% 3,43% 1,35%
6 Neogranel 0,18% 0,62% 1,76% 2,58% 0,45% 2,75% 1,46%
7 Perigosa (granel sélido) 0,45% 0,98% 1,54% 2,36% 0,71% 2,38% 1,48%
8 Perigosa (granel liquido) 0,80% 1,33% 0,24% 2,49% 1,09% 1,96% 1,24%
9 Perigosa (frigorificada ou aquecida) 0,29% 1,42% 0,72% 1,69% 0,57% 1,03% -0,15%
10 Perigosa (conteinerizada) -1,28% 1,57% 2,71% 1,00% 1,83% 1,13%
11 |Perigosa (carga geral) 0,49% | 1,05% | 1,49% | 2,36% | 0,43% | 3,15% | 0,91%
12 Carga Granel Pressurizada 3,17% 0,94% 2,45%

Reajuste médio por eixo 0,35% 0,50% 1,15% 2,45% 0,72% 2,24% 1,29%

Reajuste médio geral 1,24%

Tabela 19: Impacto médio do reajuste - Tabela B do Anexo Il da Resolugdo ANTT n2

5.867/2020
N dGa Sedcvaicila binad

" Tiiia de cairga . " eem:s : nuelc; e -
1 Granel solido 141% | 2,02% | 0,27% | 2,00% 1,07%
2 Granel liquida 140% | 2.00% | 0.27w 1,99% 1.07%
3 -rl'ignrlh:ada ouhquecida 1,413 1,925 ‘ .40 1.72% .57
4 Conteinerizada 141% | 2,02% | 027% | 2,00% 1,07%
5 Carga Geral 141% | 2,02% | 0.27% | 2.00% 1.07%
8 VNEngraﬂe[i 1.41% [ ;02% ;.2?% 2.00% N 1.07%
7 Perigosa (granel sdlida) 1,38% 1,91% {1,395, 1,72% 0,57%
8 Perigosa (granelliquido) 137% 1,90% 0,395 L71% 0,56%
L Perigosa (frigorificada ou aquecida) 1.45% 1,91% 0,52% 1,500 0,06%
10 VF‘erwgosa (contelnerizada) 1,45% 2.01% A 0,395 1.79% 0,580
11 Perlgosa (carga geral} 1,45% 2,01% 0,39% 1,79% 0,58%
12 Carga Granel Pressurizada 2,02% 0,27% 1,07%
Reajuste médio por eixo 1,41% 1,985 0,34% 1,84% 0,78%

Reajuste médio geral 1,27%

Tabela 20: Impacto médio do reajuste — Tabela C do Anexo Il da Resolugdo ANTT n2
5.867/2020




N de el A e
. Tguale A 2 3 _c 4 s [ 'm;m 7 9
i Granel solido 0,435 1.52% 0.50% 1.93% 1.36% 6%% | -0,17%
2 Granel liquide -0,24% 1,69% -0,12% 1,98% 1,53% 0,51% -0,28%
3 Frigorificada ou Aquecida -0,19% 1,865 0,25% 1.56% 1,23% 0,11% -0,57%
4 Contelnerizada 0,445 0.47% 2,03% | 1,48% 0,41% -0,25%
5 Carga Geral -0.42% | 1.53% 0.44% 1.88% 1,23% 0,99% | -0.44%
B Meogranel 0,52% 1,535 0,56% 1,96% 1,28% 0.71% -0,40%
T Perigosa (granel salido} 0.00% 1.90% 0,63% - 1,90% 1,39% 0,560 | -0,58%
B |Pedinsa (gransl Vouida) 01506 | 20506 | DOBW | 1,96 | 1558 | 0400 | 067w
] Perigosa (frigorificada ou aquecida) | 0,225 2,31% 0,43% 1,618 1,31% 0,02% | -1,38%
10 Perigosa [contelnarizada) 0,958 0,62% 2,07% . 1,55% 0,30% -0.75%
i1 Perigosa (carga gerall -0,02% | 2,02% 0,59% 1.93% 1.31% 0,85% | -0.87%
12 Carga Granel Pressurizada 2.22% 1.47% 0.0B%
Reajuste médio por cixo -0,16% | 1,62% 0,40% 1,92% | 1,39% 0,50% | -0,56%
Reajuste médio geral i 0,73%: )
Tabela 21: Impacto médio do reajuste - Tabela D do Anexo Il da Resolugdo ANTT n?
5.867/2020
N de einos doveicul
¥ ‘ npn de carga < III;IErD e 3 B . UVE]E: o > 3
1 Granel sélido 0,66% 1,75% 1,14% 0,51% -0,60%
2 Granel liguide 0,85% 1,73% 1,13% 0,51% -0,55%
3 Frigorificada ouAquecida 0.78% 1.68% 1.16% 0.40% -0.91%
4 :Cnmelneuzada . 0,669 1,75% 1,14% 0,51% -0,60%
5 |Carga Geral 0.66% 1.75% 1.14% 0,51% -0.60%
1] | Meogranel 0,85% 1,75% 1,14% 0,51% -0,60%
¥ Perigosa (granel salido} 0,78% 1,74% 1,20% 0,38% 1,03%
8 rPengDsa (granel liguido) i . 0,768% 1,73% 1,19% . 0,36% . -1,02% -
9 | Perigosa (frigorificada ou aquecida) 0,52% 1,72% 1.24% 0.27% | -1,3%%
10 |Perlgosa [conteinerizada) 0,81% 1,81% 1,24% 0,28% -1,09%
11 ‘Peiigosa [carga geral] 0.81% 1,81% 1.24% 0,38% -1,09%
12 Carga Granel Pressurizada 1,75% 1,14% -0,609%
Reajuste médio por eixo 0,74% 1,75% 1,17% 0,43% | -0,84%
Reajuste médio geral 0,65%
6. ANALISE DE IMPACTO REGULATORIO E PROCESSO DE PARTlClPAcAO E CONTROLE SOCIAL
6.1. A proposta de revisdo ora apresentada trata da revisdo dos coeficientes de pisos minimos de frete, decorrente da atualizagdo de variaveis (insumos),

realizadas por meio de pesquisa de mercado e aplicagdo do IPCA, ndo havendo alteragdo da metodologia de calculo ou das regras gerais definidas pela Resolugdo



ANTT n2 5.867/2020, a qual foi validada em audiéncias publicas anteriores. Dessa forma, sugere-se a dispensa de realizagdo de Analise de Impacto Regulatério (AIR),
nos termos do artigo 96, inciso Il, do Regimento Interno da ANTT, conforme disp&e a Resolugdo ANTT n2 5.676/2022.

6.2. Ademais, propde-se que a Diretoria Colegiada delibere pela realizagdo de audiéncia publica, com sessdo publica, hibrida (presencial e virtual), com
transmissdo on line, com o objetivo de tornar publica a proposta de revisdo em tela e, fundamentalmente, colher contribui¢des dos agentes de mercado a respeito.

6.3. Sobre o periodo de contribui¢des da Audiéncia Publica ora proposta, de acordo com o §12 do art. 242 da Resolugdo ANTT n2 6.020/2023, deverd ter a
duragdo minima de 45 (quarenta e cinco) dias, ressalvado caso excepcional de urgéncia e relevancia, devidamente motivado e aprovado pela Diretoria
Colegiada. Nesse sentido, devido a necessidade de publicar a Resolugdo revisada até 20 de janeiro de 2026, conforme o §12 do art. 52 da Lei n? 13.703/2018, e
considerando os tramites essenciais a sua aprovagdo, sugere-se a redugdo do prazo para 30 (trinta) dias. Tal redugdo tem sido aplicada aos processos da mesma
natureza, sexto e sétimo ciclos regulatérios de revisdo ordindria, conforme constam dos processos SEI n2 50500.170554/2023-13 e 50500.150568/2024-93, de tal
forma que esta area técnica entende ser viavel sua aplicagdo, ndo resultando em prejuizos quanto ao prazo para recebimento das contribuigdes.

7. CONCLUSAO

7.1. Considerando os fatos apontados nesta Nota Técnica, encaminha-se para avaliacdo e deliberagdo da Diretoria Colegiada a proposta de Audiéncia
Publica a ser realizada das 08h de 12/11/2025 até as 18 h de 11/12/2025, com sessdo publica, hibrida (presencial e virtual), a ser realizada das 14h as 18h de
28/11/2025, em Brasilia/DF. O objetivo dessa audiéncia publica é o de tornar publica e colher contribui¢des sobre a presente proposta de revisdo da Resolu¢do ANTT
n2 5.867/2020, que tem o intuito de atualizar os coeficientes de pisos minimos de frete, que passariam a viger conforme minuta de Resolucdo anexa a esta Nota

Técnica (Documento SEI n2 36474289).

A consideragdo superior

(assinado eletronicamente)
ALAM GONGALVES GUIMARAES
Coordenador - CTRNC

De acordo, a SUROC.
(assinado eletronicamente)
IANA ARAUJO RODRIGUES
Gerente - GRTMC
De acordo.

(assinado eletronicamente)
GIZELLE COELHO NETTO
Superintendente Substituta - SUROC

Painel de acompanhamento do prego do dleo diesel disponivel em: https://www.gov.br/antt/pt-br/assuntos/cargas/politica-nacional-de-pisos-minimos-de-frete.

2
121, giencias publicas ne 12/2018, 02/2019, 17/2019, 11/2022, 11/2023 e 08/2024; Tomadas de Subsidios 02/2023, 03/2024 e 02/2025; e Consultas Piblicas n® 01/2020 e 01/2021.

JE1 )
Portarias SUROC n2 03 e n? 23, de 2025.

Operagdes definidas pela Resolugdo ANTT n2 5.867/2020: Tabela A — Transporte rodoviario de carga lotagdo; Tabela B — Operagdes onde haja a contratagdo apenas do veiculo automotor de

cargas; Tabela C — Transporte rodovidrio de carga lotagdo de alto desempenho e; Tabela D — Operagdes onde haja a contratagdo apenas do veiculo automotor de cargas de alto desempenho.

5
Bl Nota Técnica SEI n2 5555/2021/CRTRC/GERET/SUROC/DIR (Documento SEI n® 8262322).

16l - i ) . . ' . ) ] .
Cadastros sdo as listas de lojas, estabelecimentos comerciais, fabricantes e revendedores de determinado insumo em todo o pais, contendo o nome do estabelecimento, telefone e enderego.

m

Realizagdo de Audiéncia Publica e analise juridica da Procuradoria Federal junto a ANTT.

81

Disponivel em < https://www4.bcb.gov.br/pec/poupanca/poupanca.asp>.

-
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,‘ aletrénica
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seil 3

assinatura

,‘ eletrbnica

Documento assinado eletronicamente por ALAM GONCALVES GUIMARAES, Coordenador(a), em 17/10/2025, as 19:38, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no
art. 21, inciso I, da Instrugdo Normativa n? 22/2023 da ANTT.

Documento assinado eletronicamente por IANA ARAUJO RODRIGUES, Gerente, em 17/10/2025, as 19:41, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 21,
inciso Il, da Instrugdo Normativa n2 22/2023 da ANTT.

Documento assinado eletronicamente por GIZELLE COELHO NETTO, Superintendente Substituto(a), em 17/10/2025, as 19:44, conforme horario oficial de Brasilia, com
fundamento no art. 21, inciso I, da Instrucdo Normativa n2 22/2023 da ANTT.

- A autenticidade deste documento pode ser conferida no sitehttp://sei.antt.gov.br/sei/controlador_externo.php?acao=documento_conferir&id_orgao_acesso_externo=0
informando o cédigo verificador 36474254 e o cédigo CRC 21FAAA38.

Referéncia: Processo n2 50500.029383/2025-00 SEI n2 36474254

St. de Clubes Esportivos Sul Trecho 3 - Telefone Sede: 61 3410-1000 Ouvidoria ANTT: 166
CEP 70200-003 Brasilia/DF - www.antt.gov.br
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