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Sintese de nossa historia

capa desta edicao de nossa revista
Cenario do Transporte tem por tras
dela uma saga de notaveis aconteci-
mentos. Na década de 1960 um gru-
po de empreendedores brasileiros
do transporte rodoviario, articulados por Bernar-
do Weinert, se somou aos seus colegas argenti-
nos, liderados por Rogelio Cavalieri Iribarne, para
viabilizar o transporte rodoviario internacional
de cargas. Nao por outras razdes, cada um deles
conduziu a instituicdo das Entidades de Trans-
porte Internacional de seus paises: a FADEEAC,
em 1967, e a ABTI,em 1973.
A Associacao Brasilei-
ra de Transportadores In-
ternacionais nasceu no Rio
de Janeiro, teve sede em
Brasilia, Sao Paulo e, ha 26
anos, estabeleceu-se em
Uruguaiana. A mudanca para o extremo oeste
do RS, e quica do Brasil, na fronteira com a Ar-
gentina, definiu o perfil da Entidade. Ao mesmo
tempo que cumpre suas atribuicdes de repre-
sentacdo perante as autoridades dos paises do
Mercosul, sobretudo no Subgrupo n° 5, oferece
suporte operacional aos seus associados nas
fronteiras. Trata-se de um sistema gremial que
exercita diuturnamente sua expertise em trans-
porte internacional. Conhece as pontes, 0s por-
tos secos, 0s funcionarios dos érgdos anuentes,
dialoga com propriedade, produz estatisticas do
fluxo de transporte, além de integrar o Sistema
de Transporte organizado pela Confederacédo
Nacional do Transporte.
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“Chegamos aos 50 anos
com muito a festejar”

editorial

Francisco Carlos Gongalves Cardoso
Presidente da ABTI

Esta é a ABTI que chega ao seu cinquen-
tenario. Tem uma histéria de grandes servicos
prestados ao transporte e ao comércio exterior.
Cada um dos 13 presidentes
que conduziram a Associa-
cdo soube interpretar a rele-
vancia de nosso setor. E por
este motivo que chegamos
aos 50 anos com muito a fes-
tejar e reverenciar, rendendo
reconhecimento a TODAS as Diretorias que de-
dicaram o seu tempo em prol de uma posicao
coletiva do nosso segmento.

Na abertura desta mensagem eu me referi
a capa da revista. Esta que estampa a sede pro-
pria que agora entregamaos aos Nossos SOCIOs.
Esta edificacdo comecou a ter forma ha 50 anos.
Este prédio é uma sintese de nossa histéria, da
ventura de nossos lideres e diretorias, sempre
apoiados pelos sécios.

A nossa Diretoria coube a honra do desfe-
cho de dar materialidade a nossa histéria, por
meio desta obra que estamos entregando para
a posteridade.

Parabéns Transportadores Internacionais!

TERCEIRO TRIMESTRE - 2023 /11_3



SUMario

A mudanca da Associacdo

Cendrio do , R
para a sede propria

Transporte

Ay asTi=ss I

ABTI celebra 50 anos
na sede propria

Construgao contou com
o apoio dos sécios

Entrevista com Waldemar
Costa, o0 pioneiro executivo da
Transportes Coral. Em 1964 ele
participou da primeira viagem

porta-a-porta Brasil-Argentina

ANO XVII - EDICAO 69 - 2023

A histdria do Transporte Rodoviario
Internacional de Cargas

laparte: A evolugdo do modal desde os anos 1940 18 a 24
29parte: A histéria da ABTI, que este més celebra 50 anos 25 a 37

20 Congresso Nacional
de Transporte Rodoviario
de Cargas — 1965 — Sao
Paulo/SP

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE




Evento Rodovias do Futuro A B T '

aponta que a extensao de Associacio Brasileira
. . N e e e . de Transportadores
rodovias concedidas a iniciativa Internacionais
privada deve duplicar nos
L. DIRETORIA EXECUTIVA
Proximos quatro anos F——"

Francisco Carlos G. Cardoso
Vice-Presidente

Glademir Zanette

Diretor Administrativo

Nolar Vicente Sauer

Diretor Técnico

Marcelo Gaspari (in memorian)
Diretor de Assuntos Politicos
Jorge Antonio Lanzanova

MUItiIOg vence Iicitagées e Diretores de Relagdes Institucionais
, ~ Urubatan Helou
mantém concessdes em Santana Sergio Maggi Junior
. . Diretores

do L|vr?mento, Uruguaiana e Danilo Guodos
Jag uarao Lucas Antonio Scapini

Jodo Fernando Silvestrin
Antonio Luiz da Silva Junior
Paulo Ricardo Ossani

DIRETORIA ADJUNTA

Diretores

Leonardo Hoffmann Quiidénez
Flavio Vasconcelos dos Santos

CONSELHO DIRETOR
Diretores

Francine Roman

Matias Ferrari

Clévis Dall’Agnol

Lenoir Gral

Juan Carlos Castro Pastor
Fernando Cordenonsi

Osni Roman

CONSELHO FISCAL

Crise de liquidez da Argentina deixa transportadores Presidente do Conselho Fiscal
. . . . . Valmor Scapini
internacionais ha seis meses sem pagamentos 08 Conselheiro Fiscal Efetivo

Rubem de Carvalho Maidana
Giovane Lindemayer de Oliveira
Conselheiro Fiscal Suplente

. s cs Hélio José Branco de Matias
ABTI lanca livro que narra a histéria do transporte rodoviario e e

internacional de cargas 17 CONSELHO EDITORIAL ABTI
Diretor Administrativo

Nolar Vicente Sauer

Diretora Executiva

Gladys Vinci

Empresas socias da ABTI conquistam Prémio Exportacédo RS. Secretdria Executiva

. p . Gladenir Vargas
Interlink Cargo é premiada pela 102 vez 40 s

Katielli Saraiva
COMERCIAL
Marilia Salgueiro

Acompanhe os horarios de atendimento nas comunicacao@abti.org br
. . REDACAO
fronteiras terrestres do Brasil 42 Editor Responsavel
Jornalista Paulo Ziegler

paulo@plusagencia.com.br

PROJETO GRAFICO E EDICAO

Transporte Rodovidrio Internacional de cargas reduz Plus Comunicacbes
;. . ARTE

11% até julho deste ano. Apenas Uruguai cresce 44-45 Cid D’Avila
IMPRESSAO

Grafica Kunde
Tiragem desta Edi¢ao

Mercovia tem concessao prorrogada até julho de 2024 46 3,000 exemplares

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE TERCEIRO TRIMESTRE - 2023 /1_5



gerais

ABTI j3 esta trabalhando na nova sede

mudanca para a sede pro-
Apria da ABTl ocorreu duran-

te o fim de semana de 19
e 20 de agosto. Formalmente o
primeiro dia de trabalho na casa
nova foi em 21 de agosto.

No dia 06 de setembro a
equipe de trabalho
recebeu a visita do
presidente da As-
sociacao, Francisco
Cardoso, que foi re-
cepcionado com um
café da manha. Tam-
bém participaram do
encontro as arquite-
tas Victéria Amarante
e Nidia Roque que
trabalharam no pro-
jeto e construgdo do
prédio.
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A simbdlica celebracédo sus-
citou reflexdes sobre a histéria da
ABTI e os percursos trilhados para
chegar ao ano de 2023 em sua
sede prépria. O presidente agra-
deceu o esforco e a dedicacédo de

todos os colaboradores da Enti-
dade. Falou de suas experiéncias
na empresa Interlink, tragando
um paralelo entre sua jornada e
os desafios e conquistas que en-
frentou. Destacou que O sucesso,
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Francisco Cardoso,
presidente da ABTI, festejou
com os colaboradores e
projetistas da sede

muitas vezes, é construido com o tra-
balho e a visdo de outros.

Cardoso prestou reconhecimen-
to a diretora executiva, Gladys Vindi,
que considera seu “braco direito’,
dado seu comprometimento e pai-
xdo que tém impulsionado a ABTI ao
longo dos anos.

A solenidade de inauguragdo do
prédio sera no dia 25 de outubro.

Celebrando 45 anojld
de Exceléncia com a ATRHOL:
Uma Jornada de Conquistas

Ao longo de 45 anos, a Transportadora ATRHOL tem mantido a sua esséncia, desde a origem,
de proporcionar servicos em logistica e transporte, com qualidade e inovacao.

Com uma frota que representa as melhores solucdes em todo o pais e o titulo de maior
transportadora de magquin agricola da América do Sul, temos certeza que essa jornada

incrivel nos levara a ainda mais realizacdes.

Nossa historia € moldada por associados dedicados, colaboradores incansaveis, parceiros
confiaveis e clientes leais. Agradecemos a todos que fizeram parte dessa jornada conosco.
Obrigado por caminharem ao nosso lado nesta jornada extraordinaria!

o _

iy
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internacional

Crise na Argentina:

Transportadores estao ha seis meses sem receber

Empresas voltam-se ao mercado e planejam

cobrar frete no Brasil

ecorridos seis meses das

primeiras medidas de repre-

samento de dolares pelo go-
verno argentino, observa-se que os
mecanismos protelatérios implan-
tados pelo Banco Central através
do SIRASE nao foram suficientes
para que o pais pudesse adimplir
0s exportadores brasileiros de pro-
dutos e servicos, entre eles o trans-

porte rodoviario.

O aprofundamento desta
crise econdémica ocorre em meio
a disputa eleitoral para a presidén-
cia da Republica, levando a que o
governo ndo explicite o default. O
siléncio aumenta a preocupacao
dos detentores de créditos, pois 0s
organismos internacionais, tendo o
FMI como referéncia, também nao
tomaram posicao frente a Argen-
tina, em postura que sugere uma
espera pela definicdo de quem as-
sumird a chefia na Nacéo.
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A imprensa brasileira tem no-
ticiado que ja estd ocorrendo de-
sabastecimento de importados no
pafs. Ha trés meses a Argentina nao
recebe carros importados e faltam
pecas de reposicao. A industria qui-
mica local tem alertado o governo
para a falta de insumos para produ-
cdo de alimentos e medicamentos.
As empresas estdo acumulando
dividas no exterior pelo fato do go-
verno nao liberar dolares para pa-
gamento de compras ja feitas. Mes-
mo em supermercados, reduziu a
oferta de produtos importados. O
economista Juan Carlos Rosiello,
professor da Universidade Catélica
Argentina, interpreta que a situagao
demonstra que o pais ndo esta ten-
do um livre comércio. As reservas li-
quidas de ddlares sao negativas em
10 bilhées, fazendo com que o go-
verno ndo apenas deixe de pagar as
importagdes, como também esteja
colocando barreiras as mesmas.

Enquanto isso, 0s
transportadores interna-
cionais do Brasil acumu-
lam um passivo crescen-
te que gradativamente
0s tém levado a reduzir
em até 30% a oferta de
servicos para a Argen-
tina, a0 mesmo tempo
em que utilizam os pe-
sos argentinos dispo-
niveis no palfs vizinho

para pagar combustiveis e outras
despesas realizadveis em moeda
local.

Segundo pesquisa feita pela
ABTI com seus associados, no més
de setembro, 90% das transporta-
doras definiram que até janeiro de
2024 véo deixar de aceitar fretes
com cobranga na Argentina. Ape-
nas 16% dos pesquisados confiam
num desfecho para a falta de doé-
lares apds as eleicbes. Presente-
mente, também segundo este le-
vantamento, mais da metade das
operagoes de transporte com a Ar-
gentina tem cobranca no destino.

Segundo Francisco Cardoso,
presidente da ABTI, apds os es-
forcos iniciais da Associacdo para
tentar uma solugdo junto as auto-
ridades, resta as empresas do setor
se voltarem ao mercado, pois esta
claro que a Argentina ndo tem re-
servas em dolar, e a solucdo pode
demorar muito além do primeiro
semestre de 2024. Para ele, é ne-
cessario negociar com os clientes
para mitigar o problema. “Existem
setores mais resilientes do que ou-
tros, dependendo do tipo de clien-
te e das operacbes de transporte’,
analisa Cardoso, ponderando que
0s exportadores brasileiros enfren-
tam os mesmos problemas que os
transportadores. O presidente da
Entidade afirma que tudo vai pas-
sar pelas eleicdes, em dois turnos,
havendo muitas incertezas. Diante
desta realidade, considera que o
cenario é desafiador, sem perspec-
tiva de uma solugao no curto prazo.
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gerais

Ministério dos Transportes vai conceder
35 lotes de rodovias

A ABCR - Associacao Brasileira de
Concessionarias de Rodovias, em con-
junto com a ANTT, promoveu em 10
de agosto, na cidade de Sao Paulo/SP, o
evento Rodovias do Futuro. A promocao
marca um novo momento do setor de
infraestrutura rodovidria. O governo fe-
deral planeja licitar 35 novas concessoes
nos proximos anos, resultando em inves-
timentos de R$ 230 bilhdes que serdo
aportados pelos usuarios destas rodovias.
Novos critérios pretendem tornar mais
flexiveis os contratos, permitindo esten-
der concessdes em situacdes que visem
assegurar o cumprimento pleno das con-
cessoes. O prazo referéncia das privatiza-
¢Oes é de 30 anos. O governo norteia as
concorréncias na menor tarifa, buscando
modicidade aos usuarios das rodovias pe-
dagiadas.

Diversos  painéis  apresentados
no Rodovias do Futuro apontaram para
novas tecnologias e servicos para 0s
usuarios. O otimismo do setor das em-
preiteiras também estava presente nas
manifestacoes. Atualmente o Brasil tem
27 mil quilémetros de rodovias federais
concedidas, e projeta-se ampliar para 56
a 60 mil quilémetros.

Garanta suas viagens internacionais

PRODUTOS

Beneficios exclusivos aos associados
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Na abertura do evento o
ministro dos Transportes, Renan
Filho, anunciou que o governo
federal estd renegociando as
multas das atuais concessiond-
rias, num montante de RS 1 bi-
Ihdo. Pretende converter o valor
em novos investimentos nas es-
tradas, mediante acordos especi-
ficos. Com uma agenda positiva,
0 projeto é retomar os investi-
mentos nas rodovias, transferin-
do-as a iniciativa privada.

O setor encontra-se num momen-
to de notdveis avangos tecnolégicos que
embasam o conceito de que as rodovias
cada vez mais, serdo vivas, inteligentes e
sustentaveis.

Os avangos tecnoldgicos do setor
estdo relacionados aos testes de sistemas
de arrecadacéo na modalidade free flow
que se encontram em curso em Sao Pau-
lo. Em trés meses e meio de cobrancas re-
motas por meio de arcos, a adimpléncia
foi de 86%, resultado considerado muito
bom, nesta fase experimental. A outra
inovacdo, diretamente relacionada com
o transporte de cargas, € a tecnologia de
pesagem de caminhdes em movimento,

sem a necessidade de parada em postos
de controle. Trata-se do sistema HS-Win,
ja testado. Os aspectos novos a serem
ajustados para sua implantacdo estao
relacionados a legislacdo, pois deixard de
existir a infracdo de evasdo de controle, e
novas interpretagdes punitivas deverao
serincorporadas.

O Rodovias do Futuro marcou
pela revisdo do conceito de prestacdo
de servicos em estradas concedidas. De-
vera se ampliar com a conectividade das
estradas, que € outra face da tecnologia
que deve serincorporada a estes empre-
endimentos.

A ABTI foi uma das entidades
apoiadoras deste evento.

PARCERIA KORSA SEGUROS E ABTI

Condicoes especiais de taxa

e cobertura de seguros.

S5IKORSA A\ ABTI

www.korsa.com.br | (21) 3861-0909
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identificar riscos e fornecer
alertas instantaneos que
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Seguros de Transporte

o serve para dar protecdao a mercadoria durante
o seu transporte , Seja por via aérea,
terrestre ou aquaviaria.

Nosso atendimento auxilia em tudo o que for necessario
em caso de sinistros, e temos um setor especifico para

Math.eu.s F E DR’ ’
Fedrizzi SEGUROS

Saiba mais em:
fedrizziseguros.com.br




Historia:

entrevista

‘O modal rodoviario foi
fundamental para a expansao
comercial do Mercosul”

Waldemar Costa ¢ natural do Espirito
Santo. Tem 92 anos e mora em Buenos Aires
ha mais de 50 anos. Sua trajetdria profissional
foi quase toda relacionada ao TRIC. Contrata-
do pela Coral, chegou em Buenos Aires em 22
de fevereiro de 1964 com a missdo de insta-
lar a sucursal da empresa no pais. Mais tarde
atuou em outras destacadas transportadoras
do internacional. Costa esteve presente no
nascedouro deste mercado. Acompanhou
Bernardo Weinert e outros empresarios do
transporte brasileiro em indmeras tratativas
que visavam conquistar a abertura deste
mercado. Audiéncias, congressos, entidades
e seminarios compunham as articulacoes
que resultaram em acordos para o transporte
rodovidrio internacional. Este alto executivo
foi protagonista e testemunha ocular da his-
téria do TRIC. Nesta entrevista, narra fatos e
interpreta a perspectiva histérica de aconte-
cimentos que marcam o setor.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE

Cenario do Transporte - Quais foram os
fatos que provocaram o interesse de transportado-
res brasileiros em conquistar licen¢as para opera-
¢bes internacionais a partir da década de 1960?

Waldemar Costa - Fu fui convidado por
Bernardo Weinert para estabelecer a Coral em
Buenos Aires. Sequer sabia ao certo qual seria
minha remuneracdo, mas aceitei a oferta. Porém
desconheco os fatos que antecederam esta de-
Cisdo, pois até aquela data eu atuava em outro
setor. Mas tenho clareza de que ele era o con-
dutor deste processo. Foi uma figura central. Era
muito perspicaz.

Cenario do Transporte - Quais outros
transportadores/empresas se envolveram direta-
mente neste objetivo?

Waldemar Costa - Prefiro registrar que o
segmento de cargas frigorificadas tinha preva-

TERCEIRO TRIMESTRE - 2023 /1/_13



entrevista

|éncia nestas interlocucdes. Dispunha de muitas
vantagens no mercado, sendo mais interessante
do que a carga seca.

Cenario do Transporte - Dos paises do
Cone Sul da América, quais evidenciavam melhor
disposicdo por negociar a viabilidade do transporte
rodovidrio internacional?

Waldemar Costa - Brasil e Argentina de-
ram inicio as negocia¢oes. Na sequéncia o Uru-
guai se engajou nestas tratativas. E logo depois,
o Chile também se juntou. E importante res-
saltar que o transporte terrestre ja existia neste
tempo, mas era quase todo feito por ferrovias,
com transbordo na fronteira. O modal rodoviario
também tinha operacdes mistas com o ferrovia-
rio, sempre com transbordo. Noutro lado, havia
o transporte maritimo, que tinha muitos proble-
mas com 0s Portudrios e suas exigéncias. Houve
um momento muito favoravel para o avanco do
modal rodoviario: o mercado caiu nos bracos do
rodoviario.

“Bernardo Weinert foi a figura central da articulacdo
do TRIC no seu inicio, a partir da década de 1960 “

Cenario do Transporte - Destes tempos
iniciais, quais foram os fatos mais marcantes do
TRIC?

Waldemar Costa - Fu recordo de duas
situagdes que conformaram capitulos desta
histéria. O primeiro episédio foi o malogrado
transporte de 1.500 pneus Pirelli, em que a in-
dustria exportadora assumiu o risco de fazer
este transporte por via rodoviaria para Buenos
Aires. Houve retencdes dentro do territério na-
cional e na fronteira, onde parte da carga foi
trasladada para o trem e outra para um cami-
nhao argentino. Ocorreram diversos proble-
mas, 0 caminh&o argentino foi apreendido sob
suspeita de contrabando, etc... Esta operacao
rodovidria tinha amparo legal na Resolucdo
10/63 da Argentina, que autorizava o transpor-
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te rodovidrio. No entanto as outras autoridades
argentinas envolvidas nestes tramites ignora-
vam esta normativa e suscitaram grandes em-
baracos. O episddio disparou um processo de
discussdo sobre o empego do modal rodovia-
rio de forma mais plena.

O segundo acontecimento foi o transpor-
te emergencial para a Somisa, uma siderurgica
argentina que estava parada por causa da fal-
ta dos tijolos refratarios empregados em seus
equipamentos. A Coral foi autorizada a realizar o
transporte com quatro caminhdes, em viagem
inédita até o destino, San Nicolas, sem transbor-
do. O episédio plasmou as autoridades a impor-
tancia do transporte rodoviario, rompendo em
definitivo a resisténcia a sua presenca em trans-
portes até o destino final. A partir dai, a Coral
recebeu um permiso experimental para alguns
caminhdes.

Cenario do Transporte - As vantagens
operacionais do modal rodovidrio
logo foram percebidas pelos im-
portadores/exportadores? O mer-
cado logo se estabeleceu?

Waldemar Costa - Ffoi
uma conquista muito rapida. A
Coral largou na frente, e soube
capitalizar essa conquista. Incorporou frota e
expandiu exponencialmente.

Cenario do Transporte - O Sr. esteve en-
volvido na primeira viagem de caminhées brasilei-
ros que ingressaram no territdrio argentino. Como
foi este acontecimento? Em que ano?

Waldemar Costa - Sim, eu conduzi nosso
comboio até o destino. Era tripulante de um dos
caminhdes. Os veiculos chegaram na fronteira
em 04/11/64. Levamos dois dias para chegar
ao destino. Em San Nicolas. Nossos caminhdes
provocavam curiosidade onde passavam, pois
0s modelos Scania ndo existiam na Argentina.

Cenario do Transporte - Os tratados de
1966 e 1977 foram suficientes para definir uma
base legal desta atividade?

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE



Waldemar Costa - Os tratados surgiram
da necessidade de institucionalizar o sistema ja
em curso. Resumindo, fazer as coisas de maneira
legal era muito melhor. Trazia mais seguranca.

Cenario do Transporte -Além da Coral,
que outras empresas brasileiras se destacaram
no internacional, nos primeiros anos? E da Ar-
gentina?

Waldemar Costa - A TVR, Pérola, Aurora,
Mercurio, Michelon, Rebesquini, Schio, Irmaos
Schwanck e Translor estdo entre as primeiras a
obter cupos (cotas). Das argentinas, destaca-
vam-se a Corsario Rojo, Para e Di Gregory.

Cenario do Transporte - A Coral marca a
histéria deste segmento. Possivelmente é a maior
empresa do internacional em todos os tempos.
Como foi esta trajetdria de sucesso e como se deu
seu declinio?

Waldemar Costa - Bernardo Weinert era
um comerciante. A empresa cresceu muito ra-
pidamente e houve descuidos no controle do
patrimoénio. O transporte era muito vulneravel.
E suscetivel aos desvios de recursos. Em certo
tempo Bernardo voltou-se para a industria do
vinho na Argentina, tronando-se personagem
destacado da vida social no pais. Comparecia
aos grandes eventos nacionais e recepcionava
altas autoridades. N&o foi o mercado que der-
rubou a Coral, foi a gestéo.

Cenario do Transporte - O Sr. acompa-
nhou os fatos relacionados ao empenho de al-

guns empresdrios para fundar a ABTI? Qual era a
visdo deles ao propor uma Associa¢éo?

Waldemar Costa - Ndo acompanhei tais
eventos. No ano da fundacdo da ABTI, eu es-
tava fora do transporte. Mas sei que foram os
socios da Coral que articularam a Entidade,
tendo usado recursos préprios para manter as
viagens internacionais para garantir as interlo-
cuches necessarias.

Cenario do Transporte - O transporte
rodovidrio internacional impactou o intercambio
comercial entre Brasil, Uruguai, Argentina, Chile e
Paraguai?

Waldemar Costa - Mais do que impor-
tante, o modal rodoviario foi fundamental para
a expansao comercial entre os paises. O merca-
do buscava aproximar-se do transporte por ca-
minhdes. Foi uma simbiose perfeita: um trans-
porte eficiente ampliou o mercado para cada
um dos paises.

Cenario do Transporte - Transpor fron-
teiras de maneira mais simples é uma expectativa
nunca bem atendida para o modal rodovidrio. Hd
uma institucionalidade do nacionalismo?

Waldemar Costa - Entendo que nao se
trata de uma questdo nacionalista. Sempre
houve didlogo com as autoridades. Mas temos
tido problemas com os governos. As crises eco-
ndmicas provocam arbitrariedades. Sao coisas
circunstanciais. E uma coisa leva a outra. E ine-
rente a nossa realidade.
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ABTI lanca livro sobre a histdria do transporte

rodoviario internacional de cargas

Durante 0 ano
de 2018 a Diretoria
da ABTI decidiu con-
tratar uma pesquisa
sobre a histéria do
transporte rodoviario
internacional de car-
gas, com o proposito
de editar um livro que
se tornaria um lega-
do desta trajetdria.
O convite foi feito ao
jornalista Paulo Zie-
gler, que desde 2015
edita a revista Cenario
do Transporte.

Apds a definicdo do projeto
de trabalho, o autor dedicou-se por
15 meses a uma pesquisa historica
sobre economia, comércio exterior,
politica, infraestrutura e transporte,
sobretudo no ambiente do Cone Sul
da América. De forma mais especi-
fica, foi investigada a evolugdo dos
meios de transporte entre as nagoes.

A primeira articulagdo do mo-
dal rodoviario de cargas nas Améri-
cas foi registrada em 1946, quando

ocorreu em Buenos
Aires o 1° Congres-
so  Americano de
Transporte Automo-
tor de Cargas, com
a presenca de repre-
sentantes de nove
paises.

A década de
1960 marcou  as
primeiras inciativas
de transportadores
brasileiros e argenti-
nos com o proposi-
to de obter licencas
para o transporte internacional. O
ano de 1964 registra o primeiro car-
regamento porta-a-porta entre o
Brasil e a Argentina, feito pela Trans-
portadora Coral.

O livro de 128 paginas apre-
senta toda a evolugdo dos acordos
celebrados a partir de 1966, quando
Brasil, Argentina e Uruguai firmaram
o primeiro tratado. Descreve tam-
bém a trajetéria da ABTI, desde sua
fundacédo, em 1973.

Para editar a obra foram feitas

indmeras viagens, com o depoi-
mento de dezenas de transportado-
res, autoridades e ex-presidentes da
Associagao.

A pesquisa foi concluida no
inicio de 2020. Diante do inusitado
acontecimento da pandemia, a Di-
retoria da Associacdo resolveu adiar
o lancamento do livro para algum
momento posterior, af incluindo os
fatos relevantes da crise mundial de
saude e seus efeitos no transporte
nesta regido. Sobreveio ainda, a in-
terpretacdo de que se avizinhava o
cinguentenario da ABTI.

Para atualizar os acontecimen-
tos até o jubileu de ouro da Enti-
dade, assim como para registrar a
construgao da sede propria, a obra
estd sendo lancada agora, no més
de outubro deste ano.

Todos os sécios da ABTI rece-
berdo o livro neste més. Em 21 e 22
de novembro, durante a Reunido
do SGT-5 em Brasilia, a publicacéo
serd entregue aos representantes do
transporte dos demais pafses que
compdem o Mercosul.

Multilog vence licitacao de trés portos secos no RS

A Multilog prosseguira suas operacdes nos portos
secos de Jaguarao, Uruguaiana e Santana do Livramento
por mais 25 anos. Em agosto a concessionaria venceu a
licitacdo destas trés unidades de fronteira, que se somam
as operacoes de Foz do Iguagu e de Dionisio Cerqueira/

SC, que esta prestes a se iniciar.

Em 2022, a Multilog registrou o ingresso de cerca de
400 mil veiculos que movimentam cargas de importagdo
e exportagao nestas unidades alfandegadas.

A empresa tem sua matriz em Itajal. Foi fundada ha
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mais de 20 anos, quando recebeu a autorizacao
da primeira Estacao Aduaneira do Interior (Eadi)
em 1996, comecando a operar. Em 2016, passou
a atuar no Parana e no Rio Grande do Sul apos
aquisicdo de outras empresas do mercado e, ao

final de 2017, iniciou em S&o Paulo. Em 2022,

seguindo o projeto de expansao, realizou aquisi-
¢oes, que contemplam unidades distribuidas no
Nordeste, em Sdo Paulo e Santa Catarina, atin-
gindo o faturamento de RS 1 bilhéo.
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Imagem da capa do livro “Além das Fronteiras’, publica¢éo sobre a histdria
do transporte rodovidrio internacional de cargas (arte de Gilnei Cunha).

A matéria principal desta edicdo da revista divide-se em duas partes.

O primeiro bloco versa sobre os antecedentes do transporte internacional,
bem como a evolugdo dos tratados internacionais. Na sequnda parte debruca-
se sobre a historia da ABTI, que completou 50 anos neste més de setembro.
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Ha 59 anos quatro caminhodes
realizaram o primeiro transporte
internacional sem transbordos

O transporte rodovidrio internacional de cargas naturalmente acom-
panhou a evolu¢do do modal rodovidrio de todos os paises do cone sul da
América. Houve um amadurecimento mercadoldgico nos mercados inter-
nos, fazendo com que as cargas chegassem até as fronteiras. Basicamente
inspirado na experiéncia jd existente no modal ferrovidrio, as mercadorias de
exportacao/importacgdo eram transbordadas para as empresas nacionais do
pais vizinho.

O fato de que as ferrovias tinham bitolas diferentes entre os paises, fez
com que este modal, anterior ao rodovidrio, nunca tivesse se interessado por
um acordo de operagcdes multinacionais.

Os caminhées tinham mobilidade superior e ndo dependiam deste empe-
cilho técnico. O que faltava era uma visao e legisla¢éo que atendesse a essa
perspectiva.

Os ensaios de integracao

Enquanto o0s governos sul-americanos
avancaram muito lentamente para um Intercam-
bio comercial, os empresdrios do transporte ro-
dovidrio logo enxergaram a oportunidade de am-
pliacdo de seus negdcios neste novo mercado.

Uma evidéncia desta percepcao foi a reali-
zacdo do 1° Congresso Americano de Transpor-
te Automotor de Cargas, ocorrido entre 05 e 11
de dezembro de 1946, em Buenos Aires. O even-
to foi organizado pela Associacdo Argentina de
Proprietarios de Caminhdes com a participacdo
de 54 representantes da Argentina, Uruguai,
Chile, Brasil, Peru, Colémbia, México, Estados
Unidos e Canada. Antoénio Alvarez Affonso foi o
delegado brasileiro.

Desfile na Av. de Maio - Buenos Aires marcou 1° Encontro de
Transportadores, em 1946

Uma das resolucées do Congresso, foi es-
tabelecer a unido dos transportadores de cargas
por automotor da América, e em razao disso re-
solveu declarar o dia 05 de dezembro como “O
Dia do Caminh&o na América’, data esta que até
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hoje se celebra o transporte na Argentina. Para
marcar a realizacdo do histérico encontro inter-
nacional, houve um desfile de caminhdes na Av.
de Mayo que foi acompanhado por expressivo
publico. O Congresso foi uma demonstracao
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de que o modal rodovidrio de cargas ja estava
desenvolvendo uma identidade propria, consti-
tuindo-se numa atividade econémica com forca
e voz tais, que lograva promover um encontro
internacional, mesmo que as fronteiras terres-
tres ainda fossem fechadas para esta atividade.

Inicio com muitos obstaculos

Dezessete anos mais tarde, uma comitiva
de autoridades e empresarios argentinos en-
tre os dias 15 e 22 de julho de 1963 manteve
reunides em Sao Paulo e o Rio de Janeiro. Eram
representantes de 23 setores do comércio e in-
dustria do pais vizinho, buscando novos mer-
cados. No més seguinte, em 20 de agosto, por
convite do governo argentino, promoveu-se em
Buenos Aires o primeiro contato oficial e formal
entre transportadores brasileiros e argentinos.
A delegacao brasileira estava representada por
Bernardo Weinert e Arno Waclawosky, da Trans-
portadora Coral, com sede no RJ, e por Fausto
Mourdo Montenegro, do Expresso Sdo Geraldo,
também do RJ. Os empresarios argentinos eram:
Rogelio Cavalieri Iribarne, Jorde Vidal, Dionisio
Panagopulo, Edmundo Urdinez, Pascual Podes-
ta, Rodolfo Wehncke, Benjamin e Leonidas Go-
ren. Durante o encontro os empresarios brasi-
leiros tomaram conhecimento da legislacdo de

Bernardo Weinert (3° esq-dir) liderou empresdrios brasileiros
na viabilizacéo do transporte internacional
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transporte na Argentina, assim como das condi-
¢des da malha rodovidria do pais. No dia anterior
a esta reunido, o governo argentino publicou a
Resolucao Geral 10/63, que em suas justificati-
vas, fundamentou o exato momento em que o
transporte rodoviario rompe a barreira das fron-
teiras Brasil-Argentina.

Registrou a Resolucao:

« Considerando que a misséo oficial ocorrida
no Brasil sugere a conveniéncia de fomentar
o intercambio comercial por intermédio da
ponte internacional Uruguaiana - Paso de
los Libres;

« Considerando que para tal fim é convenien-
te facilitar o ingresso de veiculos com carga
para que possam cumprir com o servigo de-
nominado “porta-a-porta’; o que torna im-
prescindivel a nacionaliza¢do das mercado-
rias transportadas no veiculo;

« Considerando que os Estados Unidos do Bra-
sil admite tal sistema com base de reciproci-
dade que atualmente aplica com o Uruguai,
aplica-se igual medida na Reptblica Argen-
tina, com vigéncia imediata.

A Resolucdo segue estabelecendo regra-
mento para o servico aduaneiro argentino que
a partir desta data liberaria os caminhdes para
seguirem com as cargas até seu destino.

Cinco meses antes, em 18 de marco de
1963, o Decreto 51813-A, assinado pelo presi-
dente Jodo Goulart, em seu Artigo 19, autorizou
a entrada ao pais de caminhdes transportando
cargas regularmente manifestadas proceden-
tes dos paises com os quais o Brasil mantinha
ligacbes rodovidrias provisionadas de reparti-
¢cbes aduaneiras e que, em reciprocidade, apli-
cassem em seus territorios tratamento equiva-
lente aos caminhdes procedentes do Brasil. O
Decreto estabeleceu providéncias aduaneiras
e antecipou-se a uma questao mercadoldgica
relevante, pois permitiu ao veiculo estrangeiro
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Comboio de quatro caminhdes fez primeiro transporte até Buenos Aires,

em novembro de 1964

transportar carga de retorno ao seu pals.

Antes ainda, o Uruguai foi o primeiro pais
a regulamentar o tréfego de cargas através de
suas fronteiras, por via terrestre, em Decreto de
28 de junho de 1962. O Chile, neste mesmo pe-
riodo, expediu ordem as suas aduanas estabele-
cendo normas sobre a admissdo de mercadorias
via rodoviaria.

No final de marco de 1964 a Coral tentou
realizar o primeiro transporte porta-a-porta en-
tre Brasil e Argentina. Clientes como a Pirelli e a
Eucatex moviam a empresa nesta empreitada
de desbravamento de fronteiras. Caminhoes
carregados com 1500 pneus dirigiram-se a Uru-
guaiana, tendo como destino final Buenos Aires,
quando foram interceptados pelo Exército Bra-
sileiro na cidade de Santa Maria/RS. Transcorria
nestes dias a Revolucdo de 1964. Waldemar Cos-
ta, gestor da Coral na Argentina, estima que dois
dias depois os veiculos foram liberados, e ten-
do chegado a fronteira, a Coral descobriu que
a Resolugao Argentina 10/63, que havia regula-
mentado o transporte internacional, ndo havia
ido além do papel. Costa assinala que apesar do
malogro, o episédio serviu como um balizador,
um instrumento de pressao, na busca de uma
solucédo para o cumprimento da nova legislacao.
A carga de pneus terminou sendo baldeada em
Paso de los Libres para o sistema ferroviario. Res-
tou uma parte da mesma que foi transportada
de caminhao, em transbordo.
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Em 1964, enfim, a primeira viagem
internacional

Mas a Coral manteve-se focada no objeti-
vo de abrir este mercado. Enquanto tramitava
em Buenos Aires a permissao para o transpor-
te internacional, em novembro de 1964, uma
emergéncia da siderdrgica estatal argentina
Somisa resultou numa liberacdo especial do
governo para que quatro cami-

nhdées semirreboques transpor-
tassem do Brasil tijolos refratarios
de magnesita para seu abasteci-
mento.

Finalmente em 08 de janei-
ro de 1965 a Resolucdo 15/65 da
Secretaria de Estado do Transpor-
te da Argentina, tendo em vista o
cumprimento de todos os requisi-
tos de lei, e considerando o inte-
resse publico pelaimplantacdo do
servico de transporte que promo-
veria um intercambio comercial
de mercadorias, especialmente
daquelas que ndo poderiam sofrer
transbordos nem manipulacéo,
outorgou a Transportadora Co-

ral “permiso” por cinco anos para
implantar um servico publico de
autotransporte de cargas gerais
desde o limite do Brasil a partir
da Ponte Internacional de Paso

mercado
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Coral:empresa foi pioneira e
liderou o processo de abertura do
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de los Libres para todas as regides da Argen-
tina, sempre com indicacdo de transito pelas
rodovias nacionais do pafs.

O ano de 1966 marca a historia do TRIC pois
0s governos institufram o primeiro marco legal
plurinacional em torno do transporte rodoviario
de cargas e passageiros. Em 16 de outubro de
1966 o Brasil, Argentina e Uruguai firmam um
Convénio sobre Transporte Internacional Ter-
restre para suprir as necessidades de ampliacao
dos meios de comunicacgao terrestre. Ficou esta-
belecido o trafego bilateral através de fronteira
comum ou com transito por um terceiro pais. O
convénio vetou operacdes internas em outros
paises, e definiu que o transporte s6 poderia ser
feito por empresas habilitadas (permissionadas).
Desde entdo houve atencdo nas definicdes de
dimensdes e pesos maximos, que naguele mo-
mento foram determinados por cada pais, ao seu
modo. O Artigo 20° do Convénio demonstrou a
que veio, pois deixou aberta a possibilidade de
adesdo para qualguer um dos paises membros
da ALALC - Associacdo Latino-americana de Livre
Comércio. Neste contexto, o Chile foi o primeiro
a aderir, em 28 de abril de 1967. Depois o Para-
guai também se incorporou.

Um més apds a assinatura do convénio,
ocorreu em Buenos Aires a Conferéncia Latino-
-americana de Transporte Automotor por Rodo-
vias. Esteve presente Antdnio Lanusse, secretario
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dos Transportes da Argentina. A delegacdo em-
presarial brasileira contou com a participacdo
de Wander Soares, lldelio Martins, Orlando Eiras
Affonso e Bernardo Weinert. Nesta Conferén-
cia os transportadores fundaram a Associacao
Latino-americana de Transporte Automotor por
Carreteras — ALATAC.

Surgem entidades empresariais para dar
suporte ao setor

A institucionalidade das relacbes com os
governantes demandou a organizacao de as-
sociacdes empresariais do transporte que re-
presentassem coletivamente os interesses en-
volvidos, ampliando a legitimidade dos pleitos,
e neutralizando o carater pessoal que eventuais
posicionamentos poderiam sugerir.

Na Argentina a primeira entidade de am-
bito nacional a interceder nos assuntos do
transporte entre os paises do Prata foi a CATAC
- Confederacao Argentina do Transporte Auto-
motor de Cargas, fundada em 1954. Treze anos
mais tarde entra em cena a FADEEAC - Fede-
racdo Argentina de Entidades Empresariais
do Autotransporte de Cargas, que congrega
associacdes e camaras do segmento. Especifi-
camente a ATACI — Associacdo de Transporta-

dores Argentinos de Carga Internacional, cons-

tituida em 1984 sob a estrutura da FADEEAC,
passou a tratar deste segmento.

Ainda a partir de uma cronologia, a Camara

" . " ‘ -

Autotransporte Terrestre In-
ternacional do Uruguai - CA-
TIDU foi instituida em 1971,
reunindo cinco empresas
que operavam no segmento
internacional.

No Brasil, os empresa-
rios do transporte contavam
com a representacao da NTC
- Associacdo Nacional de
Transportes Rodoviarios de
Cargas e Logfistica, com sede

Empresdrios argentinos também
atuaram para o transporte romper
fronteiras (foto 1965)
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em Sdo Paulo, fundada em 1963. Dez anos de-
pois, 0s transportadores internacionais do Brasil
constituem uma entidade especifica do setor, a
Associacdo Brasileira de Transportadores Inter-
nacionais - ABTI, com sede no Rio de Janeiro/RJ.

O marco legal do setor: de 1966 até o ATIT,
em 1989

O Convénio sobre Transporte Internacional
Terrestre firmado em 16 de outubro de 1966 por
Brasil, Argentina e Uruguai cumpriu relevante
papel para atender as necessidades de expan-
sao do comércio exterior através do modal ro-
dovirio. A luz da histéria este convénio foi o
embrido do ATIT- Acordo sobre Transporte Inter-
nacional Terrestre que vige em nossos dias. Por
meio dele foram estabelecidas as bases sobre as
quais se deram 0s avangos, que ocorriam nas re-
gulares reunides dos ministros de obras publicas
e transportes dos pafses dele signatarios. Foi por
seu marco legal que os transportadores grada-
tivamente avancaram pelas rodovias fazendo o
transporte “porta-a-porta’, inovando a forma de
atendimento ao mercado internacional entre
estes palises e consolidando uma prestacédo de
servico que logo se configurou como uma ne-
cessidade.

Esta nova realidade também induziu os
governos a buscar o aperfeicoamento deste
convénio. Na VIl Reunido de Ministros de Trans-
portes e Obras do Cone Sul, transcorrida em 10
e 11 de novembro de 1977 em Mar del Plata, foi
decidida uma nova redacao ao Convénio. Bolivia
e Peru também se incorporam a normatizacao,
que passou a ter sete paises signatarios. O Artigo
17¢ institui a possibilidade de acordos bilaterais
ou multilaterais, permitindo assim ajustes pon-
tuais entre os paises, sem prejuizo dos aspectos
mais constitucionais do mesmo. A nova redagao
nao se descuidou de voltar a deixar em aberto
o Convénio para a adesao dos demais paises
membros da ALALC. O regime de transito adu-
aneiro internacional também foi um aperfei-
coamento que veio ao encontro da celeridade
do transporte de mercadorias. As empresas e
frotas passavam a ter um cadastro Unico nas
reparticdes aduaneiras, reduzindo a burocracia.
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TCR foi a sequnda empresa a obter permiso para o transporte
internacional

Os aperfeicoamentos introduzidos neste novo
Convénio, onze anos apds a primeira versao, de-
correram das vivéncias verificadas neste tempo.
Esta versdo de 1977 formou um regulamento
consolidado. Se o primeiro texto, de 1966, pode
ser apontado como um embriao do ATIT, este se
consagrou como um “Pré-ATIT"

Assinado em Santiago do Chile noano de
1989, por ocasiao da XVI Reunido de Ministros
de Transportes e Obras Publicas do Cone Sul,
0 Acordo sobre Transporte Internacional Ter-
restre — ATIT passou a ter vigéncia a partir de 1°
de janeiro de 1990. Os paises signatarios foram
0os mesmos do Convénio de 1977. Fazendo-se
uma analogia com outros textos legais impor-
tantes na histéria das nacdes, pode-se afirmar
que ATIT tornou-se uma “Constituicao do Trans-
porte Internacional em parte da América do
Sul’, particularmente nesta regiao que de modo
amplo designa-se como Cone Sul. O Acordo é
um instrumento regulador da prestacao de ser-
vicos de transporte terrestre rodoviario, tanto
de cargas quanto de passageiros, regulamen-
tando também o transporte ferroviario. Ele foi
resultado de um trabalho de 23 anos a partir da
abertura de fronteiras, tendo sido gestado em
16 reunides de Ministros de Obras Publicas e
Transporte, desde 1970. Bernardo Weinert e ou-
tros presidentes da ABTI tiveram protagonismo
nestas reunidées de ministros. Os transportado-
res participavam das comitivas governamentais
e sua presenca era demandada como assessores
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das delegagbes brasileiras para o setor privado
nos temas de transporte. O ATIT foi amparado
no Artigo 14 do Tratado de Montevidéu 1980
(TM80) da ALADI - Associacao Latino-Americana
de Integragao.

Nasce o Mercosul e o Sub Grupo 5 - Transportes

Os primeiros passos que levaram a um
mercado comum foram dados por Raul Alfonsin
e José Sarney, em 1985. Foi o tratado denomi-
nado Declaracdo do Iguacu, cuja visdao central
foi a ideia da integracdo econdmica e politica
do Cone Sul. No ano seguinte, em Buenos
Aires, foi assinada a Ata para a integracdo Ar-
gentino-Brasileira instituindo o Programa de
Integracao e Cooperacao Econdmica (PICE). Em
1990 o processo amadureceu. Brasil e Argentina
decidem criar um mercado comum.

Paraguai e Uruguai manifestam interesse
em aderir ao tratado bilateral Brasil-Argentina. Ao
final do século XX, o Cone Sul da América assina
em 26 de marco de 1991 o Tratado de Assuncao,
pelo qual Argentina, Brasil, Paraguai e Uruguai
constituem o Mercado Comum do
Sul — MERCOSUL, definindo que ele
entraria em vigor no dia 31 de de-
zembro de 1994. O organograma
do Mercosul definiu 18 Subgrupos
de Trabalho, orientados por dreas de
interesse como indUstria, energia,
comunicacgdes, agricultura, sadde e
transportes. O SGT-5 passou a ser o

Hd 32 anos o Sub Grupo 5 - Transposrte
conduz os assuntos do setor
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ALADI foi responsavel pela criacéo do
ATT, em 1989

de Transportes, nele se englobando a Infraestru-
tura. O principal foco deste grupo foi harmonizar
as assimetrias. O transporte, em prazo imediata-
mente anterior a criacao do Mercosul, havia as-
sinado o ATIT — Acordo de Transporte Interna-
cional Terrestre, que passou a viger em 1990. Os
quatro paises instituidores do Mercosul haviam
assinado o ATIT. Portanto a adogao deste Acordo
como a referéncia normativa do transporte nes-
te dmbito foi uma questdo de facil apreenséo,
além de ser coerente.

A representacdo governamental do SGT-5
coube inicialmente ao DNER, depois sucedido
pelo DNIT. Com a criacdo da ANTT - Agéncia
Nacional de Transporte Terrestre, esta funcéo foi
transferida para ela, por meio de sua Assessoria
Internacional.

Até a extincao do DNER, em 2001, cabia a
esta autarquia, em conjunto com o Ministério
dos Transportes, através de sua Assessoria Inter-
nacional e o GEIPOT, e ao Itamaraty e a Divisao de
Transportes e Comunicacao — DTC, a representa-
¢ao do Brasil no SGT-5.

Para se posicionar coletivamente nas reuni-
des do Subgrupo do Transporte, o setor empre-
sarial do Transporte constituiu em 1996 o Con-
selho Empresarial de Transporte Rodoviario de
Cargas do Mercosul, Bolivia e Chile — CONDESUL,
constituido pelas entidades representativas do
Brasil (ABTI e NTC), Chile (AGETICH), Uruguai (CA-
TIDU e Grupo 12), Paraguai (CAPATIT) e Argentina
(FADEEAC e ATACI). Até a metade de 2023 o Sub-
grupo de Transporte No5 realizou 63 reunides ao
longo dos 32 anos de existéncia do Mercosul.

-
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ABTI: meio século de Transporte
Internacional

o inicio das articulagcdes sobre o trans-

porte rodoviario internacional de car-

gas a Unica entidade brasileira era a

NTC. Foi em seu nome que 0s primei-
ros transportadores brasileiros negociaram o
internacional, sobretudo na Argentina e no Uru-
guai. Porém os repetidos encontros em eventos
especificos para discutir temas relacionados ao
transporte internacional foram construindo uma
identidade propria ao segmento. A decisao de
criar uma nova associacao também se deu pelo
fato de que os transportadores argentinos e
uruguaios ja haviam se agrupado em entidades
especificas para o segmento internacional. As-
sim, desenvolver uma paridade de representa-
cao obedecia a uma légica ja presente naquele
tempo.

Bernardo Weinert, gaucho de ljui, iniciou
no transporte como executivo no Rio de Janei-
ro/RJ da Empresa Hass de Transportes, uma or-
ganizagao com matriz em Porto Alegre/RS. Sua
vivéncia no ramo impulsionou sua visao empre-
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endedora. Apds se desligar da transportadora
gaucha, iniciou sua trajetoria independente atra-
vés da Coral. Tinha ao seu lado, Wander Soares,
executivo que fundamentou a representacao
brasileira no ambito do transporte internacional,
com particular destaque por ter sido o primei-
ro secretario executivo da ALATAC — Associacao
Latino-Americana de Transporte Automotor por
Carreteras, criada em 1966.

Havia um fato particularmente importante
nas vinculagcdes que se estabeleceram entre o
transporte internacional e as autoridades brasi-
leiras. O governo central estava em Brasilia, e a
capital econdmica do pais ja era Sao Paulo. Po-
rém a autarquia mais importante para o trans-
porte internacional era o DNER, a quem com-
petia os controles desta atividade. E este érgao
mantinha sua sede no Rio de Janeiro/RJ. Por-
tanto do ponto de vista operacional, constituir
uma entidade de representacao do transporte
internacional de cargas recomendava ter sede
também no Rio de Janeiro.
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Em 20 de setembro de 1973, Bernardo Wei-
nert reuniu na Rua Arlindo Janot 35, no Rio de
Janeiro/RJ, na sede da Coral, oito representativos
empresarios que ja atuavam no setor. A Trans-
portadora Coral, a Transportes Fink, o Expresso
Mercurio, a Transportadora Primorosa, a Trans-
pesca, a Trans-Pluma e Benito Jorge Lagunas
aceitaram o convite de Weinert para o encon-
tro cujo objetivo era fundar uma associacéo de
classe para congregar os transportadores inter-
nacionais.

Weinert conduziu a reunido. Ele explicou
que o objetivo era fundar uma entidade com a
finalidade de defender os interesses das empre-
sas brasileiras. Uma minuta do estatuto foi sub-
metida a apreciacdo aos presentes. A aprovacao
incluiu a definicdo do nome: Associacédo Brasilei-
ra de Transportadores Internacionais — ABTI. Os
fundadores fizeram uma contribuicdo inicial de
Cr$ 3.000,00 para prover um fundo com vistas as
providéncias iniciais do estabelecimento da En-
tidade, que somente iniciou suas atividades em
06 de marco de 1974.

Alcides Rebesquini, Welly Cantergiani, Al-
berto Hazan, Hermenegildo Fracdo e Richard
Klien Jr, entre outros, nestes tempos iniciais fize-
ram contatos com os demais empresarios que
ja estavam envolvidos com o internacional, para
influenciar sua adesdo a Associacdo, como for-
ma de consolidar sua representatividade e per-
petuar sua atuacdo. Aumentar o quadro social
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Bernardo Weinert foi precursor
do TRIC. Abriu negociagées na
Argentina na década de 1960

e adotar um discurso unico
em defesa do setor, eram
0s primeiros  objetivos.
Havia também um traba-
lho de conscientizacdo da
importancia dos servicos
que o setor prestava a eco-
nomia nacional, particular-
mente num contexto em
que o governo brasileiro
envidava grande esforco para aumentar as ex-
portacdes do pais.

Quando da fundacéo da Associacédo, decor-
riam sete anos da assinatura do Acordo Triparti-
te de 1966, e os transportadores internacionais
acumularam incertezas. José Schwanck, que
posteriormente tornou-se presidente da ABTI,
lembrou que o inicio do setor foi tumultuado,
pois 0s 6rgdos governamentais pouco sabiam
sobre suas atribuicdes. Isto levava os empresa-
rios a reclamar por providéncias sem encontrar
o respaldo esperado.

Por um desdobramento natural de sua li-
deranca, BERNARDO WEINERT foi o primeiro
presidente da Associacdo, por trés mandatos
sucessivos, até 1980. Sua ampla experiéncia
precursora, seja no campo politico-institucional,
com a fundagao da ALATAC em 1966, seja como
empresario que obteve o primeiro permiso para
transporte rodovidrio internacional de cargas
em 1965, o credenciaram a conduzir a Entidade
com o peso da Transportadora Coral, que neste
tempo era a maior empresa do setor. Do pon-
to de vista especifico dos primeiros operadores
do internacional, era crucial o desenvolvimento
de uma relacdo solida com o DNER, e em parti-
cular com o DETRIC - Departamento de Trans-
porte Rodovidrio Internacional de Cargas. Este
organismo tinha a atribuicdo de conceder as
cotas (cupos) as empresas. A ABTI zelava pelos
interesses das empresas que ja operavam no
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‘Dr. Walter H. Genta (suplente)

Secretario General ........ Sr. Wander Scares
Secretario General Suplente  Sr. Orlando Eiras Affonse

Sr. Ladn Vilarin Marin {titular)
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década de existéncia, consoli-
dando sua atuagao nos crescen-
tes espacos conquistados pelos
transportadores. Fracdo sempre
atuou com uma visdo concilia-
dora, caracteristica que conferiu
mais unidade aos empresarios
do internacional que orbitavam

internacional, buscando o aperfeicoamento da
legislacdo e a expansdo do mercado ja existente.
Weinert também conferiu uma personalidade
politica ao setor. Em seus mandatos contou com
o inestimavel suporte de Wander Soares, que
estruturou a Entidade, realizava as viagens até
Uruguaiana e que havia desenvolvido intensas
relacdes com autoridades e empresarios de ou-
tros paises.

O gatcho WELLY CANTERGIANI, um pio-
neiro que ingressou no transporte nacional nos
anos 1940, e um dos fundadores da Associacéo,
sucedeu Weinert por um mandato, entre 1980 e
1982. O proprietario da Transportadora Latinoa-
mérica liderava a ABTI quando a ALADI foi insti-
tuida, representando mais um passo rumo a in-
tegracdo. Em seu periodo também foi instalado
0 primeiro porto seco rodoviario nas fronteiras
brasileiras, na cidade de Jaguardo/RS, fronteira
com o Uruguai. Ja neste tempo a Associagao ti-
nha a preocupacdo de contar com um suporte
operacional em Uruguaiana/RS, fronteira que
concentrava o transporte entre Brasil e Argen-
tina. Para tanto Cantergiani nomeou Lauri Kotz
delegado da Entidade. Ele acumulava a atribui-
cdo com o seu cargo de gerente do Expresso
Mercurio. Kotz permaneceu na funcdo por uma
década, incumbindo-se de interlocugdes com as
autoridades locais, quando ocorriam problemas.

HEerMENEGILDO FRAGAO foi o terceiro em-
presario gaucho a conduzir a ABTI, entre 1982 e
1984. Em seu mandato a Entidade alcancou uma
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em torno da Associacdo. Outra
realizacdo importante de seu periodo foi a reor-
ganizacao administrativa e a adequacdo do qua-
dro de colaboradores da Entidade.

WaLter CAsTRO DA RoCHA FILHO, um exe-
cutivo da Transportadora Volta Redonda, do Rio
de Janeiro, sucedeu Fracéo, e cumpriu dois man-
datos sucessivos, entre 1985 e 1988. Com forma-
¢do em Economia, Rocha Filho foi um estudioso
do Transporte. Fez cursos de especializacdo no
setor sobre tarifas diferenciadas e custos margi-
nais. Estudou também sobre custos operacionais
e economia de combustivel, assim como sobre
transporte intermodal.

Em marco de 1985 a ABTI, tendo em consi-
deracdo que novas empresas estavam entrando
no mercado internacional e desconheciam as
praticas tarifarias do segmento, de modo inusita-
do, produziu uma tabela referéncia de fretes para
carga geral e perecivel.

Em seu periodo os ensaios da criacdo de um
mercado comum no Cone Sul da América ganha-
ram materialidade. Em 1986, José Sarney assina
com o argentino Raul Alfonsin, o Programa de In-
tegracao e Cooperacao Econémica (PICE).

O ciclo em que Walter Castro da Rocha Fi-
Iho exerceu a presidéncia marcou por uma mu-
danca de foco e estratégia da ABTI. Até entédo
os esforcos da Associacdo muito se voltavam a
instancias operacionais do transporte interna-
cional. Os contatos se davam em escaldes inter-
mediarios, buscando solucdes imediatas a pro-
blemas especificos.
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Associagha Brasileka de Transpartadores Internacionais
arn

TRANSPORTE TERRESTRE INTERNACIONAL

TABELA DE TARIFAS DE FRETE

CARGA GERAL E CARGA PERECIVEL

BRASIL - ARGENTINA - URUGUAI - PARAGUAI - CHILE - PERU

abti

Tabela publicada em 85 buscava regular pre¢os de mercado

O ambiente de mudangas e o flagran-
te avanco da construcdo de um mercado co-
mum regional levaram os transportadores a se
voltarem para Brasilia, onde as decisdes eram
tomadas. A partir de 1986 os dirigentes da As-
sociacdo intensificam seus contatos na Receita
Federal do Brasil, no Instituto de Resseguros
(IRB) e no Banco Central, porque era da capital
federal que emanavam as normas que escaldes
intermedidrios do setor publico faziam cumprir
nas fronteiras terrestres. Os protocolos do PICE,
em particular o de n° 14, criaram relagdes mais
transparentes entre o setor privado e o publico,
gerando espacos para um didlogo mais constru-
tivo ao transporte internacional.
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No biénio 1989/1990 o presidente da As-
sociacdo foi ENI0 KONIKIEWEZ, um experiente
executivo que atuara nas empresas Coral, TVR
e Mercurio. Nos mandatos anteriores havia sido
diretor de Operacdes da Entidade. Junto com
Walter da Rocha Filho, definiu a politica de uma
aproximacao com as autoridades em Brasilia, em
consonancia com a necessidade de conduzir
um trabalho mais intenso nas esferas superiores
do governo federal. Em seu tempo, Konikiewez
foi membro do Conselho Nacional de Facilitacéo
do Comércio Exterior - CONFAC. Segundo ele, foi
quando se iniciou a simplificacdo dos processos
aduaneiros de fronteira.

Em seu mandato, a Associacao conquis-
tou o direito de imprimir com exclusividade o
recém-criado Manifesto Internacional de Trans-
porte. Os documentos eram numerados, e ser-
viam de controle para o governo. Desta forma,
a ABTI passou a comercializar os formularios
aos seus associados e demais transportadores,
fazendo disso uma receita para atender as suas
atividades. O presidente deste periodo acumu-
lara uma longa vivéncia no transporte, sobre-
tudo no internacional, e observa que mesmo
transcorridos 16 anos da fundacao da Entidade,
0 segmento reunia nao mais que 40 empresas
especializadas.

Diferentemente de outras interpretacoes,
ele entende que a ABTI sempre foi uma asso-
oagao aberta aos interessados em ingressar
do transporte internacional. Nao atu-
ava com uma visao cartelizada. Porém
prestava servicos, informacgdes e orien-
tacdes, exclusivamente ao seu quadro
social. Portanto as empresas que dese-
jassem participar deste mercado, antes
de tudo, deveriam se associar a ela. Os
cupos, até entdo muito relacionados a
uma oferta de mercado restringida, ndo

Luis Alberto Mincarone, Enio Konikiewez e
Hermenegildo fragéo (esg-dir), ex-presidentes
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impediam que outras empresas operassem no
internacional, ainda que por meio de transbordos
nas fronteiras, em pratica consagrada neste tempo.

A expressiva atuacdo em prol do segmen-
to levou Enio Konikiewez a ser condecorado em
1989 com a Medalha do Mérito Maug, distincao
do Ministério dos Transportes.

O chileno naturalizado brasileiro RICARDO
AurELIO MARIO VEGA ORELLANA foi 0 sexto pre-
sidente da ABTI. No periodo em que esteve no
cargo, trabalhava como executivo da Transpor-
tes Fink S.A., uma das empresas fundadoras da
Associacdo. Em seu periodo a frente da Entidade,
entre 1991 e 1992, acompanhou o surgimento
do Mercosul, fato auspicioso para muitos setores
econdmicos e para a prépria histéria do Brasil e
do continente. O transporte rodovidrio de car-
gas, ao seu modo e tempo, foi precursor deste
bloco econdmico, vencendo distancias e obsta-
culos formais para atingir seus objetivos. Nasceu
0 Mercosul, ampliou-se o mercado, mas também
cresceu o trabalho da ABTI, que logo depois des-
te biénio teve de se conectar ao Subgrupo de
Trabalho ne 5.

Foi no mandato de Ricardo Vega, em 1991,
que foi instituido o Conhecimento Internacional
de Transporte Rodovidrio e o MIC/DTA - Mani-
festo Internacional de Carga Rodovidria/Decla-
racdo de Transito Aduaneiro. E no ano seguinte
foi dado outro passo muito importante para a
reducdo da histérica burocracia aduaneira: foi
instituido o SISCOMEX - Sistema Integrado de
Comércio Exterior, que de modo digital reuniu
as atividades de registro, acompanhamento e
controle das operacdes de Comércio Exterior.

Entre 0s anos 1980 e 1990, passos largos
foram dados rumo a integracao. E os transpor-
tadores internacionais, organizados em torno da
ABTI, estavam preparados para ocupar seus es-
pacos de mercado e de relacionamento com as
autoridades. Haviam acumulado experiéncia no
transporte e no enfrentamento dos problemas
especificos do internacional.

E neste periodo que se extinguem os per-
misos e as cotas (cupos), que impunham reno-
vacdes anuais a cada um dos operadores. Era
um tema polémico, pois por um lado assegura-
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va-lhes um mercado com oferta controlada, mas
impunha aten¢ao com o organismo conceden-
te. O sistema de cotas deixa de existir em 1991,
no governo Collor, por conta de um aumento de
demanda da Argentina, que era de tal expresséo,
gue ndo sobrou espago para outra decisdo que
nado fosse a abertura do mercado. Brasil e Chile
ha muito tempo eram a favor do fim das cotas.

O precedente para esta mudanca foi uma
reunido bilateral Brasil-Argentina ocorrida em 9
e 10 de outubro de 1990, em Brasilia/DF. J4 com
o Uruguai e o Paraguai o fim dos cupos ocorreu
em 01 de marco de 1995, quando passaram a
ser livres as ofertas de transportes entre os qua-
tro paises do Mercosul. A abertura do mercado
fez cair o preco do frete, por aumento da con-
corréncia.

Entre marco de 1992 e marco de 1994 a ABTI
foi presidida por IRENE ELizABETH LENCI, que
era tratada como Betina Lenci. A Unica mulher
a dirigir a Associacdo era uma executiva com
grande preparo, e extenso curriculo. Lenci ocu-
pava o cargo de diretora de Recursos Humanos,
Assuntos Corporativos e presidente do Conse-
lho da Companhia Transportadora e Comercial
Translor. Foi autora de trabalhos relacionados a
area de transportes, e do livro“Sem Avesso”. Uma
providéncia importante da gestdo de Lenci foi a
contratacdo de Nilo Cahete para o cargo de se-
Cretdrio executivo da
Associacdo. Ele havia
sido por mais de uma
década o chefe do DE-
TRIC — Departamento
de Transporte Rodovi-
ario Internacional de
Cargas do DNER. Era
um profissional muito
experiente nos assun-
tos relacionados ao se-
tor. Ao se aposentar da

Elizabeth Lenci foi a
Unica mulher a presidir a
Associagdo
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autarquia, e por conta de um proficuo relacio-
namento que desenvolvera ao longo dos anos,
Cahete ingressa na ABTI num periodo em que
ocorriam muitas mudancgas em torno do trans-
porte internacional. A mudanca do DNER para
Brasilia em 1990 criou uma nova conjuntura
operacional para a Associacdo. Gradativamen-
te as atengdes dos transportadores se voltaram
para a capital federal, onde as decisées sobre o
Mercosul eram tomadas, e para as fronteiras ter-
restres, sobretudo Uruguaiana, pois eram nestes
locais que o transporte internacional tinha maior
demanda por apoio da ABTI.

Durante 1993 a Entidade resolve transferir
sua sede do Rio de Janeiro/RJ para Brasilia/DF.
A Confederacdo Nacional do Transporte passou
a ser o novo endereco. Nilo Cahete contava
com dois funcionéarios para as atividades admi-
nistrativas. Foi um ciclo curto, de pouco mais
de um ano. O trabalho na capital consistia em
agendar reunides nos 6rgdos de governo para
encaminhar pleitos do setor. A tarefa contava
com a expertise do secretario executivo.

Em 04 de marco de 1994 a empresaria deu
posse a seu sucessor, Luiz ALBERTO MINCARONE,
durante uma ceriménia festiva alusiva aos 20
anos da ABTI, realizada no Club Transatlanti-
co, em Sédo Paulo/SP. O evento reuniu um pu-
blico de 300 pessoas. Mincarone, gaucho de
Bento Goncalves/RS, era diretor-presidente
da Transportadora DM, uma empresa de sua
familia que havia trilhado o pioneirismo do in-
ternacional. O novo presidente da Associacdo
ja participava das Diretorias em mandatos an-
teriores. Reunia larga vivéncia nos meandros
do transporte, tendo participado de diversas
reunides de ministros de Transportes do Cone
Sul, do Subgrupo 5 do Mercosul.

Também em 1994 foi inaugurado o Porto
Seco de Uruguaiana. Em 28 de agosto a ABTI
instalou uma delegacia regional em Uruguaia-
na para oferecer um suporte mais proximo
aos seus associados. A decisao revelou-se uma
experiéncia muito acertada, com desdobra-
mentos definitivos para a Associacdo. Samuel
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Zubeldia Nebenzahl era o secretdrio executivo
na cidade. Seu trabalho consistia em melhorar
os vinculos com as autoridades, buscando dar
suporte as empresas quando ocorriam pro-
blemas na fronteira. O escritério ganhou peso
diante da prestacdo de servico aos associados,
além de gerar informacdes e estatisticas. A ABTI
consolidou um reconhecimento local que for-
taleceu seu processo de representacdo setorial.

Ao mesmo tempo em que instalou sua
Delegacia na fronteira Brasil-Argentina, a Asso-
ciacdo muda sua sede de Brasilia para Sao Pau-
lo/SP. Nilo Cahete acompanha a mudanca. O
novo endereco era na Rua Quintino Bocaiuva,
107, no Centro de capital paulista.

Ao fazer um balanco de seu mandato,
Mincarone apontou os esforcos que envidaram
para promover o disciplinamento e profissiona-
lizacdo dos operadores de carga do segmento
internacional. Levou uma proposta formal ao
titular do Departamento de Transportes Rodo-
viarios — DTR, Lourenco Brancher. A abertura
do mercado, com o fim das cotas, havia atraido
muitos novos operadores, e causou um desor-
denamento das relagcdes entre as empresas do
setor. O aumento da concorréncia estava a exi-
gir um realinhamento das empresas.

Em 26 de marco de 1996 FRANCISCO PELUCIO
se tornou presidente. Foi um periodo em que
uma série de providéncias de enxugamento
dos custos foi deliberada, com a finalidade
de manter a solvéncia da Instituicdo. Os ser-
vicos administrativos, contabeis e financeiros
foram transferidos de S&o Paulo para a De-
legacia de Uruguaiana, a fim de reduzir as
despesas. A sede em Sao Paulo foi transferida
do Centro para o Palacio do Transporte, na
Rua da Gévea 1390, na Vila Maria. Conceitu-
almente esta decisao significava uma aproxi-
macao com a NTC — Associacdo Nacional do
Transporte, entidade com a qual muitos dos
associados da ABTI também tinham vinculo,
porém para o transporte doméstico. Repre-
sentava ainda, uma reducdo das atividades
em Sao Paulo.
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Em 1997 a Associacao muda-se para
Uruguaiana

Foi durante a gestao de Pelucio que a Asso-
ciacdo deu um passo decisivo para a sua historia.
O fim das licencas e cotas resultou na abertura
do mercado, com o consequente ingresso gra-
dativo de muitas novas empresas no transporte
internacional. Este reposicionamento da ativi-
dade esvaziou o modelo associativo que havia
inspirado sua fundagdo 22 anos antes. O novo
modelo de mercado e a expansao do comércio
exterior através do Mercosul, impuseram uma
revisao do trabalho da Entidade. Ndo era em Sao
Paulo que o internacional acontecia. Os proble-
mas das empresas tinham lugar nas fronteiras, e
as interlocucdes oficiais passaram a ter foro em
Brasilia, Buenos Aires, Montevidéu e Assuncao.
Luiz Alberto Mincarone destaca que os gauchos
queriam manter a ABTI, pois o mercado do in-
ternacional era importante para as empresas
do Sul, ao passo que para os paulistas era ape-
nas uma parcela menor de seus negocios. Ndo
demoraram os dois anos do mandato de Pelu-
cio para que sua Diretoria se convencesse da
conveniéncia de transferir em definitivo a sede
para Uruguaiana, pois ficou demonstrado que
as empresas precisavam de uma assessoria na
passagem entre os paises. Diante da reduzida
estrutura remanescente em Sao Paulo, Francisco
Pelucio, Mincarone e José Schwanck decidiram
pela mudanca, que foi oficializada em assem-
bleia, no dia 21 de novembro de 1997. A trans-
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Primeira sede foi em frente da Ponte
Internacional

feréncia suscitou o desligamento de Nilo Cahete
do cargo de secretério executivo. Seu posto foi
assumido por Samuel Nebenzahl, que ja traba-
lhava na Delegacia. Como diretor com intensa
participacdo da Associacao, Schwanck, cuja em-
presa tinha sede em Uruguaiana, incumbiu-se

—de sua estruturacdo na cidade. Sua interpreta-

cdo era de que a ABTI ndo deveria ficar alheia
aos problemas do caminho (fronteira). Sdo Paulo
estava muito longe destes acontecimentos. A
nova sede foi instalada no Centro Administrativo
Posto Auto Servigos, no km 718 da BR 290, junto
ao Porto Seco.

A lideranca de JOSE SCHWANCK levou-o a
ser o novo presidente por dois mandatos, nos
biénios 98/99 e 2000/2001. Durante o periodo
em que ele foi presidente, a Associacdo traba-
lhou para a aprovacao de normas que previssem
a habilitacdo de empresas sem necessidade dos
veiculos serem autorizados. Atuou também pela
reducdo gradual da idade limite da frota, que no
ano de 2000 era de 20 anos, projetando a cada
ano, uma reducao de dois anos, num periodo
de cinco anos, quando entdo o novo limite pas-

Schwanck teve
papel central na
transferéncia da ABTI
para Uruguaiana
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saria a ser de 10 anos. Sua Diretoria enfatizou o
trabalho em busca da reducdo dos custos diretos
e indiretos que impactavam o setor. Entre outras
medidas, foi contratada uma consultoria para ela-
borar um projeto visando a utilizagdo dos créditos
de ICMS. A pauta deste periodo também envolvia
a realizacdo de seminarios e eventos que contri-
buissem para a profissionalizacdo das empresas,
bem como um trabalho constante em busca da
reducdo do tempo de permanéncia de cami-
nhoes em fronteiras e aduanas interiores.

O empresério José DORNELES MICHELON
tornou-se presidente também por dois man-
datos, entre 2002 e 2005. Ele destacou-se pela
realizacdo e uma campanha de novos sécios. Ao
assumir, a Associacdo tinha 50 sécios. O lider se-
torial procurou realcar que a ABTI era uma Enti-
dade prestadora de servicos para os associados,
que disponibilizava informacdes exclusivas aos
socios, dispunha de um banco de consultores
recomendados e iddbneos em diversas areas,
com vinculos relacionados ao transporte inter-
nacional. Também durante seu periodo, Miche-
lon procurou aumentar a frequéncia das reuni-
6es com os soécios, como forma de estimular a
participacao de todos, além de promover reuni-
des regionais para discutir os problemas do se-
tor. Sua visdo era de estabelecer uma aproxima-
¢do com as empresas.

Michelon passou a presidéncia para
Luiz ALBERTO MINCARONE, que ja havia sido
presidente em 1994/95. O empresdrio trazia
uma visao institucional de que a Associacao de-
veria trabalhar pela valorizacéo e reconhecimen-
to do transporte internacional como prestador
qualificado de servicos e promocao do aper-
feicoamento profissional das empresas. Como
presidente, reafirmou os esforcos da Entidade
para reduzir todos os custos que afetavam o
setor, entre eles, aumentando a quilometragem
rodada da frota e o melhor aproveitamento dos
veiculos, permitindo a ampliacédo de suas possi-
bilidades de carregamento e a reducédo de roda-
gem sem carga. Mincarone estimulou o debate
com os associados no sentido de formar um
pensamento da Entidade em relacdo as politicas
e rumo do transporte internacional.
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Tal como seu antecessor, Mincarone tam-
bém cumpriu um segundo mandato, no biénio
2008/2009. Ele procurou dar continuidade as
interlocucdes politicas em busca de solucdes
dos problemas do transporte internacional. Re-
afirmou sua linha institucional de que o setor
atuava como um fator de crescimento econo-
mico e geracao de riqueza ao pais. O roubo de
cargas e acdes de fiscalizacdo em territério ar-
gentino entraram em pauta neste tempo. Numa
evidéncia que os fatos se repetiam h& muitos
anos, o presidente procurou atuar para que os
organismos intervenientes de transporte e do
comércio exterior implantassem medidas ope-
racionais agilizadoras e facilitadoras para o setor.
Sua gestdo adotou como método de trabalho o
monitoramento sistémico das operacdes para
analisar os fluxos e contribuir com o aprimo-
ramento das praticas operacionais. No ano de
2009 Mincarone decidiu colocar em circulagao
a Revista Cendrio do Transporte, que divulga aos
sdcios, autoridades, entidades e a comunidade
do setor, as realizacdes da Entidade.

José CARLOS COLARES BECKER transpor-
tador cuja empresa tinha matrizem Uruguaiana,
sucedeu Mincarone. Foi presidente por cinco
anos, entre 2010 e 2014. Em setembro de 2010
a ABTI muda-se para o centro de Uruguaiana,
numa casa de dois pisos, na Rua General Ben-
to Martins, 2350. O novo local era mais amplo,
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e condizente com as crescentes demandas dos
associados. Tal como seus antecessores, Becker
tem como foco central de sua gestdo o desen-
volvimento de um trabalho intenso na questdo
aduaneira. A reducdo do tempo de transposicao
de fronteira tornou-se uma pauta permanente
dos transportadores internacionais.

Desde 2005 a Associacdo passou a inte-
grar a Alianca Pré Modernizacdo Logistica de
Comércio Exterior — PROCOMEX, que relne 85
instituicdes do setor produtivo, entidades bila-
terais, especialistas e agentes do comércio exte-
rior brasileiro, com o propésito de dotar o Brasil
de um sistema de fluxo aduaneiro moderno e
competitivo, estimulador das atividades empre-
sariais. Importantes avancos da relacéo do setor
publico com o privado sdo alcancados a partir
do PROCOMEX.

Em 2012, o Brasil promulga a Lei 12.619 que
regulamenta o exercicio da profissdo de moto-
rista, disciplinando sua jornada de trabalho e o
tempo de direcdo. Conhecida como Lei do Mo-
torista, antes de entrar em vigéncia, ela foi muito
debatida em todo o sistema representativo do
transporte, e a ABTI sempre esteve presente nos
foruns nacionais que trataram do tema, mesmo
antes da gestdo de Becker. Também em 2012, a
Associacdo implanta o Setor de Habilitacdo ao
Tréfego Internacional, com a finalidade de prestar
servicos de orientacdo especifica aos associados,
neste tema fundamental para os transportadores
internacionais. A medida vai ao encontro do perfil
vocacional da Entidade, que marca sua trajetoria
pela prestacao de servicos.

Coube ao presidente deste periodo organi-
zar a celebracdo dos 40 anos da Associacdo. Em
04 de outubro de 2013 a Diretoria recepcionou
400 convidados na cidade de Uruguaiana. Auto-
ridades e representantes de entidades de todo o
Brasil e do Exterior participaram da festa que teve
muitas homenagens.

Becker também teve a atencdo de realizar
reunides de Diretoria em outras cidades brasilei-
ras. Em 13 de maco de 2014 reuniu sua Diretoria
em Foz do Iguacu/PR. Celebrou ainda uma alianga
com o CODEFOZ - Conselho de Desenvolvimen-
to de Foz do Iguacu, entidade da qual os trans-
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portadores desta fronteira estavam engajados. Em
01 de abril de 2014 promoveu uma reunido em
Sao Paulo/SP, da qual participou Marcelo Vinaud
Prado, superintendente de Servicos de Transpor-
te Rodovidrio e Multimodal de Cargas da ANTT.
Como de habito, problemas operacionais com a
Agéncia fizeram parte das tratativas da Diretoria.
Outro destaque de sua gestdo foi o incremento de
novos sécios. Quando iniciou seu ciclo, a Entidade
contava com 59 associados. No final de 2014, este
numero alcangou 125 empresas, em crescimento
superior a 100%.

Em setembro deste ano, em meio ao seu ter-
ceiro mandato, Carlos Becker renunciou para tratar
de assuntos particulares. Em seu lugar, conforme
previsto no estatuto, assumiu FRANCISCO CARLOS
GoNcALVES CARDOSO, entéo vice-presidente.

Na gestdo de Francisco
Cardoso a Associagdo
aumentou seu quadro

socialem 118%

Com formacédo em Comeércio Exterior, o
empresario agregou novos objetivos, como es-
tabelecer uma aproximagdo com organismos
relacionados a exportagao/importacao, inclusi-
ve no entdo Ministério da Industria, Comércio
Exterior e Servicos — MDIC. No setor privado, am-
pliando seu engajamento com o PROCOMEX, a
partir de 2015 a Entidade se insere no Programa
OEA - Operador Econdmico Autorizado, uma
certificacdo de cardter internacional, que no
Brasil é conduzida pela Receita Federal, e para
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a qual a ABTI vem oferecendo subsidios para que
seus associados possam obté-la. Por detrés desta
acdo estad a permanente atuacdo da Associacdo
para reduzir o tempo de permanéncia dos cami-
nhdes nos postos de fronteira, mas num contexto
mais abrangente do que as rotineiras dificuldades
em torno das quais a Entidade também atua.

No meio associativo, a ABTI intensifi-
ca seu protagonismo na Secdo de Cargas da
Confederacdo Nacional de Transportes — CNT,
engajando-se na atuacdo politica. Participou
diretamente das interlocucdes que envolveram
a Reforma Trabalhista. A Associacao definiu uma
pauta de interesses do transporte internacio-
nal diante da Reforma Tributédria em curso no
Congresso Nacional, bem como encaminhou
proposicdes relacionadas ao internacional para
0 marco regulatério do setor, que também tra-
mita no legislativo. A qualificagao profissional
das empresas ganhou novos estimulos a partir
de cursos e semindrios organizados pela Asso-
ciagdo, com destaque para o Congresso Itine-
rante do Transporte Rodoviario Internacional de
Cargas, que ja teve quatro edi¢des: Uruguaiana
(2018), Sao Borja (2019), Uruguaiana (2021) e
Dionisio Cerqueira (2023). Por demanda da ABT],
0 SEST SENAT passa a ofertar cursos especificos
para o transporte internacional.

Outra medida importante da Associacdo
foiintensificar sua interface com a ANTT — Agén-
cia Nacional de Transporte Terrestre, que em
suas multiplas funcdes, cumpre um papel de
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destaque nas questdes que envolvem o trans-
porte nacional e internacional. Em novembro de
2021, Rafael Vitale, recém nomeado diretor geral
da ANTT, visita Uruguaiana. Participa do 3° Con-
gresso ltinerante e percorre as instalagdes do
terminal aduaneiro da cidade. Vitale anuncia sua
disposicao em tornar a Agéncia mais operacio-
nal para o transporte internacional

O presidente define a atuacao da ABTI, em
esséncia, como uma agdo de preservagdo dos
investimentos e ativos das empresas brasilei-
ras do transporte internacional. Sua percepgao
é de que o transporte ndo é mais produtivo e
competitivo porque ha muito que melhorar:
rodovias, tempo de transposicdo de fronteiras,
aduanas néo integradas, por exemplo. Cardoso
entende que os transportadores internacionais
sdo empresarios unidos pela Associacdo, onde
héd consenso, e as questdes mercadoldgicas sao
resolvidas num ambiente de livre concorréncia,
sem o envolvimento da ABTI.

O atual presidente cumpre seu quarto
mandato. Entre 2015 e 2023, a Associacédo ele-
vou seu quadro social de 125 empresas para 273,
um crescimento de 118%. Em sua Ultima déca-
da de existéncia, a ABTI quadruplicou o nime-
ro de socios. Este avango de sua representacao
confirmou o acerto de ter transferido a sede da
Entidade para Uruguaiana, em 1997. Por decisao
de sua Diretoria, Gladys Vinci, que desde 2012
trabalhava na Associacdo, em 2015 assumiu o
cargo de diretora executiva, conduzindo este
modelo de prestacdo de servicos.

Em 2019, diante do aumen-
to do numero de sécios e servi-
COs que prestava, a Diretoria de-
cide adquirir um terreno na éarea
central de Uruguaiana, na Rua
dos Andradas 1955, para edificar
sua sede prépria. A nova sede
contempla um design arquiteto-
nico inovador, com area construi-

Na gestdo de Francisco Cardoso ABTI
decide investir numa sede prdpria.
Sdcios apoiam financeiramente o
empreendimento
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da de 600 m’. A pandemia atrasou o0 andamento
deste objetivo. Todos os esforcos da Associacao
se voltaram para o suporte aos associados frente
as novas normas sanitarias e duras exigéncias de
controle de salde, como veremos a seguir. En-
quanto a obra nao pode ser iniciada, o projeto
arquitetonico foi aprovado, fez-se o orcamento
do empreendimento e tramitaram as licencas
para a edificacdo. Em novembro de 2021 a Dire-
toria deliberou o inicio das obras, assumindo o
objetivo de executar a construgdo com recursos
proprios. Foi articulada uma campanha de arre-
cadacdo de fundos adicionais junto aos sécios.
Trinta e trés empresas aderiram, sem contar ou-
tras, que também fizeram contribui¢cdes avulsas
visando prover recursos. O inicio da construcao,
em 09 de novembro de 2021, teve um ato so-
lene de descerramento da pedra fundamental.
O evento contou com a presenca do prefeito
de Uruguaiana, Ronnie Mello, e da secretéria de
Relacdes Federativas e Internacionais do RS, Ana
Amélia Lemos, diretores da ANTT e da ABTI.

A decisdo, mais do que uma acdo patrimo-
nialista, alcanca um significado definitivo para
0 papel desempenhado pela Associacdo. Das
entidades de representacdo do transporte in-
ternacional, de todos os paises do Mercosul, a
Unica a ter sede em fronteira é a ABTI. Todas as
demais se encontram nas capitais de seus paises
ou em grandes metropoles. Francisco Cardoso
interpreta que as demandas de rotina das em-
presas migraram para as fronteiras, e Uruguaiana
é a principal delas, além de ser uma localizacéo
estratégica para deslocamentos entre Brasil, Ar-
gentina, Uruguai e Paraguai.

O impacto da pandemia

O ano de 2020 marcard a histéria recente
da civilizacdo em decorréncia da pandemia pro-
vocada pela COVID-19. A crise sanitéria universal
foi decretada pela Organizacdo Mundial da Sau-
de —OMS em 11 de marco deste ano. No Brasil, a
declaracdo de emergéncia sanitaria foi oficializa-
da nove dias depois.

Os decretos de emergéncia sanitaria, de
forma padronizada, mundo afora, determina-
ram o fechamento de fronteiras, com o intento
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de reduzir a propagacéo da enfermidade.

A movimentacdo de pessoas entre 0s pa-
ises foi interrompida. Apenas atividades essen-
Ciais foram mantidas. O transporte de cargas foi
imediatamente reconhecido como estratégico
para manter o abastecimento. E mesmo com
fronteiras fechadas, o transporte rodoviario in-
ternacional de cargas foi definido como essen-
cial, tornando-se a Unica excecdo de movimen-
tacdo de pessoas entre os pafses, sobretudo no
Mercosul.

A excepcionalidade trouxe consigo cir-
cunstancias nunca antes experimentadas pelos
transportadores. A exigéncia das Declaracdes de
Saude e de Migracdo provocou transtornos e
gerou filas na Ponte Internacional de Uruguaia-
na/Paso de los Libres e demais travessias dos
pafses. Muitos motoristas ndo portavam a docu-
mentacdo ou ndo realizavam o preenchimento
correto. A ABTI divulgou aos seus associados, e
disponibilizou em seu site os modelos de pre-
enchimento das declaracdes. Também passou a
fazer a entrega dos documentos na Ponte Inter-
nacional de Uruguaiana.

Pandemia provocou gargalos devido aos hordrios reduzidos
de atendimento

Mas as dificuldades foram muito além do
espaco das fronteiras: protocolos para o trans-
porte na Argentina determinaram gque 0s mo-
toristas nao deveriam pernoitar no caminhao,
mesmo em locais onde ndo havia ambientes
disponiveis para descanso.
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Aruptura da rotina e da nor-
malidade dos servicos publicos,
impds reiteradas interlocucdes
para assegurar o atendimento
aduaneiro dentro dos horarios
reduzidos. Atos intempestivos
de autoridades provinciais e mu-
nicipais da Argentina resultaram
em retencao de caminhdes bra-
sileiros, demandando providén-
cias em nivel federal e pela via
diplomatica para liberar veiculos
em viagem. Foram agdes que
reafirmaram a importancia da
relacdo mantida pela Associacao
com ¢érgaos oficiais e demais en-
tidades internacionais represen-
tativas do setor.

A pandemia colocou em evidéncia o viés
operacional da ABTI. A Entidade se voltou para
ajustar formalidades que precisaram ser revistas
para manter ativo o transito internacional ao
longo de todo o periodo de excegao decorrente
da pandemia.

A partir da decretacdo de pandemia, os ho-
rarios das liberacdes de veiculos para importa-
¢ao e exportagdo nas fronteiras de Uruguaiana
e Sao Borja foram reduzidos, ocasionando gar-
galos no transporte. Somente apods 40 dias as
autoridades adotaram medidas para ampliar os
horérios.

O movimento de caminhdes entre os pa-
ises teve uma drastica redugao apenas nos pri-
meiros dois meses de pandemia. O decreto de
atividade essencial viu-se acertado e afirmado
pela rédpida retomada da normalidade do fluxo
de veiculos, combinado com a resiliéncia dos
operadores do transporte. Eles se habituaram as
exigentes regras sanitarias, que passaram a ter
contornos denominados de “nova normalidade”.

Seis meses apds o inicio da crise, o fluxo de
caminhdes havia normalizado.

A pandemia foi uma experiéncia desafia-
dora para o transporte internacional.

Reunides com comités de crise, encontros
virtuais com autoridades do SGT-5, adequa-
¢des nos terminais aduaneiros, despachos com
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Monitoramento da Covid em motoristas

a ANTT, contatos com entidades coirmas dos
palses vizinhos, apoio incondicional aos moto-
ristas em viagem, foram algumas das inUmeras
acdes empreendidas pela ABTI com a finalida-
de de garantir a fluidez necessaria ao transpor-
te de cargas.

Em meio a tantos problemas, o primeiro
ano da pandemia, 2020, terminou com um cres-
cimento de 1,54% no transito de caminhdes.

Em 17 de janeiro de 2021 o Brasil iniciou a
vacinagao contra a COVID. As entidades empre-
sariais conseguiram sensibilizar as autoridades
sanitarias, e os motoristas de caminhdes foram in-
cluidos nos grupos prioritarios para a imunizagao.

Habituados com as formalidades aduanei-
ras e fiscalizacdes de érgdos anuentes, os trans-
portadores tiveram de assimilar os controles de
salde, para prosseguir com seu trabalho. As bar-
reiras sanitarias foram transpostas.

Em 01 de setembro de 2021 o Uruguai
reabriu suas fronteiras. Dois meses depois foi a
vez da Argentina. Um ano antes, de forma par-
cial, o Paraguai permitiu a entrada em seu ter-
ritdrio, porém somente na regido de fronteira.
Em todos os casos, o ingresso manteve a exi-
géncia de teste PCR negativo.
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Eoanode 2021, com avacinacao em curso
nos paises, mas ainda com elevados indices de
contagio, seguiu pleno em requisitos sanitarios
para as operacdes internacionais. E o transporte
rodoviario de cargas bateu recordes de movi-
mento: 662 mil caminhdes cruzaram fronteiras,
num espantoso crescimento de 25% ante o ano
anterior.

O sinal mais evidente de que a pandemia
deixou de ser um entrave para o transporte in-
ternacional foi o fim da exigéncia dos testes PCR,
em abril de 2022. A flexibilizacdo das medidas
sanitarias foi um trabalho conjunto das entida-
des empresariais vinculadas ao Condesul, que
representa as mesmas nas reuniées do SGT-5 e
do Mercosul.

TRIC demanda avancos. ABTI tem
a forga da representacdo de mais
de 70% da frota autorizada

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE

Testagem dos tripulantes
viabilizou TRIC

A pagina da pandemia
estava virada. E o crescimento
constante do fluxo de cami-
nhoées reafirmou esta essencia-
lidade. Em 2022 o transporte
voltou a ter uma expansao, agora de 3,7%. Para
a Argentina e o Chile, a evolugao foi maior: 8,3%.

Entidade cada vez mais representativa

No transcurso desta gestao da Associacao,
em 2023 contabiliza-se que aproximadamente
70% da frota brasileira habilitada ao transporte
internacional pertence a empresas vinculadas
a Entidade. Ainda que muito tenha sido feito
em favor da simplificacdo da atividade ao lon-
go de mais de 50 anos de atividade, af incluin-
do o periodo que antecedeu sua fundacao,
ndo se logrou todos os resultados esperados,
principalmente na harmonizagao da legislacao,
o0 entendimento claro dos direitos e deveres, e
a hierarquia das leis.
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SEGURO DE CARGA: MAIS QUE UMA
NECESSIDADE, UMA OBRIGACAO!

Trabalhamos com seguros nacionais e
internacionais, tendo como parceiras as
maiores seguradoras do Mercosul e Conesul.

Seguro de Carga Internacional e Nacional -
Seguro Carta Azul - Seguro de Vida Motoristas
e Funcionarios - Seguro Riscos Ambientais -
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associados

Prémio Exportacao RS

A ADVB RS hd 51 anos pro-
move uma tradicional distincao
as organizagdes que se destacam
em atividades de exportacdo no
RS. Um conselho formado por
16 entidades e instituicdes vin-
culadas ao setor (veja quadro)
aponta os vencedores em sete
categorias.

Em 2023 a entrega do Pré-
mio Exportacao RS ocorreu em
Porto Alegre, no dia 17 de agos-
to. Segundo o presidente do
Conselho da distingao, Fabricio
Forest, mais de 700 empresas de
diferentes areas foram homena-
geadas nos 51 anos do evento.
Ele destaca que o RS é o segun-
do maior estado com empresas
exportadoras. Estas organizacoes
representam apenas 1% das em-
presas, mas geram 15% dos em-
pregos. Forest acrescentou que o
objetivo da premiacdo é inspirar
novas organizagcdes a desbrava-
rem novos mercados e iniciarem
o trabalho exportador nas suas
agendas, independente do porte
ou segmento.
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DESTAQUE

SERVICOS DE
SUPORTE A

EXPORTACAO

Na categoria de Servicos de
Suporte a Exportacao onze em-
presas foram premiadas, sendo
que trés delas sdo socias da ABTI:
Interlink Cargo, Corelog Logistica
e Kuehne + Nagel Porto Alegre.

Interlink Cargo conquistou
distincdo Diamante

As empresas que recebem
o Prémio Exportacdo em 10 edi-
cbes, além reconhecimento em
si, receberam a Distingcdo Espe-
cial de Exportador Diamante.

Interlink

LS

Francisco Cardoso, diretor-presi-
dente da Interlink, agradeceu a
homenagem. Ele recordou que
no inicio de sua trajetéria pro-
fissional no comércio exterior
sonhava um dia trabalhar numa
empresa premiada em exporta-
cao. Estar a frente de uma destas
empresas tem grande significa-
do em sua vida.

A Interlink Cargo marcou
presenca no 51° Prémio Exporta-
¢ao também como patrocinador
master do evento.

Instituicoes que integram o Conselho do Prémio

O Conselho do Prémio Exportacéo RS é formado por li-
derancas de instituicbes que possuem relacdo de suporte
ou dpoio ao cendrio exportador.

Associacao dos Dirigentes de Marketing e Vendas do Brasil
(ADVB/RS), ApexBrasil, Badesul, Banco do Brasil, Banrisul,
Banco Regional de Desenvolvimento do Extremo Sul
(BRDE), Federagdo da Agricultura do Estado do Rio Grande
do Sul (Farsul), Fecomércio, Federasul, Fiergs, Lide-RS, Por-
tos RS, Sebrae-RS, Secretaria do Desenvolvimento Econd-
mico (Sedec), Hub Transforma RS e Ufrgs.
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https://gauchazh.clicrbs.com.br/ultimas-noticias/tag/banco-do-brasil/
https://gauchazh.clicrbs.com.br/ultimas-noticias/tag/banrisul/
https://gauchazh.clicrbs.com.br/ultimas-noticias/tag/fecomercio/
https://gauchazh.clicrbs.com.br/ultimas-noticias/tag/federasul/
https://gauchazh.clicrbs.com.br/ultimas-noticias/tag/fiergs/
https://gauchazh.clicrbs.com.br/ultimas-noticias/tag/ufrgs/
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Assertt homenageia a ABTI pelo seu
legado no transporte rodovidrio

A ABTI completa 50 anos de conquistas, superando desafios

e desbravando novos horizontes. Como parceira dedicada

desse setor vital, a Assertt se sente honrada em homenagear
essa historia de sucesso.

A ABTI sempre foi uma voz ativa e uma referéncia na
integracdo do Mercosul, bem como nas fronteiras de Nosso
vasto pais. Cada associado, cada estrada percorrida, cada
contribuicdo dos socios benemeéritos e da equipe, todos
contribuiram para a construcdo deste legado de exceléncia.

Reconhecemos plenamente o valor dessa jornada e sud
importéncia para o transporte rodovidrio brasileiro. Estamos
ao lado da ABTI para celebrar essas cinco decadas de
sucesso e para continuar a construir um futuro pautado em

-parcerias sc_'JIidoLE. —

e s o &

L — :
Unidos, ¢ontinuaremos a trag¢ar o caminho do transporte
rodovidario com determinacdo, comprometimento e confianca

2 e 45 3223 5585 « 45 3306 9552 ﬁ assertt.assessoria @ www.assertt



iInformacoes

Horarios das operacoes
aduaneiras nas principais fronteiras

(idade

Orgaos de controle

Dias (teis

Final de semana

Anvisa

Emater

Chui (RS)
Jaguardo (RS)

Acequa (RS)

Sant’Ana do
Liviamento (RS)

Quarai (RS)

Barra do Quarai
(RS)

Uruguaiana (RS)

Itaqui (RS)

Sao Borja (RS)

Porto Xavier (RS)

Porto Maua (RS)

Dionisio Cerqueira
(0)

Foz do Iguacu (PR)

Santa Helena (PR)

Guaira (PR)

Corumba (MS)

Receita Federal
Concessiondria Multilog
Receita Federal
Receita Federal
Concessiondria Multilog
Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessiondria Multilog

Receita Federal
TABR 290

9h as 18h

8h as 12h e das 14h0 as 18h45

14h as 17h30

14has17h

6h as 24h

8h as 20h

8h as 12h e das 13h30min as 17h30

domingo a domingo: das 8h as 20h

7h as 20h30min (exportacdo) e das
7h as 22h (importacao)

8h as 20h30min

sab.8has 14h (exp.) 7has
22h (imp.)

sab.8has 20h30min

Receita Federal

Concessiondria MER-
COVIA

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessiondria Multilog
Receita Federal

Porto de Santa Helena
Receita Federal

Porto Sete Quedas

Receita Federal

AGESA

Receita Federal

8has 21h / sdbado das 8h as 21h / domingo sem expediente

8h as 22h30min
8h as 22h30min

8h15min as 11Th30min e das
14h15min as17h30min

8h as 11h30min e das 14h as
17h30min

8h as 12h e das 14h as 18h

8h as 1Th30min

8h as 12h e das 14h as 18h
(AR)/ 6h as 12h (PY)

7has 19h
7h as 12h e das 13h30min as 19h
8has 18h

8h as 18h30min

7h30as 12h e das 13h30
as 18h

7h30min as 11Th30min e das
13h30min as 17h30min

sabados das 8h as 14h

sabados das 8h as 14h

sabados das 9h15 as
10h30min e das 16h15
as 17h30min

Naotem plantdo

Sébados por demanda

8has 12h e das 14h
as 18h

Por demanda

8has 12h e das
13h30as 17h30

8h as 12h e das 14h
as 18h30

8h as 18h e aos
sabados das 8h
as 12h

8h as 12h e das
13h30as 17h30

8has 12h e das 14h
as 18h

7has 11h30 e das
13h30 as 18h

8h as 12h e das
13h30as 17h

7h30as 11h30 e das
13h30as 17h30

8has 12h e das
14has 17h

8h as 18h

8has12he
das 14h as 18h

Dias de
semana das 8h
as 18h

8has 12h
Periodo da
tarde, somente
trabalho admi-
nistrativo

8has12he
das13has17h

8has12he
das 13h30 as
17h

8has12hedas
13h30as 17h30

8has 12hedas 14h
as18h

Por demanda

Obs.: Cabe ressaltar que apos o hordrio de expediente da RFB em todas as fronteiras que possui Concessiondria ou Permissiondria desde
que autorizadas, podem liberar as parametrizacdes em canal verde.
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Area de controle integrado

" Responsavel Operagéo Aduaneira Tel. Contato DOC u m e ntos
Uruguaiana-RS/Paso de los Libres-AR* . 7 e
| s obrigatdrios

Concessiondria

Multilog | Paulo Luis Borges da Rosa | Importacao

S30 Borja-RS/Santo Tomé-AR para o trans PO rte
Mercovia (CUF) | José Luis Vazzoler | Importacdo e Exportacdo | (55) 3431-2207 . .

Santana do Liviamento-RS/Rivera-UY | n te rn a C | O n a |

Multilog | Christian Sarate | Importacdo e Exportagao | (55) 3621-5300

Corumbd-MS/Puerto Soares-BO
Agesa | Edmar Fernando Figueiredo Cruz | Importacao e Exportacao | (63) 3234-7300 DOCUMENTOS DO MOTORISTA

Jaguaréo-RS Rio Branco-UY « Documento de identidade (RG-RNE-Pas-
saporte);

Multilog | Roberto Gomes | Importacdo e Exportacdo | (53) 3261-1277 . Carteira Nacional de Habilitagio (CNH)

nas categorias “E’, conforme configuracédo
do veiculo. No campo das observacoes
deve constar “Exerce Atividade Remunera-

*A exportacdo em Uruguaiana estd em fase de integragdo com Paso de los Libres/AR.

= da (EAR)";
S U bCO ntrata ga O - Comprovante de vacinagao da febre ama-
Transporte Mesma Cruzamento e o rela.
entre Brasil e bandeira de bandeira Reunido bilateral
. . ’ [tem 4 da Reunido Bilateral BR-AR realizada em 29 e DOCUMENTOS DO VEICULO
Argentina Autorizado Autorizado 30/09/2005 - Certificado de Registro de Licenciamento
) : : Item 1.3 da XXI Reunio Bilateral BR-PY realizada em 20 e de Veiculo (CRLV);
Paraguai Autorizado Autorizado | 51/05 5003 - Autorizacdo ao motorista para trafegar
Uruguai Autorizado Autorizado Reunido Bilateral Extraordindria BR-UY de 05/11/2014 ho, territorio naC|or1a| G 3iEeR] lcom °
vefculo e/ou carteira de trabalho, assinados
. . . Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e 09/06/2006 | d issionaria:
Chile Autorizado Autorizado b i ’ pela transportadora permissionaria;
item 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009 - Certificado de Apdlice de RCTR-VI, seguro
Peru Autorizado Né&o autorizado | Item 2.2 da VIl Reuniao Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013 de responsabilidade civil do transportador
. q Item 2.1 da VIl Reunido Bilateral realizada em 05 e rodovidrio em viagem internacional de
Venezuela Autorizado Autorizado | (010379009, danos a terceiros nao transportados (que
oderd ser quando da saida do territério
Bolivia Autorizado Autorizado Item 1.5 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011 Erasileiro)' .
Guiana Néo acordado / Néo acordado / - Certificado de Inspecdo Técnica Veicular
nao autorizado nao autorizado (CITV) vigente;
- Licenca originaria para cada ligacao (pais
Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018 emitidgs elga ANTTP gacdo (pas)
MIC/DTA e CRT: Deverdo serem emitidos pela empresa contratante X P !
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a TERCEIROS: Deverd ser emitido pela empresa contratada . LIQE‘W;?S complementares de acordg com
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a CARGA TRANSPORTADA: Deverd ser emitido pela empresa contratante (campo 03 do CRT) as ligagdes que a transportadora (e veiculo)
pOossui.
A d = DOCUMENTOS DA CARGA
| nte rcam b 10 d S tragao Conforme a Resolugao GMC n° 34/2019 e a
Transporte Mesma Cruzamento B e Resolugédo ANTT ne 5.840 de 22 de janeiro
entre Brasil e bandeira de bandeira de 2019, sdo documentos de porte obriga-
Argentina Autorizado Autorizado Item 4 da Reunido Bilateral BR-AR realizada em 29 e torio para o TRIC:
30/09/2005 « Conhecimento Internacional de Transpor-
Paraquai Autorizado N0 autorizado [tem 1.3 da XXI Reuniéo Bilateral BR-PY realizada em 20 te por Rodovia (CRT) devidamente assina-
9 e 21/02/2003 do, estipulado pela Instrucao Normativa
Uruguai Autorizado Néo autorizado [ Reunido Bilateral Extraordinaria BR-UY de 05/11/2014 Conjunta n° 58 de 27 de agosto de 1991;

d — T - Certificado de Apodlice de Seguro de res-
Chile Autorizado Nao autorizado | €M 23 da Reunido Bilateral Extraordindria realizada ponsabilidade civil e danos a carga trans-

em 13/06/2023 ;
portada do emissor do CRT.

- o . . Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a
Peru N&o autorizado | N&o autorizado

22/02/2013 TAMBEM E NECESSARIO O PORTE DE:

S Aiieimds AuiiEEs gggaz/go%z\g‘:g?;g%gi:\a};;ﬂ;i@;gzada amibe - DANFE/Fatura Comercial/Remito de acor-

do com a legislagéo de cada pais e/ou
Bolivia Autorizado Autorizado Item I1.5 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011 - Manifesto Internacional de Carga Rodo-
: N&o acordado/ | N&o acordado / vidria/ Declaracdo de Transito Aduaneiro
Guiana ndo autorizado | ndo autorizado (MIC/DTA) quando em transito aduaneiro.
Tal documento é assegurado pela Instru-
¢ao Normativa DPRF n° 56 de 23 de agosto

Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018 de 1991.
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fluxo do TRIC

Transporte internacional experimenta retracao de
11% no fluxo de veiculos

Somente o Uruguai verifica crescimento de 10% nos primeiros sete meses

Variagdo mesmo més
ano anterior / ano atual

Variagdo dos tiltimos
12 meses
(anterior / atual)

Varia¢do do acumulado
ano anterior / ano atual

Variagdo do més
més anterior / més atual

\\ ABTI

Portos Secos Fronteira jan-jul jan-jul jun jul jul jul ago/2021 ago/2022 A
no Brasil Estrangeira Pais  Operacdo 2022 2023 2023 2023 2022 2023 jul/2022  jul/2023
AR Importacdo | 1.493 1.021  -31,61% 104 125 20,19% 318 125 -60,69% 2.588 1.909 -26,24%
Exportacdo 38 85 % 4 1 175,00% 0 n 0,00% 38 232 0,00%
Itaqui Alvear Total 1.531 1106  -27,76% 108 136 2593% 318 136 -57,23% 2.626 2141 -18,47%
Impo vazio 42 194 361,90% 1 8 0,00% 0 8 0,00% 42 214 0,00%
Expo vazio 21 481 117,65% 66 73 10,61% 47 73 5532% 233 694 197,85%
AR Importacao | 26.617  30.483  14,52% 4.234 3.957  -6,54% 3.490 3282  -596% | 42.066 41450  -1,46%
Exportacdo | 43.675 42615 -2,43% 6.265 6.533 4,28% 6.651 6533 -1,77% | 69.028 73.976 7117%
Sao Borja Santo Tomé Total 70292 73.098  3,99% [10.499 10490  -0,09% [10.141  9.815 -321% |111.094 115426  3,90%
Impo vazio 2.804 1.975 -29,56% 313 332 6,07% 306 332 8,50% 5512 4212 -23,58%
Expo vazio 486 644 32,51% 67 92 3731% 109 92 -15,60% 705 1.287  82,55%
AR Importacdo | 4.857 3.884 -20,03% 456 420  -7,89% 793 40 -47,04% | 8051 835  3,79%
Porto Xavier San Javier
Exportacdo | 2.673 2122 -20,61% 319 326 2,19% 381 326 -14,44% 4.476 3.576  -20,11%
Total 7.530 6.006 -20,24% 775 746 -3,74% 1.174 746 -3646% | 12.527 11932 -4,75%
AR Importacao | 3.528 3771 6,89% 537 534 -0,56% 613 534 -12,89% 6.828 6.639  -2,77%
D. Cerqueira B. de Irigoyen
Exportacdo | 6.802 6.119  -10,04% 948 932 -1,69% 903 932 321% | 12.002  10.450 -12,93%
Total 10.330 9.890  -426% [1485 1466  -1,28% | 1.516  1.466 -3,30% | 18.830 17.089  -9,25%
AR Importacdo | 26.062  22.975 -11,84% 3.352 3.592 7,16% 4117 3592 -12,75% | 45303 43110  -4,84%
Exportacdo | 71.457 55220 -22,72% 7.944 7.698  -3,10% 9.234 7.698 -16,63% (125.407  95.158 -24,12%
Uruguaiana P.de los Libres Total 97519 78195 -19,82% (11296 11290  -0,05% |13.351 11290 -1544% [170.710 138.268 -19,00%
Impovazio | 58.715  47.149 -19,70% 7.193 6.667  -7,31% 8.807 6.667 -2430% | 97.709 83.080 -14,97%
Expo vazio 7.260 11402 57,05% 1.341 1246  -7,08% 1373 1246 -9,25% | 12910 20.068  55,45%
AR Importacao 5 2 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 8 4 -50,00%
Porto Maud Alba Posse
Exportacdo 1.324 1.693  27,87% 253 204 -19,37% 167 204 22,16% 1.956 2807 43,51%
Total 1.329 1.695  27,54% 253 204 -19,37% 167 204 2216% | 1.964 2811 43,13%
AR Imp.PTN 18423  16.707  -931% 2.358 2614 10,86% 2573 2614 1,59% | 30.886 28.073  -9,11%
Foz do Iguacu Puerto Iguazu
Exp.PTN 10.112 7.030 -30,48% 970 1309 34,95% 1.502 1309 -12,85% | 16.162  12.954 -19,85%
Total 28535 23737 -1681% [3328 3923 17,88% | 4075 3923 -3,73% | 47.048 41.027 -12,80%
PY Imp.PIA 20943 14.698 -29,82% 2.021 2234  10,54% 2.781 2234 -19,67% | 35.387 27.086 -23,46%
Foz do Iguacu Ciudad del Este
Exp.PIA 39.039 41389 6,02% 6.106 7.000 14,64% 6.138 7.000 14,04% | 74874 73.877 -133%
Fozdolguacu P lguazu/C. del Este Imp.OPN.PIA| 21322 13.992 -34,38% 1.073 2052 91,24% 4.987 2052 -58,85% | 45435 43249 -4.81%
Total 81.304  70.079 -13,81% 9.200 11.286  22,67% |13.906 11.286 -18,84% |[155.696 144212  -7,38%
AR/PY Total Pia+PTN |109.839  93.816 -14,59%  [12.528 15209 21,40% |17.981 15209 -1542% [202.744 185239  -8,63%
) PY Importacdo | 8.997 4465 -50,37% 194 964 396,91% 2.289 94 -57,89% | 17.780 17.491  -1,63%
Santa Helena Porto Indio
Exportacdo 259 594 129,34% 151 70 -53,64% 17 70 311,76% 835 785 -5,99%
Total 9.256 5059 -4534% 345 1.034 19971% | 2306  1.034 -5516% | 18.615 18276  -1,82%
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\ A B T | Variagao do acumulado Variagao do més Variagao mesmo més Variagao dos dltimos
\ ano anterior / ano atual més anterior / més atual ano anterior / ano atual 12 meses
(anterior / atual)

Portos Secos Fronteira jan-jul  jan-jul jun jul jul jul A ago/2021 ago/2022 A
no Brasil Estrangeira Operagao 2022 2023 2023 2023 2022 2023 jul/2022  jul/2023

PY Importacdo | 11.225 5330 -52,52% 418 1.09 160,77% | 1726 1.090 -36,85% |19.412 16.934 -12,77%

Guaira Salto del Guaira
Exportacdo | 1.234 560 -54,62% 67 8  2836% 203 86 -57,64% | 2305 1355 -41,21%
Total 12.459 5.890 -52,72% 485 1176 142,47% 1929 1176  -39,04% [21.717  18.289 -15,78%
) Uy Importagdo | 1.511 1743 15,35% 190 210 10,53% 233 210 -987% | 4.020 3355 -16,54%
Acegud Acegua
Exportacdo 893 1.595  78,61% 125 455 264,00% 156 455 191,67% | 1490 2614 7544%
Total 2.404 3338 38,85% 315 665 111,11% 389 665  70,95% | 5510 5969  833%
Uy Importacdo 127 3 -97,64% 0 0 #DIV/0! 0 0 0,00% 227 8 -96,48%
Exportacao 249 665 167,07% 122 487 299,18% 17 487 0,00% 892 927  3,92%
Barra do Quarai Bella Unidn Total 376 668  77,66% 122 487 299,18% 17 487 0,00% | 1.119 935 -16,44%
Impo vazio 329 724 120,06% 136 462 239,71% 31 462 0,00% 972 1037 6,69%
Expo vazio 286 355 24,13% 50 12 124,00% 92 12 21,74% 455 542 19,12%

h h vy Importacdo |  3.651 4262 16,74% 576 499  -13,37% 559 499  -10,73% | 6.176  7.793  26,18%
Chuf Chuy
Exportacdo | 15740  15.666  -047% | 1.865 2320  2440% | 2439 2320 -488% [27.061 28207 4,23%

Total 19391 19928 277% | 2441 2819 1549% | 2998 2819  -597% |33.237 36.000 831%

3 ) vy Importagdo | 7.378 8250 11,82% | 1335 1413 584% | 1171 1413 20,67% |13.289 14.947 12,48%
Jaguardo Rio Branco

Exportacdo | 9.153 9.482 3,59 | 1.439 1351 -6,12% 1422 1351 -499% |16.805 17.588  4,66%
Total 16531 17.732 721% | 2774 2764  -036% | 2593 2764  6,59% |30.094 32.535 811%

vy Importacdo 763 1449 8991% 213 238 11,74% 225 238 578% | 1.235 2435 97,17%

Exportacao 170 151 -11,18% 18 33 83,33% 40 33 -17,50% 386 290 -24,87%
Quarai Artigas Total 933 1.600  71,49% 231 211 17,32% 265 7 2,26% | 1.621 2725 68,11%
Impo vazio 131 129 -1,53% 20 31 55,00% 23 31 3478% 268 203 -24,25%

Expo vazio 544 1.015  86,58% 12 179 59,82% 107 179 67,29% 803  1.769 120,30%

vy Importacdo |  1.890 2533 34,02% 328 366 11,59% 275 366 33,09% | 3366 4428 31,55%

Santana do Livramento Rivera
Exportacdo | 4.152 3.920  -559% 574 536 -6,62% 659 536 -18,66% | 7.607  7.474 -1,75%
Total 6.042 6.453 6,80% 902 902 0,00% 934 902 -3,43% [10.973 11.902 847%
BO Importacdo |  9.916 8926  -998% | 1.345 1524 1331% 1243 1524 2261% |16.012 13.880 -13,32%

Corumbd Puerto Suarez

Exportacdo | 22260  20.718  -693% | 2.705 2674 -1,15% 3023 2674 -1438% [36.625 35.087 -4,20%

Total 32176 29.644  -7,87% | 4050 4198  3,65% | 4366 4198  -3,85% |52.637 48.967 -6,97%

Fluxo de veiculos

Fluxo TRIC

| sea
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feriados internacionais

outubro

’ segunda, 9 l quinta, 12

segunda, 9
Dia da Raca Nossa Senhora Dia do
Aparecida Descobrimento
da América
sexta, 27
Dia da Reforma
Protestante
novembro
segunda, 27 quinta, 2 quarta, 1
Dia da Soberania Finados Dia de Todos os
Nacional Santos
quarta, 15
Proclamacéo da
Republica
dezembro
sexta, 8 segunda, 25 sexta, 8
Imaculada Natal Imaculada
Conceicéo Conceicéo
segunda, 25 segunda, 25
Natal Natal

Sem feriados segunda, 9 quinta, 12
Dia da Raca Dia da Resisténcia
Indigena
Sem feriados quinta, 2 Sem feriados
Dia dos Fiéis
Defuntos
sexta, 8 segunda, 25 domingo, 24
Imaculada Natal Véspera de Natal
Conceicao
segunda, 25
segunda, 25 Natal
Natal
domingo, 31

Véspera de Ano

Novo

Mercovia tem concessao prorrogada

até julho de 2024

As indefinicdes sobre o futuro modelo
de gestdo levaram Brasil e Argentina a as-
sinarem no dia 21 de julho a prorrogacao
da concessao do Centro Unificado de Fron-
teiras e da ponte internacional que liga Sao
Borja a Santo Tomé. O CUF tem sido uma re-
feréncia de operagdes para o transporte ro-
doviario internacional de cargas. Ao longo
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dos anos o Centro tem sido visitado por au-
toridades de outros pafses sul-americanos
para conhecer esta experiéncia. Nesta fron-
teira transitam cerca de 40% do comércio
bilateral. O contrato foi estendido por mais
um ano, porém tem clausula que possibili-
ta renovacao por mais um periodo igual, se
necessario.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE



André Luiz da Silva
Motorista profissional de carga

+ O SESTSENAT completa 30 anos nE
movimentando a vida de quem = 3 T} ] sobre esse
4 X I=a.J movimento.

move o pais:

s | SEST SENAT e cnar i

PRESENTE: PERTO DE VOCE. —————— Sistema Transporte ——

-
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JA ESTANO AR O PODCAST SOBRE
HIDROGENIO RENOVAVEL

DA AGENCIA CNT TRANSPORTE ATUAL

——

Entenda as possibilidades de uso
energia sustentavel desse combustivel e saiba

HIDROGENIO : .
nmovl\m. como diferentes setores tém se
eny = e ' interessado por essa fonte energeética,
Hidrogénio Renovavel que promete ser uma das alternativas
ol ool et e e ey para a descarbonizagGo do transporte.

CAIXAS DE PERGUNTAS

O gue vocé achou deste episodio?

Ver todos os episodios

™ Hidrogénio Renovivel

ﬁ.l‘l CNT - Confederagdo Nacional do Transporte i

Aponte a camera do seu celular para o QR Code ao lado para
acessar o episodio do Spotify
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