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Facamos parte
da nossa historia

este tempo de grandes inquie-
tacoes ocasionadas por mais um
conflito armado, novamente somos
remetidos a reflexdo da importancia
de poder viver e trabalhar num am-
biente de paz e ordem institucional. Justamen-
te agora, que comegamos a ter sinais claros do
arrefecimento da pandemia, uma nova questao
se coloca em nosso caminho. Se pouco ou nada
temos a ver com esta guerra, cada vez mais sen-
timos os efeitos da globalizacdo. O combustivel,
o fertilizante, o trigo e outros tantos produtos,
tém sua cadeia de distribuicdo afetada, com
efeito imediato nos seus precos. Novamente
estamos sendo desafiados em nossa resiliéncia.

Mas o ataque russo a Ucrania volta a de-
monstrar ao capitalismo internacional que a
América do Sul, e de modo mais especifico o
Cone Sul deste continente, é um grande mer-
cado onde nao existem ameacas de conflitos
armados. Mostra ainda, que
existe um bloco econémico
de pouco mais de trés déca-
das, em que ainda existem
muitas oportunidades de
desenvolvimento socioeco-
némico. O transporte rodo-
vidrio internacional de cargas tem promovido a
integracao econdémica do Mercosul, e em 2021,
em meio a pandemia, alcangou a maior marca
de movimentacao de veiculos de sua histéria.
Foram 662 mil caminhdes transpondo frontei-
ras entre sete pafses.

Assim como almejamos o fim da guerra
pelo sofrimento e pelas vidas perdidas, espera-
mos que a pauta de investimentos internacio-
nais considere o0 nosso ambiente, onde nem to-
das as barreiras econdmicas foram superadas,
porém também, onde néo tem faltado didlogo
e visdo fraterna de convivéncia.

Nossa matéria de capa versa sobre o acor-
do de livre comércio celebrado em janeiro, en-
tre Brasil e Chile. O transporte ja havia medido
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“O acordo de livre

comércio Brasil - Chile

editorial

Francisco Carlos Gongalves Cardoso
Presidente da ABTI

esta oportunidade em 2021. Nossa atividade
cresceu mais de 80%. O Chile mostra-se con-
ceitualmente mais alinhado as visdes da OMC,
buscando costurar aliancas comerciais mais
fluidas. Agora resta ver as autoridades adua-
neiras chilenas cumprir na plenitude o que foi
assinado entre os dois paises. Na mesma repor-
tagem em que captamos as
expectativas de crescimen-
to do transporte entre Brasil
e Chile, verificamos que a

precisa chegar na fronteira.”  transposicao de fronteiras

entre Argentina e Chile é

morosa e burocratica, além
de contar com infraestrutura incondizente com
o modal rodoviario. Fotos mostram concentra-
¢des de caminhdes em espera que talvez nao
encontrem precedentes mundo afora. O acor-
do precisa chegar na fronteira.

Desejo ainda, fazer referéncia ao inicio da
obra de nossa sede. Em trés meses, avanca-
mos bastante. Um grupo distinto e apreciavel
de empresas ja aderiu a campanha de socios
beneméritos que contribuem para que sejam
viabilizados os recursos necessarios para este
empreendimento. Nosso slogan bem represen-
ta esta situacdo: “juntos seremos mais fortes”
Exorto outras empresas a aderirem a campa-
nha, e fazerem parte desta Historia.

Boa leitural
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fronteira Argentina-Chile

Tecnologia 5G trard notaveis
avangos para o transporte

Mercosul carece de um protocolo sanitario
diante da Covid-19
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gerais

inicio de 2022 marca

também o comeco da

construcdo da sede

propria da ABTI em
Uruguaiana. Em 2019 foi adqui-
rido o terreno. Ao longo de 2020,
em meia a pandemia, estudos
finais definiram o projeto. Na
metade de 2021, foi concluida
a demolicdo da casa, que existia
na area de 800 m” Em novem-
bro passado houve a assembleia
que definiu a Diretoria da Asso-
ciacdo para este biénio. Serd de
sua responsabilidade conduzir a
edificacédo do prédio de 430 m*.
Em reunido de Diretoria, foi de-
finido que o objetivo é conduzir
a obra com recursos proprios.
Para tanto, a Entidade articulou

Comecam as obras
da sede propria

uma campanha entre seus as-
sociados e apoiadores, visando
prover o valor necessario. Ainda
em novembro, em ato solene
prestigiado por autoridades, foi
descerrada a placa alusiva ao ini-
cio da obra.

Os trés primeiros meses de

trabalho foram bastante produ-
tivos a edificacdo. O orcamen-
to da obra é de RS 2,1 milhoes.
A campanha de apoio obteve
importantes adesbdes que reve-
lam o engajamento de soécios
e apoiadores. “Faca parte desta
Historia” é o titulo da campanha

de sécios beneméritos da cons-
trugao, numa alusao a importan-
cia desta iniciativa, bem como
pelo objetivo de se inaugurar a
sede no cinquentenario da ABTI.

O projeto definiu linhas re-
tas e panos de vidro na fachada,
com acabamentos modernos. A
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arquiteta Victoria Amarante, que
projetou o prédio, descreve que
a edificacao terd dois pavimen-
tos, mantendo a percepcao do
projeto de desenvolver um local
de trabalho aberto para promo-
ver a integracao de alguns seto-
res da empresa, salas fechadas
para reunides e com maior priva-
cidade quando necessario. Agre-
ga ainda que a proposta conta
COM UM espago comum para so-
cializacéo ao ar livre, no sequndo
pavimento.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE

Mobilizacao para obter
recursos ao empreendimento

esta promovendo uma campanha de socios beneméritos.

Com valores acessiveis para empresas de todos os portes,
as contrapartidas oferecem uma visibilidade diferenciada aos
apoiadores. No atual contexto em que a midia digital é larga-
mente empregada pelas empresas, as contribuicoes sao recom-
pensadas com expressiva visualizacdo nos espacos em que a
ABTI se apresenta, conferindo reconhecimento e peso institu-
cional as organiza¢des. As cotas foram definidas para um plano
de 24 meses. Conheca as empresas ja aderidas em anuncio nes-
ta edicdo da revista.

Para fazer frente a um investimento desta grandeza, a ABTI

Categoria Ouro

(R$ 2.000,00 mensais)

- A marca da empresa na parede de homenagens na nova sede
- Banner no site da entidade (pagina inicial) com link de direcio-
namento para o site da empresa

- 2 postagens mensais nas redes (facebook, linkedin, twitter)

- Insercdes com destaque na Revista Cendrio do Transporte

-A marca da empresa com destaque nos eventos realizados
pela ABTI neste periodo

-A marca da empresa no rodapé do email marketing

- Mencao no livro Além das Fronteiras

Categoria Prata

(R$ 1.000,00 mensais)

- Banner no site da entidade (pagina interna) com link de dire-
cionamento para o site da empresa

- 1 postagem mensal nas redes (facebook, linkedin, twitter)

- Insercdes na Revista Cenario do Transporte

- A marca da empresa nos eventos realizados pela ABTI neste
periodo

(R$ 500,00 mensais)

- Banner no site da entidade (rodapé da pagina interna) com
link de direcionamento para o site da empresa

- 1 postagem bimestral nas redes (facebook, linkedin, twitter)
- Insercdes na Revista Cendrio do Transporte

Fone para informacgées: (55) 9 8156.0000
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iNternacional

Transporte busca um protocolo
sanitario comum ao Mercosul

consolidacdo da vacinacéo

contra covid-19 tem per-

mitido que autoridades da

drea de saude gradativa-
mente flexibilizem as exigéncias para
ingresso nos pafses do Mercosul. Em
janeiro a Argentina reabriu algumas
fronteiras para o publico em geral.
Nos primeiros dias ainda era exigido
um teste PCR, porém logo adiante o
requisito basico passou a ser o certi-
ficado de vacinacdo, com duas doses.
Enquanto isso, na fronteira entre Ar-
gentina e Chile as exigéncias foram
mudando, chegando ao cumulo de
que por meio eletivo, os funciona-
rios da area de saude
do Chile passaram a
escolher quem deve-
ria se submeter a um
teste PCR, mesmo que
ja apresentasse um
realizado nos prazos
previstos. J& o Uruguai
manteve inalteradas
suas normas, exigin-
do o teste de todas as
pessoas que desejem
ingressar em seu ter-
ritério. Por fim, o Para-
guai, que nunca fechou a fronteira e
nem exigiu testes.

A Argentina reduziu as exigén-
cias ao publico em geral, porém man-
teve os requisitos de teste PCR para os
tripulantes de caminhdes. Por meio de
uma nota, em 21 de fevereiro o Conde-
sul - Conselho Empresarial de Transpor-
te Internacional de Cargas por Carretas
do Mercosul exortou que os coorde-
nadores nacionais do Subgrupo 5 do
Mercosul discutam a eliminacédo dos
testes para motoristas de caminhao.
Pediram também que sejam aceitos
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Certificado de vacinagdo

Condesul propée o fim do teste covid-19

os certificados de vacinacdo completo
contra Covid-19. Os representantes do
setor empresarial também apelaram
para que a Subsecretaria de Transporte
Automotor da Argentina disponibilize
0s meios necessarios para regularizar
as demoras na expedicdo de tramites
relacionados com o transporte inter-
nacional de cargas.

A ABTI expressou diretamente
paraa ANTT que o principal anseio de
seus associados é um tratamento si-
milar ao que é concedido aos demais
cidadéos e residentes
dos paises vizinhos no
seu ingresso ao terri-
tério argentino, que
tendo  permanecido
os Ultimos quatorze
dias nestes paises, po-
dem ingressar somen-
te portando o certifi-
cado de esquema de
vacinacdo completo,
com a segunda doses
tendo sido aplicada ha
mais de 14 dias.

O presidente desta Associacao,
Francisco Cardoso, destacou que o
setor nao suporta mais custos. “A tes-
tagem massiva que vem sendo pra-
ticada ha quase um ano ja demons-
trou que o transportador ndo € o
vetor de contaminacdo nesta pande-
mia. O setor estd muito preocupado
com o abastecimento dos mercados,
ha muito represamento de cargas. A
economia necessita voltar a girar’, ar-
gumentou ele.

Apods estas iniciativas, em 24
de fevereiro ficou combinado por

videoconferéncia que o Brasil faria
uma proposta formal de requisitos
sanitarios maximos comuns aplica-
veis ao setor do transporte interna-
cional terrestre de cargas, no con-
texto da pandemia de Covid-19. Tal
documento serd analisado no ambi-
to do Acordo sobre Transporte Inter-
nacional Terrestre (ATIT/ALADI). Para
tanto, o Itamaraty solicitou em 10 de
marco informacdes para o Ministério
da Saude, ANVISA e ABTI a fim de
embasar o documento.

O pedido demandou os
seguintes fundamentos:

- Ministério da Saude: subsidios
sobre isolamento;

- ANVISA: subsidios sobre o me-
nor risco para a saude publica
representado pelos tripulantes
do transporte de cargas e estudo
sobre arelacdo entre isolamento e
vacinagao e a reducao de interna-
¢oes por covid-19;

- ABTI: dispositivos da lei brasilei-
ra e das legislacbes dos demais
paises da regido sobre a respon-
sabilidade das empresas transpor-
tadoras relativas aos seus funcio-
narios em viagens internacionais;
relacdo, acompanhada de histori-
Co sucinto, de casos concretos de
apoio prestado pelas empresas
transportadoras a empregados
seus no exterior; e porcentagem
dos tripulantes brasileiros do
transporte internacional de cargas
vacinados para covid-19.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE
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iNternacional

Transporte internacional

cresce 26% no Ultimo triénio

contexto da pandemia

trouxe incerteza e inse-

guranca as atividades

econdmicas. O abrup-
to rompimento dos sistemas de
producdo e comércio ndo essen-
cial, criou um ambiente inusitado.
Ruas vazias, shoppings fechados,
restaurantes e lancherias atenden-
do apenas para entregas, entre
outros fatos, rapidamente levaram
a compreensao que uma crise ti-
nha inicio. E mais do que isso, ndo
se sabia quando teria fim.

O transporte de cargas
manteve suas atividades. Foi ime-
diatamente reconhecida sua im-
portancia para o abastecimento.
E esta percepcado se estendeu ao
transporte internacional, mes-
mo que as fronteiras dos paises
tivessem sido fechadas. Por mais
de duas décadas a ABTI faz men-
salmente a tabulacdo do movi-
mento de caminhoées nas frontei-
ras terrestres. £ estas estatisticas
mostraram que, apesar da libera-
cdo de transito internacional para

Movimento TRIC

Argentina/Chile 227500
Uruguai 69.100
Paraguai 192.600
Bolivia 34.500
Totais acumulados  524.000
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caminhdes, houve uma drastica
reducao do movimento entre
marco e junho de 2020.

Porém vencida a fase mais
critica de convivéncia com a
pandemia, no segundo semes-
tre de 2020 o transporte rodovi-
ario internacional de cargas teve
um cresci-
mento muito
superior  ao
esperado. O
avanco  foi
tal grandeza,
que os nume-
ros globais de
2020  foram
1% superior
aos de 2019, mesmo com o pro-
fundo decréscimo do segundo
trimestre deste ano.

As  exigéncias  sanitarias
continuaram sendo um notavel
percalco ao transporte em 2021.
Atendimento nas fronteiras com
menos funcionarios, formularios
e controles adicionais, tornaram a
transposicao entre 0s paises mais

218300 284.100 25%
73.700 82.400 19%
209300  250.900 30%
28300 45.000 30%
529.000 662.000 26%

lentas. Mas as relacbes comerciais
no Mercosul cresceram em 2021,
Injuncdes especificas favorece-
ram ainda mais ao modal rodo-
vigrio. A seca do rio Paraguai fez
refluir cargas de grdos do modal
hidroviario para os caminhdes.
A falta de contéineres maritimos

O avanco foi tal grandeza, que os
numeros globais de 2020 foram 1%
superior aos de 2019, mesmo com
o profundo decréscimo do segundo

trimestre deste ano.

ampliou a opcdo por caminhdes
para levar produtos ao Chile.

Quando se faz uma compa-
racdo do crescimento do trans-
porte rodoviario internacional de
cargas no contexto da crise sa-
nitaria, € necessario analisar ndo
apenas uma evolucdo entre um
ano e outro anterior. E importan-
te incluir o ano de 2019, pois nes-
te tempo ndo havia pandemia.
Neste cenario fica claro o avanco
do modal rodovidrio: houve um
crescimento de 26% no Ultimo
triénio!

E incontestavel a presenca
de um regime de excecao quan-
to a saude publica, mesmo que
agora amenizado pela cobertu-
ra vacinal. Mas as atividades do
transporte de cargas passam lon-
ge desta crise.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE



Foz do Iguacu promove
Forum Internacional Multimodal

ACIFI-  Associacao Co-
mercial e Industrial de
Foz do Iguacu promove
entre os dias 11 e 14 de
maio o Férum Internacional de
Logistica Multimodal Sustentavel
(FILMS). O evento tem como ob-
jetivo debater a intermodalidade
da Regiao Trinacional do Iguassu
Aplicada (Brasil, Chile, Paraguai e
Argentina) bem como analisar a
visao do hub multimodal como

Area de abrangéncia

Publico alvo

uma potencial solucdo para as
dificuldades de logistica que o
cone sul apresenta.

Danilo  Vendrusculo, vice-
presidente da Associacdo, expli-
ca que o férum serd um espaco
que promoverd o encontro de
especialistas no assunto dos qua-
tro paises, @m formatorhibrido. O
empresario.acrescenta que o FlL-
MS esta voltade a autoridades do
setor, «empresarios, “inyestidores,

profissionais da &rea e organis=.

mos-pUlblicos da sociedade civil.
"Queremos, t=como  resultados,
deliberar & aprovar_projetos de
infraestruturafsebras “e-_investi-
mentos publices & privados para

a ampliacdo do madal logistico™

na América do Sul” acrescenta

eventos

FILMS)).)

Férum Internacional de
Logistica Multimodal Sustentavel

o N @ =N
0 ‘ )
- -

Desenvolvimento que atravessa fronteiras.

11 a 14 de Maio de 2022

ete. O formato do evento faz féce
em_politicas de-estado reunindo
a esferd governamental, empre-
sarial e entidades da sociedade
civil organizada. :

As.nscricoes no FILMS devem ser
“_feitas nodink www.forumfilms.org

Grupos de trabalho

- Poderes executivo e legislativo dos

paises do Mercosul.

- Setor produtivo: industria, agro, co-
mércio, transportes, turismo, servicos,

cooperativas.

- Sociedade civil organizada: associacoes
comerciais, industriais, camaras de co-
meércio, conselhos de desenvolvimento,

OAB.

« Empresarios usuarios do sistema de

transportes.

- Empresarios e grupos de investimentos.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE

- Modal Ferroviario

+ Modal Rodoviario

- Modal Aeroviério

- Modal Hidroviario e Portos

- Terminais de Transbordos e Portos Secos

- Aduanas Integradas e Harmonizacao

das legislacbes de comercio do Mercosul

- Seguranga com foco no combate ao

contrabando via fronteira do continente

Sul Americano (grupo em analise)
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iNternacional

e forma otimista, o atual

governo acredita que o

Brasil conseguird ingres-

sar na Organizagao para
Cooperacao e Desenvolvimento
Econdmico (OCDE) num prazo
de dois anos. A organizacao é tida
como um “clube dos ricos’, ainda
que diversos paises emergentes
ja sejam membros. Na América
Latina apenas Chile e México par-
ticipam.

A Entidade é conhecida por
defender a democracia repre-
sentativa e a economia de mer-
cado. E também um importante

Brasil almeja ingressar na OCDE

em dois anos

local de producdo de pesquisa
orientada para criar e melhorar
politicas publicas. Trata-se de um
férum internacional’ que realiza
estudos e auxilia no desenvolvi-
mento de seus paises-membros,
fomentando acdes voltadas para
a estabilidade financeira e a me-
lhoria de indicadores sociais. A
interlocucao operacional do Bra-
sil com a OCDE se da através do
secretario de Assuntos Econémi-
cos Internacionais do Ministério
da Economia, Erivaldo Alfredo
Gomes. A participacdo depende
da adesao a 251 instrumentos
normativos da Organizacao. Atu-
almente o Brasil participa de 103.
Alguns destes instrumentos tém
pautado as diretrizes de atuacao
da Receita Federal, inclusive nas
fronteiras terrestres. Dois aspec-
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tos centrais exigidos do Brasil séo
o controle ambiental e a reforma
tributaria. Desde 25 de janeiro
deste an 0 o pais esta habilitado
pela OCDE para ser aceito, desde
que cumpra 0s requisitos por ela
apontados. Outros cinco paises
também receberam esta habili-
tacao: Argentina, Peru, Crodcia,
Roménia e Bulgaria.

Segundo Gomes, nem todas
as exigéncias da OCDE precisam
ser resolvidas de imediato, mas
€ necessario assumir um com-
promisso e sinalizar um plano de
mudanca para as questdes apon-
tadas como “fraquezas” do pafs.
Dentre as principais, esta a refor-
ma tributaria. O desalinhamento
entre empresarios, congressistas
e economistas faz com que o
tema seja sensivel para todos os

governos que ja tentaram tocar
na tributacao brasileira.

Falta liberdade econémica e
competitividade global

O secretario de Assuntos In-
ternacionais observa que o pais
estd num nivel muito baixo, em
termos de liberdade econdmica.
“No indice de competitividade
global, estamos no ultimo lugar
nessa parte de regras tributarias,
considerando 151 pafses. Ha na-
¢bes pequenas que estao mais
bem avaliadas. Costumo dizer
que ndo temos que arrumar nos-
sa casa porque vamos receber
visita. E porque ¢ onde moramos.
Temos padrdes internacionais re-
conhecidos como os melhores no
lado ocidental, dadas as reformas
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que precisamos fazer, por que
nao usar os padroes da OCDE? A
questao tributaria é, de fato, um
desafio. A Ultima reforma tribu-
taria foi feita com a Constituicdo
de 1988, desde entao, todos os
governos falam em fazer reforma
tributéria, empresarios, pessoas. A
dificuldade é de ter um consenso
do que fazer. No momento em
que trouxermos algumas referén-
cias da OCDE para o debate no
Congresso, acho que a discussao
tende a ser facilitada”analisa o re-
presentante brasileiro.

Padroes tributarios da OCDE

O Brasil possui elementos
nos padrdées da OCDE. Porém a
reforma tributéria que estd sendo
discutida é parcial ainda. Trata so-
mente da tributacao sobre consu-
mo. Para Gomes, é necessario fa-
zer uma reforma mais abrangente.
“Temos que simplificar estrutura.
Simplificar, sobretudo, a parte de
requisitos administrativos. A refor-
ma que ta la é s um comeco. Te-

mos que aprofundar a discussédo
que esta no Congresso. OCDE vai
ajudar a nortear a discussao’, agre-
ga ele. A expectativa de ser admi-
tido em dois anos na OCDE, de-
penderd da nossa capacidade de
"arrumar a casa” O
secretario explica
que nao se pre-
cisa dizer que vai
fazer as coisas de
imediato, mas ter
um Compromisso.
No caso do IOF, por exemplo, serd
retirado, pois a OCDE considera
que este imposto gera distor¢oes
em termos de concorréncia. No
dia 15 de marco o governo fede-
ral anunciou um cronograma que
vai zerar o tributo até 2028.

OCDE - Um selo de qualidade

A OCDE, com sede em Pa-
ris, foi criada em 1961 e relne
38 palses-membros, a maioria
economias desenvolvidas, como
Estados Unidos, Japéo e paises da
Uniao Europeia. A organizacao é

conhecida por defender a demo-
cracia representativa e a econo-
mia de mercado. E também um
forum que discute e promove
politicas publicas em varias areas
e realiza ainda uma série de estu-

Outros cinco paises também
receberam esta habilita¢éo: Argenting,
Peru, Crodcia, Roménia e Bulgdria.

dos internacionais. Ser membro
efetivo da OCDE é visto como um
“selo de qualidade” que impulsio-
naria a economia dos paises.

A Entidade também analisa
fatores que influenciam direta-
mente a vida da populacdo, como
0s impostos, a seguridade social e
0 tempo que essas pessoas tém
destinado ao lazer. A comparacao
dos sistemas educacionais e pre-
videnciarios dos paises permite
gue a organizacao possa reco-
mentar politicas necessarias que
contribuam para a melhoria da
qualidade de vida da populacao.

PARCERIA KORSA SEGUROS E ABTI

(Garanta suas viagens internacionais

PRODUTOS

RCTR-C/RCE-DCE RCTR-VI (DANOS A CARGR)

Condicoes especiais de taxa

FROTA e cobertura de seguros.

5IKORSA A\ ABTI

RCTRVI - CARTA AZUL (DANOS A TERCEIROS) RCAMBIENTAL

Beneficios exclusivos aos associados www.korsa.com.br | (21) 3861-0909
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entrevista

"A falta de predisposicao nas
negociacoes entre Chile e Argentina
torna tudo burocratico nas fronteiras”

Eduardo Yaya é o coordenador do
transporte internacional no Passo Cris-
to Redentor para a Aprocam e FADE-
EAC, entidades de representacao na-
cional na Argentina. E um observador
especializado desta fronteira, que é o
principal ponto de transposicao entre
Argentina e Chile, com idéntica impor-
tancia para os transportadores brasilei-
ros. A seguir apresentamos entrevista
feita por telefone, em que buscamos
comprender como os transportado-
res argentinos analisam as condicoes
operacionais desta transposicao dos
Andes.
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Cendrio do Transporte: Hd perspectiva de mu-
dancas no curto e médio prazo. Existem planos
de melhorar a drea de estacionamento dos cami-
nhées?

Eduardo Yaya: Talvez as perspectivas possam
ser de médio prazo, a ideia do transporte de
cargas na Argentina é ter os caminhdes estacio-
nados pelo menor tempo possivel. A fronteira
deve ser sistematizada e fluir naturalmente com
os controles de acordo com o século XXI, porém
a falta de predisposicao de negocia¢bes por pa-
res de organismos (Chile e Argentina) torna tudo
cada vez mais burocratico e ao invés de termos
uma fronteira moderna, continuamos com con-
troles de documentacao como no século XIX.

Cenadrio do Transporte: Hd perspectiva de colo-
carem mais pessoal para atender?

Eduardo Yaya: Do meu ponto de vista, nao é
apenas o pessoal que esta faltando, mas a siste-
matizacao dos controles. Uspallata, por acordos
de reciprocidade assinados, aceitos e vigentes
entre Argentina e Chile, ¢ um corredor de cargas
de dupla entrada e safda. Porém o usuario (mo-
torista) deve fazer a papelada em diferentes gui-
chés de controle de documentos (Transporte,
Migracdes Aduaneiras e Controle Fitossanitario
da Argentina e Chile) o que produz atrasos con-
sideraveis, com controles duplicados no mesmo
espaco fisico.

Em seguida, os caminhdes percorrem 120

km de Uspallata até a fronteira e, ao entrar no
Chile, devido a legislacdo, e muitas vezes por
desconhecimento dos funcionarios do Comple-
x0 Los Libertadores, sdo novamente submetidos
a controles alfandegarios e sanitarios.
Enquanto os acordos assinados nao forem in-
tegrados e cumpridos, 0s sistemas de controle
de documentos sempre terdo atrasos com o nu-
mero de funcionarios atuais ou com o dobro do
numero de pessoas.
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Cendrio do Transporte: A tendéncia mundial
de afrouxamento das exigéncias relacionadas a
pandemia, sobretudo pelo aumento de populacdo
vacinada, também se desenha neste espaco bina-
cional Argentina-Chile?

Eduardo Yaya: Ndo, o Chile ndo flexibilizou
nada nos controles de salde para as pessoas
que entram em seu territério por meio de fron-
teiras terrestres. O Ministério da Saude do Chile
estd em todas as passagens de fronteira reali-
zando um teste rapido de antigeno em todos
0S Usuarios que julgar necessario, as vezes, ale-
atoriamente, e em algumas outras fronteiras,
para 100% dos que entram, entendendo que
um teste de antigeno ndo é decisivo para esta-
belecer COVID19. Como resultado dos recentes
protestos de motoristas na area de Uspallata e
Mendoza, as embaixadas concordaram que
para entrar no Chile o motorista deve ter um
teste PCR negativo sem exigéncias sanitarias
adicionais.

O problema disso é que,
mesmo que tenham PCR
negativo, se o teste de
antigeno indicar positivo,
0 motorista fica isolado e
seus contatos proximos
também, tendo que es-
perar no Complexo Los
Libertadores por um ve-
fculo para transferi-los
para um “residéncia sanitaria”em Santiago, Vina
del Mar ou La Serena, deixando o caminhao
e a carga estacionados em Los Libertadores a
disposicdo dos despachantes ou representan-
tes alfandegdrios para cuidar da desinfeccao e
troca do motorista.

Uma vez concluido o isolamento da pes-
soa, um certificado é concedido, e eles devem
retornar a Argentina por seus proprios meios,
como turistas.

w

Eduardo Yaya: Embora haja algumas conside-
racdes para os chilenos, como isolar-se em um
domicilio declarado no Chile, o restante das me-
didas nao é discriminatorio.

Cenario do Transporte: Fala-se também de
problemas com seguran¢a na drea externa ao
terminal.....o que acontece? Falta policiamento?

Eduardo Yaya: Um caminhdo que sai de Us-

pallata é controlado pelo SAG (servico agricola
e pecuario chileno) e pela alfandega chilena
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Extensas filas evidenciam subdimensionamento da infraestrutura

(controle que nao deveria ser, pois a alfande-
ga chilena ja o controlava em Uspallata) e daf
existem dois tipos de cargas: aquelas que vao
diretamente para os portos, e a condi¢do no

“Enquanto os acordos assinados ndo forem integrados e
cumpridos, os sistemas de controle de documentos sempre
terdo atrasos com o numero de funciondrios atuais

ou com o dobro do numero de pessoas”

momento é estdvel, em seguranca. E tem
aqueles que devem entregar mercadorias em
armazéns. Esses caminhdes devem nacionali-
zar a mercadoria e terminar o transito em Los
Andes, uma localidade no Chile, 70 km mais a
oeste de Los Libertadores, no chamado PTLA
(Puerto Terrestre Los Andes). La os represen-
tantes alfandegdrios e as alfandegas do Chile
(entre outros) consideram o transito cancelado,
e neste local é que devem esperar nos acosta-
mentos de uma rodovia, as vezes por mais de
24 horas. E nesse trecho da rodovia que eles
esperam para entrar no PTLA, onde as cargas,
e as vezes 0s motoristas, sao roubados. Ha poli-
ciais (carabineiros chilenos), mas eles ndo estao
constantemente patrulhando. Assim, as recla-
macdes ao governo da provincia de Los Andes
sdo continuas, por todos os usuarios que de-
vem entrar no PTLA.

Cenario do Transporte: A regido onde os ca-
minhées aguardam tem estrutura para atender a
esta demora nas liberacoes?
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Eduardo Yaya: Os caminhoes aguardam em va-
rias areas da provincia de Mendoza (Arg) e tam-
bém em alguns setores do Chile.

Na provincia de Mendoza, todos os esta-
cionamentos, com excecdo do estacionamento
denominado Destilerfa de Lujan de Cuyo (no
cruzamento das vias 40 e 7), contam com todos
0s servicos disponiveis, pois a maioria sdo pos-
tos de abastecimento de combustivel.

A Area de Controle Integrado (ACI) de Us-
pallata tem todos os servicos, mas sao deficientes
para tanto movimento, ha banheiros com chuvei-
ros e dgua quente, dgua potavel e uma pequena
sala de jantar, embora tudo seja muito precario.
Antes de entrar, hd um posto de abastecimento
YPF que tem boa infraestrutura de servicos.

No PTLA, as instalacdes sao todas de ulti-
ma geracao, mas a capacidade do estaciona-
mento é de apenas cerca de 300 caminhodes. O
restante, os que aguardam nos acostamentos

ACl em Uspallata: moderna, mas insuficiente

da rodovia, ndo tém nada e ndo sdo atendidos
por ninguém.

Cenario do Transporte: Quais tem sido os
maiores problemas decorrentes desta demora na
liberacdo dos caminhées? No inverno tal situagdo
se sustentard, em ambiente tdo frio?

Eduardo Yaya: O maior problema, como na
maioria das fronteiras latino-americanas, é a
burocracia e a falta de entendimento do Estado
e das autoridades para sistematizar e agilizar os
controles fronteiricos, mantendo-se rigoroso
no controle de mercadorias ou transportes que
ndo cumpram a legislagao vigente.

A diferenca com os invernos em El Paso é
que a maioria dos transportadores considera es-
ses atrasos de causas naturais e a previsao e pro-
visdo estdo mais de acordo com as condi¢des
necessarias para o transito.

VIAJE COM
SEGURANCA e

Compre sua passagem pelo
site www.planalto.com.br e
pague, também, com PIX!

CONFORTO.
|
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(@ @planalto.transportes
@ @TransportesPlanalto
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transporte

Novas regras de alfandegamento
valorizam empresas certificadas OEA

Portaria 143 de 11 de fe-

vereiro atualizou a legis-

lacdo que disciplina os

procedimentos de alfan-
degamento.Quando a Receita Fe-
deral autoriza o estacionamento
ou transito de veiculos nos locais
ou recintos sob controle aduanei-
ro, configura-se o alfandegamen-
to. A interpretacao se estende a
movimentacdo, armazenagem e
despacho aduaneiro de merca-
dorias procedentes do exterior,
ou a ele destinadas, mesmo as
que se encontram sob regime
aduaneiro especial. Abrange ain-
da, o embarque, desembarque,
verificacdo de bens ou transito de
viajantes procedentes do exterior,
ou a ele destinados e a movimen-
tacdo e armazenagem de remes-
sas internacionais.

O principal objetivo da nor-
ma é o aperfeicoamento dos
controles fisicos, a verificacdo das
mercadorias, inclusive de forma
remota e O monitoramento, a
adequacao e a manutencao dos
requisitos técnicos e operacionais
aplicaveis ao recinto durante todo
o periodo do alfandegamento.

A inovacao que se destaca
na Portaria é a disponibilizacao
dainterface denominada“API Re-
cintos’, que permite a integracao
entre os sistemas de controle do
local ou recinto e os sistemas de
controle da RFB. O emprego da
interface reduz em cerca de 60%
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A inovacdo que se destaca na Portaria é a
disponibilizacdo da interface denominada

a 70% o volume de de dados a
ser obrigatoriamente capturado
e registrados por recintos, quan-
do comparado com o comando
normativo atual. Também reduz
a zero os relatérios que devem
ser mantidos e disponibilizados
a RFB. Por sua vez, estao dispen-
sadas as auditorias anuais dos
sistemas de recintos alfandega-
dos e cuja obrigatoriedade era
determinada por instru¢ao nor-
mativa em vigor desde 2006.

O sistema permitird a Re-
ceita Federal gerenciar as in-
formacdes de acesso e movi-
mentacao de pessoas, veiculos
e cargas, inclusive videos e ima-
gens, proporcionando maior se-
guranca para o local ou recinto
e melhor controle por parte das
equipes aduaneiras de gestao
de risco, vigilancia e repressao

Al

“API Recintos’,

AFO

Authorized Economic Operator

Prorama Braciera e Opaador foonberecs ftcaeads

Programa Brasileiro de OEA

e de controle em zona primaria.

Da mesma forma, o novo
texto normativo também inova
ao incorporar regras exclusivas
para temas como o tratamento
diferenciado que deve ser dis-
pensado aos Operadores Eco-
ndmicos Autorizados (OEA), as
competéncias do chefe da uni-
dade local da RFB e da equipe es-
pecialmente designada para o al-
fandegamento e gestdo das areas
alfandegadas e as obrigacoes da
administradora do local ou recin-
to quanto a disponibilizacao de
instalacoes, equipamentos, infra-
estrutura e materiais necessarios
ao exercicio das atividades de
controle e fiscalizacdo aduaneiras,
durante a vigéncia do alfandega-

mento.

Fonte: Ministério da Economia
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capa

Entrou em vigor no dia 27 de janeiro o Acordo de Livre Comércio

entre o Brasil e o Chile. Articulado pelo presidente Michel Temer em
novembro de 2018, foi aprovado no Congresso Nacional em setembro
do ano passado. Ele é considerado o mais moderno dos acordos
firmados pelo Brasil, pois empresas dos dois paises poderdo participar
de licitacées publicas, a tramitacdo aduaneira serd simplificada,
contando com sistemas de fiscaliza¢ao pareados,

e facilidades nas inspecées fitossanitdrias.




Acordo de Livre Comércio
aguece transporte para o Chile

acordo ganha um significado

ainda maior por se tratar de dois

paises que ja dispunham do

regramento do Mercosul para

suas relacdes comerciais. Sub-

jetivamente oferece uma visao
mais ampliada e avancada que a do bloco
econdmico. O comércio entre os dois paises
ja estava conformado legalmente pelo Acor-
do de Complementacdo Econdmica (ACE) no
35, de 1996, que fora o primeiro do Mercosul
com outras na¢des. Em duas décadas foi elimi-
nada a incidéncia de todas as tarifas de impor-
tacdo. O avanco, agora, foi além das questdes
tarifarias.

Segundo o embaixador Pedro Miguel da
Costa e Silva, secretario de Américas do Itamara-
ty, 0 acordo ampliado Brasil-Chile é o mais mo-
derno que temos com paises da regido, cons-
tituindo-se em modelo para ser replicado com
OUtros parceiros.

Ao todo, sao 17 édreas cobertas pelo novo
tratado, tais como servicos, compras publicas,
boas praticas regulatorias, barreiras sanitarias e
fitossanitarias, investimentos, protecao a produ-
tos com indica¢des geograficas (como cachaca
e pisco).

Odiplomataagrega que umdosganhosdo
acordo é a parte de facilitacdo do comércio (sim-
plificacdo dos tramites aduaneiros), considerada
“OMC Plus’, pois avanca além dos compromissos
minimos exigidos pela Organizacdo Mundial do
Comércio. “Isso envolve interoperabilidade dos
portais de comércio exterior e reconhecimento
mutuo dos operadores econdmicos autorizados
por cada Receita Federal, que sdo exportadores
e importadores que dispdem de mais agilidade
na liberacdo de cargas internacionais.

Desde 0 ano passado o Chile se tornou o
quinto maior destino para produtos brasileiros,
atrds da China, Unido Europeia, Estados Unidos e
Argentina. Petréleo, automoveis, carne bovina e
de frango, além de maquinas pesadas, sdo alguns
dos destaques. Segundo a Confederacao Nacional
da Industria (CNI), ao contrario de outros merca-
dos em que tém havido perda para concorrentes,
a participacao de bens “made in Brazil” no Chile
passou de 8,4% para 8,6% nos Ultimos dez anos.

O gerente de Integracao Internacional da
CNlI, Fabrizio Panzini, avalia que a partir das lici-
tacoes publicas, o Brasil poderd ampliar suas ex-
portacoes para produtos do setor farmacéutico,
construcéo civil, servicos portuarios, maquinas
elétricas e tecnologia da informacao.

Principais produtos de exportacao

- Veiculos de carga
- Onibus

- Automoveis

- Tratores

- Material elétrico
- Carne bovina

- Carne de frango
- Petréleo
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* ' - Cobre
- Outros minérios

Pescados
« Bebidas alcodlicas
(principalmente vinho)
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Empresas apostam no crescimento
do mercado para o Chile

s empresas que operam para o Chile,

mesmo antes da entrada em vigor do

Acordo de Facilitacao de Comércio, ja

vinham experimentando um cresci-
mento do transporte para este pafs. A pandemia
desorganizou sistemas de suprimentos mundo
afora, com efeitos também na logistica. Entre
outras justificativas, o transporte rodoviario cres-
ceu devido a falta de containers para uso mariti-
mo, fato que favoreceu o modal terrestre.

Segundo Walter Sotto, diretor Internacio-
nal da Coopercarga, houve um crescimento de
20% em 2021, fato que levou a empresa a optar
pela instalacdo de uma estrutura no Chile, com
time operacional e administrativo local.

A Gafor experimentou um avanco de 35%
no numero de viagens ao Chile no ano passa-
do. Segundo Hamilton Ogata, gerente geral, a
empresa estd otimista com esse crescimento, e
tomou medidas para fortalecer os lacos comer-
ciais com os clientes. Além disso, estd ampliando
a frota para esse fluxo, inclusive com aquisicao
de caminhdes e semirreboques.

Para a Transportes Silvio, o incremento do
transporte para o Chile foi de 165%. O expressivo
percentual leva em consideracdo exportacao e
importacao. Francine Roman, CEO da Silvio, assi-
nala que a transportadora trabalhava essencial-
mente com transporte de cargas frigorificadas,
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porém diante do avanco de mercado, iniciou a
expansao para transporte de cargas secas tam-
bém. Na sua opinido, com a entrada em vigor do
Tratado de Livre Comércio, a expectativa é que o
fluxo aumente significativamente e se desenvol-
va com mais agilidade. Desta forma sera possivel
expandir o atendimento a clientes e parceiros.
"As flexibilizacbes previstas no acordo pode-
rao fomentar o comércio entre os dois paises, ja
que um dos pontos é a agilizacao de exportacoes
brasileiras de produtos de origem animal e vege-
tal. O acordo sera de grande valia para as relagdes
comerciais entre os dois pafses” sentencia ela.
Desde o final de 2019 a Atrhol planeja ex-
pandir suas operacdes ao Chile. Porém a pande-
mia prejudicou a implementacao deste projeto,
adiado ja por dois anos. Segundo Martin Lledias,
gerente corporativo da empresa, os problemas
ocasionados pelos protocolos de saude, de-
cisdes unilaterais, gargalos em fronteira, entre
outros, levaram a transportadora a aguardar um
ambiente mais sustentado para pér em pratica
esta expansao. Lledias agrega que neste Ultimo
biénio o transporte internacional da Athrol cres-
ceuentre 15e 20% ao ano, af se incluindo o Chile.
Outra empresa que experimentou um
avango consideravel em seu transporte para o
Chile foi a Transportes Falcdo. Hernan Costa, ge-
rente da filial de Buenos Aires, confirma um cres-

Walter Sotto - Coopercarga‘_
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cimento de 80% em 2021, porém isto nao estd
levando a transportadora a investir na expansao
de sua estrutura operacional para este destino.

Ainda que as empresas acreditem que o
acordo ird ampliar o mercado, existe a expecta-
tiva de que este futuro promissor ndo se confi-
gurard imediatamente. Devera ser um processo
gradativo de crescimento. A partir disso, alimen-
ta-se a esperanca de que 0s aspectos aduanei-
ros e a infraestrutura de fronteira com a Argenti-
na sejam redimensionados.

Dificuldades para ingressar no pais

Se da perspectiva das politicas de comércio
exterior a visdo de aumento dos negdcios en-
tre Brasil e Chile é alentadora, a observacdo dos
transportadores é oposta. O processo aduaneiro
em Los Andes, que é muito lento, causa prejuizos
e atrasos no ingresso ao Chile. Francine Roman,
da Transportes Silvio assinala que a infraestrutura
presente no local é precéria, dificultando para os
motoristas, que precisam aguardar para ingressar
no pals. Sotto, da Coopercarga, acrescenta que a
burocracia dos érgaos competentes na fiscaliza-
¢ao acaba delongando alguns projetos.

Hernan Costa, da Falcao, vai além: "travas
econdmicas também trazem dificuldades ao
transporte. Creio que se ndo mudar o sistema
para o formato digital e acabar com os papéis
fisicos, ndo vai melhorar em nada” Para Ogata,
da Gafor, as principais dificuldades sdo as de-
moras nas aduanas e os curtos turnos de libera-
cao. Ele lembra também que existem diferencas
em relacdo ao Brasil para os limites de peso e
medidas. Martin Lledias, da Atrhol, igualmente
aponta para a obsolescéncia dos métodos de
controle aduaneiro do Chile, evidenciando que
o tratado de livre comércio precisara ser incor-
porado ao modo de trabalhar das autoridades
fiscais do Chile.

Questoes relacionadas a seguranca tam-
bém se somam as dificuldades vividas pelas
empresas. A Transportes Silvio foi vitima de sinis-
tros com roubos totais de carga no trajeto Los
Andes/Santiago e saques enquanto os veiculos
estavam aguardando para ingressar na Aduana
de Los Andes, a 80 quildbmetros de Santiago. A
Coopercarga, no contexto da pandemia, recla-
ma da greve dos funcionarios da aduana e dos
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conflitos das associacoes locais, que ocasionam
embaracos e exposicdo desnecessaria de seus
veiculos carregados.

Os transportadores avaliam o que pode
ser feito para melhorar o atendimento ao trans-
porte de cargas, ator central deste avanco na
integracao de mercados. S&o apresentadas su-
gestbes de se aumentar o pessoal dos érgaos
intervenientes na fiscalizacdo, além de se ape-
gar as normas vigentes. A promocao de integra-
¢des entre os diversos sistemas de aduanas dos
paises, sobretudo do Brasil e do Chile (previsto
no acordo), também é uma medida que pode-
ra mitigar os problemas desta fronteira. Outro
ponto critico é a questdo de seguro, pois pou-
cas seguradoras cobrem riscos no Chile, além
de serem muito onerosas, 0 que acaba trazendo
um 6nus financeiro muito grande para o trans-
portador. Ainda como parte dos apontamentos
para melhorias ao transporte, indica-se que as
autoridades qualifiquem seus efetivos, além de
serem instadas a se colocar também na condi-
cdo de ouvintes, revelando mais confianca no
trabalho dos transportadores, que conhecem
sua atividade e dominam com eficiéncia o seu
papel logistico.

Outra hipétese é de que a entrada em vi-
géncia do tratado ensejard um aumento do flu-
xo de operacdes que, por tal circunstancia, po-
derd impor um aprimoramento da infraestrutura
para atender os transportadores e motoristas.

Os relatos dos empresarios revelam um des-
compasso entre a disposicao por uma integracao
comercial e o rito operacional do sistema adua-
neiro chileno. Por outro lado, tais contradicoes
ndo retiram a determinacdo das transportadoras
em investir na ampliacdo dos servicos logfsticos,
atrafidos por um contexto em que o Chile se tor-
nou o 5° maior parceiro comercial do Brasil, tendo
muitas cargas vocacionadas ao modal rodoviario,
tanto de exportacdo como de importacao.
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Chilenos consideram colapsadas
as estruturas aduaneiras

s dificuldades de transposicdo de

fronteiras entre Argentina e Chile sdo

reconhecidas consensualmente por

transportadores dos dois pafses. Raul
Clavero, diretor da RRC Internacional e também
dirigente da Chile Transportes, entidade de re-
presentacao empresarial do pafs, confirma que
o problema é o mesmo para todas as empresas
da regido. O atendimento lento nas passagens
de fronteira, a infraestrutura precaria, a preguica
dos funcionarios, ao que se soma a falta de pes-
soal para pronto atendimento, controle da pan-
demia precério e pouco profissional, além do
pPOUCO ou nenhum respeito com as tripulacdes
(motoristas). O empresario corrobora da im-
pressao dos transportadores argentinos de que
as autoridades argentinas e chilenas nao estao
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dispostas a tornar o processo de passagem de
fronteira mais simples, facil e avancado. “Cada
uma das organizacdes dos dois pafses quer
prevalecer na tomada de decisdes na fronteira
e aplicar critérios ineficazes, por ndo construir
uma solugdo conjunta que permita um cresci-
mento sustentado da atividade. Eles ndo estdo
diretamente interessados no problema, ndo ha
compromisso de encontrar uma solugdo da Al-
fandega, Policia, Senasa, SAN, SNS. Nao ha con-
senso’, analisa ele.

Em video, Raul Clavero afirma que o Paso
de Los Libertadores e a drea em Los Andes ha
muto tempo estdo colapsados. “bastam dois
dias de intempéries, que sé&o comuns no inverno,
para que 2000 a 2500 caminhdes resultem para-
dos, formando filas de seis a oito quilémetros no
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acostamento da rodovia. E os motoristas ficam
ali, sem servicos sanitarios, e expostos a roubos,
em Los Andes” O diretor da Chile Transportes
entende que solucdes simples, como a implan-
tacdo de estacionamentos equipados com sani-
tarios e protecao policial contra assaltos, deixam
de ser implementadas por falta de interesse
com o problema. Ele reivindica que o governo
autorize os funcionéarios publicos envolvidos em
fiscalizacoes de fronteira a fazer horas extras a
fim de melhorar o atendimento ao transporte.
O transportador também entende que existem
cargas, que de oficio, deveriam ser liberadas sem
controles, quando ocorrem os problemas clima-
ticos tipicos do inverno

dos empresarios chilenos, de estabelecer rela-
¢des comerciais sélidas com o Brasil. E no enten-
dimento do representante da Chile Transportes,
o modal rodovidrio é uma pedra fundamental
para este avango e certamente apresentara no-
vas oportunidades.

Impactos da pandemia

A partir da pandemia, comecaram a faltar
novos equipamentos para os transportadores
chilenos, devido a dificuldades de entregas. Esta
limitacao inibiu um maior crescimento do setor.
O transporte terrestre tem aumentado sua ativi-

andino.

Sobre o aumento
dos casos de roubos, o
dirigente  empresarial
relata que por iniciati-
va de Chile Transporte
e Agetich, foi possivel
trabalhar e lutar em
conjunto com as acoes

“Bastam dois dias de intempéries, que sGo comuns

no inverno, para que 2000 a 2500 caminhées resultem
parados, formando filas de seis a oito quilémetros no
acostamento da rodovia. E os motoristas ficam ali, sem
servigos sanitdrios, e expostos a roubos, em Los Andes.”

Raul Clavero

policiais que levam a

minimizar o problema.

“Mas nao estamos perto de controlar, porém
estamos trabalhando para remover este flagelo’,
agrega.

Perspectivas de mercado sao positivas

Clavero relata que recentemente os trans-
portadores tiveram reunido com equipes do go-
verno recém eleito. Eles transmitiram a neces-
sidade de trabalhar-se juntos em questdes de
seguranca, regulamentacdo e aspectos tributa-
rios.“Isto nos faz pensar que € possivel conseguir
avancar de forma conjunta. Esperamos que isso
seja realizado em beneficio da industria’ ponde-
ra o diretor da RRC.

Atentos as politicas da OMC que promo-
vem a facilitacdo do comércio exterior, as trans-
portadoras chilenas estdo investindo em certi-
ficacbes AEQ. “Visamos ser mais profissionais, e
contamos com o incentivo de nossas Associa-
coes. Neste sentido, o transporte do Chile lidera
este investimento’ observa ele. O cenario trazi-
do pelo acordo de livre comércio entre Chile e
Brasil faz parte do objetivo comercial regional
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Raul Clavero, diretor da Chile Transportes e Agetich

dade. Mesmo diante deste problema, a pande-
mia teve um impacto favoravel no setor, porém
com aumento dos custos operacionais. Clavero
acredita que o transporte rodoviario chileno tera
um cenario em que as novas modalidades im-
plementadas a partir da pandemia vieram para
ficar em definitivo: distribuicdo local, lastmile,
bem como as linhas troncais. Na sua visao, es-
tes sao aspectos que se tornaram prioritarios na
hora do investimento.
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a segunda metade do més de janeiro
o governo do Chile deixou de aceitar
os testes covid-19 realizados fora do
pais para permitir o ingresso. A medi-
da ocasionou a retencao de aproximadamente
dois mil motoristas (brasileiros e argentinos prin-
cipalmente) por um periodo de mais de duas se- . _
manas. Despreparado para atender a demanda ; i L LY R
de testagem, o governo chileno reviu a decisao : '
e passou a realizar testes aleatérios em condu-
tores de caminhodes, além de aceitar testes PCRs
negativos feitos com 72 horas de antecedéncia.
Dias depois, no entanto, mudou a regra nova-
mente, passando a exigir teste negativo com no £ g : A3
maximo 48 horas antes do ingresso.
A ABTI acompanhou o impasse criado pelo
Chile, tendo exortado as autoridades brasileiras
a que tomassem providéncias, pois numa sema-

Oy

\t_

Dois mil motoristas retidos
na fronteira Argentina-Chile

na chegou a ocorrer o acimulo de 5 mil moto-
ristas. Transportadores com cargas pereciveis
chegaram a ter prejuizos diante da demora.

O Ministério da Infraestrutura emitiu uma
nota através da qual ressaltava que o governo
brasileiro estava em busca de uma solucao mais
efetiva para o problema, acenando com a pos-
sibilidade de aceite dos testes realizados pelo
Sistema Unico de Saude — SUS - nos pontos de
controle, e a fiscalizacdo do seguro salde que
vem sendo exigido dos caminhoneiros.

O ltamaraty, por sua vez, informou que
continuava monitorando atentamente a situ-
acao, "em interlocucao com os atores relevan-
tes, inclusive associacdes brasileiras do setor de
transporte internacional”.

Episddios como este mostram que apesar
da pandemia ser uma situacdo de saude publica
excepcional as rotinas do transporte internacio-
nal, hd um longo caminho a ser percorrido para

Filas quilb}héfr[g_as,par'g 3

"4' " Lﬁnigéesdef_ E

que o acordo de livre comércio se traduza num autoridades chilenas — ===
: o

acesso mais simples para o transporte. -
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Reuniao com Secretario
de Transportes Terrestres
buscou solucoes

embros da Diretoria da ABTI tiveram reunido virtu-
M al no dia 02 de fevereiro com Marcello da Costa,
Secretario Nacional de Transportes Terrestres/MIN-

FRA para tratar dos impasses e entraves que imobilizaram
as operacdes do corredor logistico Argentina — Chile por
quase duas semanas. Glademir Zanette, diretor da Transpor-
tes Letsara e vice-presidente da Associacao, ressaltou o alto
custo provocado por este represamento de cargas. Fernan-
do Cordenonsi, diretor da Transportes Cordenonsi e da ABTI,
advertiu que os motoristas estdo desistindo de operar esta
rota diante de tantas restricbes durante a viagem. Outro di-
retor da ABTI, Lenoir Gral, da Transportes Gral, acrescentou
que os obstaculos nao sao episddios isolados desta frontei-
ra:“temos problemas em todos os paises, inclusive no Brasil”.
Francisco Cardoso, presidente da ABTI e da Interlink Trans-
portes, assinalou a im-

portancia de compre-

Inflexibilidade e falta de testes de covid-19 causaram  ender que os gargalos

. ) . . e entraves no mercado
muitos problemas em janeiro e fevereiro  se refletem na econo-
mia do Brasil: "¢ uma
questdo de visdo ma-
cro do negdcio’, disse.
J& Francine  Roman,
CEO da Transportes
Silvio, e diretora da En-
tidade, enfatizou que
um dia no transporte
rodoviario é tempo de-
mais, conflando que o
empenho e interesse
demonstrados  nesta
reuniao alcancariam os
resultados desejados.

Também partici-
pou da reunido Noboru Ofugi, da Assessoria de Relacdes
Internacionais da ANTT. Ele relatou as negociacdes que vém
sendo realizadas desde o inicio da pandemia, que contou
com a lideranga permanente do Itamaraty. Disse que desde
os primeiros dias de janeiro elas foram intensificadas visan-
do construir um acordo. Ofugi reconheceu que os resulta-
dos vinham sendo mais morosos do que o esperado, ainda
que a atividade conseguiu manter-se ativa, mesmo diante
das restricdes e protocolos sanitarios.

Ao final da reunido Marcello da Costa reafirmou o com-
promisso do governo federal com o Transporte Internacional.
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Seminario analisa problemas
do transporte ao Chile

m formato virtual, o Seminario foi uma
promocao conjunta do Programa Exporta
Brasil e ABTI. Realizado em 09 de dezem-
bro reuniu transportadores, embarcado-
res, importadores, exportadores e entidades
representativas do setor. A diretora executiva da
ABTI, Gladys Vinci, na abertura dos trabalhos, dis-
correu sobre o funcionamento do transporte ro-
dovidrio internacional de cargas, as normativas
e procedimentos que regem a operacdo, bem
como toda a documentacdo necessaria para a
atuacdo do operador internacional. Ela desta-
cou que o transito com o Chile vem enfrentan-

do muitas dificuldades por conta das barreiras
sanitarias. Ao mesmo tempo que reconheceu
os avancgos do governo chileno ao adotar pro-
cessos eletrOnicos para a migracado, Vinci con-
siderou uma regressédo o tratamento dado aos
motoristas estrangeiros, muitas vezes incompre-
ensivel e individualista.

O CEO da ABC Cargas e diretor da ABTI,
Danilo Guedes, em sua manifestacdo, abordou
aspectos que exigem maior aten¢ao quanto ao
transporte para o Chile. Segundo ele, o PTLA -
Puerto Terrestre Los Andes esté colapsado, pois
falta espaco no recinto, formando-se longas filas

Porto Terrestre Los Andes é incondizente com a demanda.




de caminhdes nas estradas, relegando os tripu-
lantes sem acesso a servigos basicos de higiene
e alimentacéo, além de ficarem suscetiveis a as-
saltos. Guedes ressaltou que a falta de seguranca
e policiamento nas proximidades do PTLA preo-
cupa os transportadores, ao que se soma a lenti-
déo para liberacdo de cargas, devido ao grande
aumento no fluxo. Ele agregou que os servigos
de autorizacdo vindos dos 6rgaos anuentes
responsaveis afetam diretamente o desenvolvi-
mento da atividade neste porto terrestre.

O transportador Luiz Borghetti, diretor da
Borg Express, fez uma exposicdo sobre os pro-
cedimentos operacionais corretos, enfocando a
documentagao obrigatéria, com destaque para
o MIC e o CRT, as exigéncias aduaneiras enfren-
tadas, problemas que ocasionam multas. Ele de-
nunciou o aumento substan-
cial no trans-time, que passou
de 7/8 dias para 10/12. Segun-
do Borghetti, o custo do trans-
porte rodoviario de cargas do-
brou nos ultimos seis meses,
num contexto de aumento
das exportacgdes, dos precos dos combustiveis e
insumos, e da reducao das importacoes, que tra-
zem inquietacao aos processos.

Borghetti revelou preocupacao com a falta
de profissionais para o transito com o Chile, pois
estima que cerca de 15% da frota habilitada esta
sem motorista. E o motivo é que estes profis-
sionais estdo cansados de passar pelas barreiras
sanitarias impostas pelo governo chileno, que

“O trdnsito com o Chile vem enfrentando muitas
dificuldades por conta das barreiras sanitdrias.

”

Gladys Vinci, Diretora Executiva da ABTI

muitas vezes ndo aceita os testes realizados no
Brasil, impondo aos tripulantes novas coletas e
exames para continuar a viagem.

Na avaliacdo da ABTI, copromotora do Se-
minario, 0 evento cumpriu sua finalidade de dis-
cutir as problematicas enfrentadas pelo comér-
cio internacional entre Brasil e Chile, reunindo
informacdes para um futuro encontro com os
organismos publicos.

Transporte perde Marcelo Gaspari, diretor da Veloce

Faleceu no dia 03 de abril em Sao Caetano/SP, o diretor técnico da

ABTI, Marcelo Gaspari. Ele ocupava o cargo de diretor Administrativo, e
de Conformidade e Integridade na Veloce Logfstica.

Marcelo tinha 49 anos, e desde 1989 atuava no segmento de transporte.
Em sua trajetéria profissional destacou-se por atuar com foco em RH.
Preocupava-se com o bem estar dos colaboradores, valorizando a
qualificacao profissional, fato que Ihe conferiu reconhecimento como um
lider exemplar. Recentemente recebeu o prémio destaque, por se tratar
de um dos gestores de RH mais admirados do Brasil e da América Latina.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE
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tecnologia

Tecnologia 5G vai qualificar a logistica

egundo o planejamento

definido pelo Brasil, em

julho deste ano as capitais

do pals j& deverdo dispor
da tecnologia 5G. Ainda que seja
uma transformacdo tecnoldgica
formidavel, sua implantacéo ple-
na no territério sé se completa-
rd em cerca de uma década. Em
nivel mundial, projeta-se que so-
mente em 2025 aproximadamen-
te metade da populacéo mundial
dispord de acesso a esta tecno-
logia, ainda que de forma par-
cial. Questées de infraestrutura
sao determinantes desta gradu-
al implantacdo. As antenas hoje
existentes serdao naturalmente
aproveitadas, porém a transmis-
sao 5@ exigira um numero muito
maior de pontos, pois para que a
velocidade de conexdo, que na
5G pode ser 100 vezes superior a
do 4G, sdo empregadas varias fre-
quéncias. Fazendo-se uma ana-
logia simples, o trafego de infor-
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macao vai exigir instalagdes tdo
extensas e proximas como a dos
postes de transmissao de energia
elétrica.

Em esséncia, a questao é
conectividade. As organizagoes ja
adequaram seus recursos digitais
a banda 4G. O fato novo é que a
5G viabilizard a implementacéo
de tecnologias como internet
das coisas, inteligéncia artificial
e automacao. Ha uma implicita
expectativa quanto aos efeitos do
5G sobre a inovacao, inclusive no
transporte e nalogistica. Um novo
leque de possibilidades relaciona-
das a gestdo de armazenamento
e frotas, monitoramento de car-
gas e distribuicdo se descortina.

Aplicagées ampliadas

Ja com a transmissao 4G, o
segmento de logistica tem au-
mentado o emprego da tecnolo-
gia na busca da reducao no tem-

po e planejamento de viagens e
custos. Com a 5G, sera possivel
intensificar a transformacao digi-
tal e a logistica 4.0, que presente-
mente tem limitagdes decorren-
tes da falta de uma infraestrutura
de conectividade. Limites como
a baixa laténcia, velocidade e ca-
pacidade de absorver a conexdo
de vérios dispositivos, travam a
implementagcdo mais intensiva da
tecnologia.

Uma das fontes de impactos
sobre a logistica sera a das solu-
¢Oes para cidades inteligentes.
Monitoramento de trafego e ou-
tros sistemas para gerenciamento
de transito auxiliardo o célculo de
rotas e opgdes por modais, sobre-
tudo na logistica last mile.

Os servicos de armazena-
mento poderdo empregar de
forma ampla os robds hoje dis-
poniveis, intensificando a auto-
macado. Cargas que necessitam
monitoramento, Como vacinas e
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remédios, poderdo se benefi-
ciar de aplicacbes ligadas ao
5G, tais como o empego de
sensores que vai permitir fazer
um controle de temperatura
mais frequente.

O monitoramento e a co-
municagao com 0s motoristas
vao ampliar as potencialidades
da gestdo de frotas, reduzindo o
tempo das viagens mediante a
definicdo das melhores rotas, em
tempo real. Dados como veloci-
dade, consumo de combustivel
e performance de componentes,
poderdo ser acompanhados de
qualquer lugar. Recursos como
orientagdes ao motorista e cal-
culo de rotas poderao ser entre-

- 4
Mg

-
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“Monitoramento de trdfego e outros sistemas para
gerenciamento de transito auxiliardo o cdlculo de rotas e
op¢bes por modais, sobretudo na logistica last mile.”

gues, respondendo a condicoes
da viagem ou do clima.

As potencialidades do moni-
toramento também terdo reflexos
nas informacdes sobre as cargas,
pois 0 conceito de tempo real po-
deré ser efetuado na sua plenitude,
uma vez que a conectividade 5G
pode gerar informagdes continuas.

A parte final da cadeia lo-
gistica também poderd ampliar

seus recursos a partir da 5G. Mui-
tas vezes a entrega é uma etapa
demorada. Solu¢des como dro-
nes inteligentes, robds entrega-
dores e outras voltadas para a ul-
tima milha serdo viabilizadas por
esta evolucao da transmissao de

Fonte: www.supero.com.br/blog/

efeitos-5g-logistica

Como funciona a 5G

rata-se da nova geragao de rede de inter-
T net mével, baseada em um conceito novo

de conectividade, pensado para alavancar
aplicagdes como realidade aumentada, loT e inte-
ligéncia artificial. Sua velocidade de conexao pode
ser 100 vezes superior a do 4G. Como exemplo, se
com a performance maxima em 4G, um filme é
baixado em cerca de 35 minutos, com a 5G ele
serd baixado em menos de 30 segundos.

A segunda necessidade para a ampla aplica-
¢ao de tecnologias como loT é a baixa laténcia,
fundamental para que o processamento seja em
tempo real. A diferenca no tempo de resposta en-
tre dispositivos é de 50 a 70 milissegundos no 4G
para 1 a 5 milissegundos na 5G, ou seja, uma re-
ducdo de 10 vezes.

E ainda, estas inovacdes tecnoldgicas exi-
gem a aceitagao de um volume maior de disposi-
tivos conectados a uma mesma antena, sem per-
der estabilidade. No caso da 5G, é 200 vezes maior
do que na 4G.
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recursos humanos

Implantacao de canais de denuncia
inibe fraudes nas empresas

s praticas de complian-

ce (cumprimento das

regras, normas, leis, das

politicas do negécio e
de outras atividades desenvolvi-
das pela empresa) evoluem no dia
a dia das empresas que atuam no
Brasil. Executivos e colaboradores
estdo cada vez mais preocupa-
dos com desvios de conduta nos
negocios. Questdes éticas, cor-
rupcao, assédio, desmandos, mal-
feitos, desvio de recursos financei-
ros, furtos de ativos e de dados,
contratacoes e favorecimento de
partes interessadas e diversos ou-
tros tipos de irregularidades, sdo
situacdes que podem por os ne-
gocios, a reputagao e imagem de
uma empresa em risco.

O estabelecimento de um
canal de denuncias é um instru-
mento poderoso para promover
uma evolucdo no compliance,
contribuindo objetivamente para
assegurar um ambiente de nego-
cios ético, integro e transparente. £
UM recurso que se soma a criacao
e a adogéo de cédigos de ética e
conduta e de politicas de confor-
midade (Conflito de Interesses,
Transacoes com Partes Relacio-
nadas, Brindes e Presentes, Patro-
cinios e Doacdes, entre outras) e
anticorrup¢ao, as quais passam a
reger o dia a dia dos negdcios.

Trata-se de uma ferramenta
que inibe os desvios éticos e ir-
regularidades nas organizacoes.
A pesquisa “Integridade corpo-
rativa no Brasil — Evolucdo do
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compliance e das boas praticas
empresariais nos ultimos anos’,
realizada pela Deloitte e Interna-
tional Chamber of Commerce —
Brasil (ICC Brasil) constatou que
0s canais de denuincia e mecanis-
mos internos de controle foram
0s responsaveis pela descoberta
de mais de metade das fraudes
e irregularidades detectadas, en-
tre 2012 e 2017, em 211 grandes
empresas brasileiras que partici-
param do levantamento.
Segundo Ricardo Teixeira,
socio da drea de Risk Advisory da
Deloitte, o canal de denuncias é
fundamental para minimizar si-
tuacdes de ndo-conformidade
e irregularidades envolvendo os
negocios, funcionando como
canal de comunicacdo direto e
seguro entre o colaborador e as
instancias de governanca. Teixeira
acrescenta que as organizacoes ja
perceberam aimportancia e a for-
ca desta ferramenta. “O numero
de implementacbes é crescente,
em empresas de diversos portes”.
A operacao eficiente deste
recurso demanda garantias de
anonimato aos denunciantes. E
sua credibilidade se fundamenta
na investigagao das denuncias e
aplicacao de san¢des adequadas,
conforme a gravidade da nao-
conformidade/irregularidade.
Segundo o gestor da Delloite, as
pesquisas apontam que as em-
presas que possuem canais de
denulincia operando adequada-
mente tem menor incidéncia de

fraudes e quando estas ocorrem,
sdo rapidamente descobertas
através das denuncias postadas
no canal de denuncias. Teixeira
agrega que esta questdo ganhou
ainda mais destaque por conta da
criacdo da Lei Anticorrupcéo, que
desde 2013 prevé a responsabi-
lizacado civil e administrativa de
empresas que praticam atos lesi-
vos contra a administracdo publi-
Ca e por avangos importantes no
combate a corrupcao no Pais

Gestao externa do canal
de dentncias

Muitas vezes as situacdes de
ndo-conformidade/irregularida-
des nos negdcios envolvem os al-
tos escaldes. A maneira mais con-
fidvel de assegurar o anonimato
do denunciante e garantir uma
investigacao eficiente para com-
provar — ou ndo - a veracidade
das informacdes relatadas, é por
meio de um canal de denuncias
terceirizado, através de uma em-
presa qualificada nesta atividade.
Assim se assegura a independén-
Cia, transparéncia e anonimato
necessarios. As empresas que
criam internamente seu proprio
canal de denuncias, vinculado
ao departamento juridico ou de
recursos humanos, podem oca-
sionar importantes conflitos de
independéncia, inibindo as dela-
coes.

Fonte: Deloitte
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mercado

m julho a Scania vai cele-

brar 65 anos de Brasil. A

exemplo de outras mon-

tadoras de caminhodes pe-
sados, o agronegdcio continua
alentando suas expectativas de
crescimento em 2022, conside-
radas, no entanto, moderadas. O
principal foco da marca tem sido
a sustentabilidade. A Scania ja
vendeu mais de 600 caminhoes a
gas no Brasil, e anunciou a venda
dos primeiros vefculos movidos
100% a GNL (gas natural liquefei-
to). A montadora interpreta que
ainda ha um longo caminho a se
percorrer para que se defina uma
matriz definitiva de combustiveis.

NUEA Geguay
SCANA

Scania aposta em crescimento
moderado para 2022

Atualmente, a Scania reputa o ca-
minhdo a gas como a melhor so-
lucao para o Brasil. Os caminhdes
elétricos sé serdo introduzidos
em 2025, pois existem aspectos
tecnoldgicos que ainda precisam
ser melhor resolvidos, sobretudo
quanto aos ambientes frios ou
guentes. Em consonancia com
a Associacdo Nacional dos Fabri-
cantes de Veiculos Automoto-
res (Anfavea), a montadora prevé
crescimento de 10% no mercado
total (incluindo caminhes e 6ni-
bus), de até 9% sé nos caminhoes
e de 20% para os 6nibus.

Entre os desafios deste ano,
a industria estd adequando seus
veiculos para atender aos requi-
sitos da fase P8 do Programa de
Controle da Poluicdo do Ar por
Veiculos Automotores (Procon-
ve), ou Euro 6, a partir de 1° de
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janeiro de 2023.“Os 65 anos de
Brasil trazem memorias de linhas
histéricas de caminhoes ofereci-
dos no maior mercado da Scania
no mundo. A forca do passado
e a conflanca atual de ofertar a
melhor solucdo de transporte
nos projetam um futuro ainda
mais promissor, com a nova li-
nha P8, ou Euro 6, e a lideranca
na transicdo para um sistema
de transporte mais sustentavel’,
afirma Silvio Munhoz, diretor de
Vendas de Solucdes da Scania
no Brasil. “Com a introducao da
gama P8, teremos novidades de
solucdes de produtos e servicos
para continuarmos a oferecer a
maior rentabilidade por meio do
menor custo total da operacao
(via grande reducao de consu-
mo de combustivel e de gastos
de manutencdo), além de su-

perior disponibilidade e, conse-
quentemente, proporcionando
o0 aumento do faturamento do
cliente!

"O mercado de caminhodes
vem passando pelos anos de
pandemia com quantidades ex-
pressivas de vendas. Em 2021, a
Scania teve um volume consis-
tente e ganhamos quatro pontos
percentuais de participacdo. A
Nova Geragao com até 20% de
economia de combustivel sobre
a gama anterior é um sucesso ab-
soluto. Os modelos R 450 e R 540
estdo se destacando. As solucdes
de servicos nos apoiam de forma
impecavel. Do total de veiculos
novos, 55% sairamn com um pro-
grama de manutencdo e a co-
nectividade vem transformando
a gestao dos clientes’, acrescenta
Munhoz.

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE



legislacao

Resolucao Contran define limites
de pesos e dimensdes

Conselho Nacional de Tran-
sito publicou a Resolucdo
Contran n° 882/2021 que
estabelece os limites de
pesos e dimensdes para vefculos que
transitem por rodovias do Brasil.

A norma define que nenhum
veiculo ou combinacdo de veiculos
podera transitar com peso bruto to-
tal (PBT), com peso bruto total com-
binado (PBTC) ou com peso bruto
transmitido por eixo, superior ao fixa-
do pelo fabricante, nem ultrapassar a
capacidade maxima de tracao (CMT)
da unidade tratora. Ainda, havendo
divergéncia entre os limites, devera
ser obedecido o menor deles, consi-
derado limite regulamentar.

Art. 4° As dimensoes regula-
mentares para veiculos, com ou sem
carga, que nao necessitam de AET ou
AE, sdo as seguintes:

- Largura maxima: 2,60 m; e
- Altura maxima: 4,40 m;

O comprimento total e os li-
mites maximos de PBT, PBTC e peso
bruto transmitido por eixo de veiculo
nas superficies das vias publicas, sdo
de acordo com as caracteristicas dos
veiculos.

Ao veiculo ou a combinacdo de
veiculos utilizados no transporte de
carga que nao se enquadre nos limi-
tes de peso e dimensoes estabeleci-
dos na Resolucao, podera ser conce-
dida, a AET com prazo certo, valida
para cada viagem ou por periodo,
atendidas as medidas de seguranca
regulamentadas pelo Contran. Ain-
da, a AET também pode ser conce-
dida quando a carga nao atende aos
limites de dimensdes de que trata a
Resolucao.

Limites de peso - transito
internacional

A normativa aborda também
as dimensoes e pesos para veiculos
em transito internacional pelo ter-
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Peso por eixo deverd figurar no veiculo

ritério brasileiro, reforcando que a
legislacdo vigente para o transporte
rodovidario internacional de cargas é
a Resolugdo Mercosul/GMC/RES. ne
65/08.

Os limites de pesos para o in-
ternacional séo:

-PBT45¢;

- Peso bruto transmitido por eixo
as superficies das vias publicas:

EIXOS  QUANT. RODAS  LIMITE (t)
Simples 2 6
Simples 4 10,5
Duplo 4 10
Duplo 6 14
Duplo 8 18
Triplo 6 14
Triplo 10 21
Triplo 12 25,5

Entende-se por eixo duplo
0 conjunto de 2 (dois) eixos, cuja
distancia entre centro de rodas é
igual ou superior a 1,20 m e igual
ou inferior a 2,40 m e por eixo tri-
plo o conjunto de 3 (trés) eixos,
cuja distancia entre centro de ro-
das é igual ou superiora 1,20 m e
igual ou inferior a 2,40 m.

Dimensoes

Os limites de dimensoées séo:

Comprimento maximo:

- caminhao simples: 14 m;

- caminhao com reboque: 20 m;

- reboque: 8,60 m;

- caminhao-trator com semirrebo-

que: 18,60 m;

- caminhao-trator com semirrebo-

que e reboque: 20,50 m; e

- Onibus de longa distancia: 14 m.
Largura maxima: 2,6 m; e
Altura maxima:

- Onibus de longa distancia: 4,1 m; e

- caminhdo: 4,3 m.

Inscricdo do peso por eixo passa
a ser obrigatdria

A Resolucdo informa sobre a
obrigatoriedade da inscricao indicati-
va de peso por eixo, a partir de 1° de
julho de 2022. Para efeito de registro,
licenciamento e circulacdo, os veiculos
de tragao, de carga, especiais e os de
transporte coletivo de passageiros, de-
verao ter indicagao, fixada em local vi-
sivel, de suas caracterfsticas registradas
para obtencéo do Certificado de Ade-
quacao a Legislacao de Transito (CAT).

Deverao conter as seguintes
informacdes para veiculos de tracdo,
de carga, especiais e transporte cole-
tivo de passageiros, com PBT acima
de 3.500 kg:

- Vefculo automotor novo acaba-
do: tara, lotacdo, PBT, peso por
eixo e CMT;

- Veiculo automotor novo inaca-
bado: PBT, peso por eixo e CMT,;

- Veiculo automotor novo que re-
cebeu carrocaria ou implemento:
tara e lotacdo, em complemento as
caracteristicas informadas pelo fa-
bricante ou importador do veiculo;
- Veiculo automotor novo que teve
alterado o niimero de eixos ou sua(s)
capacidade(s): tara, lotacdo, peso
por eixo e PBT, em complemento as
caracteristicas informadas pelo fabori-
cante ou importador do veiculo;
-Veiculo automotor jé licenciado que
teve alterada sua estrutura, nimero
de eixos ou sua(s) capacidade(s): tara,
lotacdo, PBT e peso por eixo, respei-
tada a CMT, em complemento as
caracteristicas informadas pelo fabori-
cante ou importador do veiculo;

+ Reboque e semirreboque, novo
ou alterado: tara, lotacao, peso por
eixo e PBT
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informacoes

Horarios das operacoes
aduaneiras nas principais fronteiras

(idade

Orgaos de controle

Dias (teis

Final de semana

Anvisa

Emater

Chui (RS)
Jaguardo (RS)

Acegud (RS)

Sant’Ana do
Liviamento (RS)

Quarai (RS)

Barra do Quarai
(RS)

Uruguaiana (RS)

Itaqui (RS)

Sao Borja (RS)

Porto Xavier (RS)

Porto Maua (RS)

Dionisio Cerqueira
(0)

Foz do Iguagu (PR)

Santa Helena (PR)

Guaira (PR)

Corumba (MS)

Receita Federal
Concessiondria Multilog
Receita Federal
Receita Federal
Concessiondria Multilog
Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessiondria Multilog

Receita Federal
TABR 290

9has 18h

8h as 12h e das 14h0 as 18h45

14h as 17h30

14has17h

8h as 12h e das 14h as 19h48min
8h as 20h

8h as 12h e das 13h30min as 17h30

domingo a domingo: das 8h as 20h

7h as 20h30min (exportacdo) e das
7h as 22h (importacao)

8h as 20h30min

sab.8has 14h (exp.) 7has
22h (imp.)

sab.8has 20h30min

Receita Federal

Concessiondria MER-
COVIA

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessiondria Multilog
Receita Federal

Porto de Santa Helena
Receita Federal

Porto Sete Quedas

Receita Federal

AGESA

Receita Federal

8has 21h / sdbado das 8h as 21h / domingo sem expediente

8h as 22h30min
8h as 22h30min

8h15min as 11Th30min e das
14h15min as17h30min

8h as 11h30min e das 14h as
17h30min

8h as 12h e das 14h as 18h

8h as Th30min

8h as 12h e das 14h as 18h
(AR)/ 6h as 12h (PY)

7has 19h
7h as 12h e das 13h30min as 19h
8h as 18h

8h as 18h30min

7h304as 12h e das 13h30
as 18h

7h30min as 11Th30min e das
13h30min as 17h30min

sabados das 8h as 14h

sabados das 8h as 14h

sabados das 9h15 as
10h30min e das 16h15
as 17h30min

Nao tem plantdo

Sébados por demanda

8has 12h e das 14h
as 18h

Por demanda

8has 12h e das
13h30as 17h30

8h as 12h e das 14h
as 18h30

8h as 18h e aos
sabados das 8h
as 12h

8h as 12h e das
13h30as 17h30

8has 12h e das 14h
as 18h

7has 11h30 e das
13h30 as 18h

8h as 12h e das
13h30as 17h

7h30as 11h30 e das
13h30as 17h30

8has 12h e das
14has 17h

8h as 18h

8has12he
das 14h as 18h

Dias de
semana das 8h
as 18h

8has 12h
Periodo da
tarde, somente
trabalho admi-
nistrativo

8has12he
das13has17h

8has12he
das 13h30 as
17h

8has12hedas
13h30as 17h30

8has 12hedas 14h
as18h

Por demanda

Obs.: Cabe ressaltar que apds o hordrio de expediente da RFB em todas as fronteiras que possui Concessiondria ou Permissiondria desde
que autorizadas, podem liberar as parametrizacdes em canal verde.
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Area de controle integrado

" Responsavel Operagéo Aduaneira Tel. Contato DOC u m e ntos
Uruguaiana-RS/Paso de los Libres-AR* 0 b ri g até r i OS

Concessiondria

Multilog | Paulo Luis Borges da Rosa | Importacao | (55) 3412-7200

S30 Borja-RS/Santo Tomé-AR para o trans PO rte
Mercovia (CUF) | José Luis Vazzoler | Importacdo e Exportacdo | (55) 3431-2207 . .

Santana do Liviamento-RS/Rivera-UY | n te rn a C | O n a |

Multilog | Christian Sarate | Importacao e Exportagao | (55) 3621-5300

Corumba-MS/Puerto Soares-BO
Agesa | Edmar Fernando Figueiredo Cruz | Importacao e Exportacao | (63) 3234-7300 DOCUMENTOS DO MOTORISTA

- Documento de identidade (RG-RNE-Pas-

Jaguarao-RS/Rio Branco-UY

saporte);
Multilog | Roberto Gomes | Importacdo e Exportacdo | (53) 3261-1277 porte)

- Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH)
nas categorias “E’, conforme configuracéo
do veiculo. No campo das observacoes
deve constar “Exerce Atividade Remunera-

Subcontratagdo @ EAR:

- Comprovante de vacinagao da febre ama-

*A exportagdo em Uruguaiana estd em fase de integragdo com Paso de los Libres/AR.

Transporte Mesma Cruzamento B rela
entre Brasil e bandeira de bandeira Reunido bilateral '
Argentina Autorizado Autorizado Igtg%;/g(a)olgeumao Bilateral BR-AR realizada em 29 e DOCUMENTOS DO VEiCULO
- Certificado de Registro de Licenciamento
Paraguai i i [tem 1.3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 de Velcglo (FRLV); .
21/02/2003 + Autorizagdo ao motorista para trafegar
Uruguai Autorizado Autorizado | Reunido Bilateral Extraordinéria BR-UY de 05/11/2014 no territério nacional e no Mercosul com o
o ) veiculo e/ou carteira de trabalho, assinados
Chile Autorizado Autorizado L2 sl it el QGO o ela transportadora permissionaria;
item 2.2 da Reuniao Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009 P ) P . p '
- Certificado de Apdlice de RCTR-VI, seguro
Peru Autorizado Ndo autorizado | Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013 de responsabilidade civil do transportador
Venezuela Puiaris It [tem 2.1 da VIl Reunido Bilateral realizada em 05 e rodovidrio enj vwag_em internacional de
06/03/2009. danos a terceiros ndo transportados (que
Bolivia Autorizado Autorizado Item IL.5 da XI Reunio Bilateral realizada em 16/03/2011 podera ser quando da saida do territorio
- dado/ - dado/ brasileiro);
" 30 acordado 3o acordado . e )
Guiana nio autorizado n3o0 autorizado . Cemﬁ;ado de Inspecédo Técnica Veicular
(CITV) vigente;
Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018 : Uc.e.‘nga originaria para cada ligacéo (pafs)
MIC/DTA e CRT: Deverdo serem emitidos pela empresa contratante emitidos pela ANTT;
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a TERCEIROS: Deverd ser emitido pela empresa contratada - Licengas complementares de acordo com
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a CARGA TRANSPORTADA: Deverd ser emitido pela empresa contratante (campo 03 do CRT) as ligagdes que a transportadora (e veiculo)
pOssui.

Intercambio de tragdo ~ DOCUMENTOS DA CARGA
Conforme a Resolugao GMC n° 34/2019 e a

Transporte Mesma Cruzamento Rauiice ks Resolucdo ANTT ne 5.840 de 22 de janeiro
entre Brasil bandeira de bandeira < .
de 2019, sdo documentos de porte obriga-
Argentina Autorizado Autorizado Item 4 da Reuniéo Bilateral BR-AR realizada em 29 e tério para o TRIC:
30/09/2005 . .
« Conhecimento Internacional de Transpor-
Paraguai Autorizado N30 autorizado Itezqﬁ/é;/ggoéﬂ Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 te por Rodovia (CRT) devidamente assina-
€ do, estipulado pela Instrucdo Normativa
Uruguai Autorizado N&o autorizado | Reunido Bilateral Extraordinéria BR-UY de 05/11/2014 Conjunta n° 58 de 27 de agosto de 1991;
Item 2.2 da Reuniéo Bilateral realizada em 08 e - Certificado de Apolice de Seguro de res-
Chile Nao autorizado | N&o autorizado | 09/06/2006 e Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada ponsabilidade civil e danos a carga trans-
em 28 e 29/04/2009 portada do emissor do CRT.
Pery N3o autorizado | Nio autorizado Item 2.2 da VIl Reuniéo Bilateral realizada de 20 a
e ° 22/02/2013 TAMBEM E NECESSARIO O PORTE DE:
Vsl Puiriads Autorizado | 'E€m 2.1 da Vill Reunido Bilateral realizada em 05 e . DANFE/Fatu.ra C?merda\/Remi,IO de acor-
06/03/2009 e Item 2.3 da IV Reuniao do com a legislagéo de cada pais e/ou
Bolivia Autorizado Autorizado Item I1.5 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011 . AM?mfesw InternacwonalA de_ Carga ROd‘O’
) i ) - vidria/ Declaracdo de Transito Aduaneiro
Guiana NE® e a o/ N?O acorda o/ (MIC/DTA) quando em transito aduaneiro.
nao autorizado | nao autorizado

Tal documento é assegurado pela Instru-
¢ao Normativa DPRF n° 56 de 23 de agosto
Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br até 25/05/2018 de 1991.
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fluxo do TRIC

Transporte cresce 25% em 2021

662 mil caminhées trafegaram nas fronteiras terrestres.
E maior movimentojd medido na série histdrica.

\ A B T I Variagao do acumulado Variacao do més Variacdo mesmo més Variagao dos dltimos
\ ano anterior / ano atual més anterior / més atual ano anterior / ano atual 12 meses
(anterior / atual)
Portos Secos Fronteira jan-dez  jan-dez nov dez dez dez jan/2020 jan/2021 A
no Brasil Estrangeira Operagao 2020 2021 2021 2021 2020 2021 dez/2020 dez/2021
AR Importacao | 2,056 2,587  25.83% 68 64  -5.88% 358 64-0.82122905| 2,056 2,587  25.83%
Itaqui Alvear
4 Exportagdo 29 0 -100.00% 0 0 #DIV/0! 0 0 0.00% 29 0 -100.00%
Total 2,085 2,587 24.08% 68 64  -5.88% 358 64 -82.12% 2,085 2587  24.08%
AR Importacao | 34,095 37,865 11.06% 2,973 2989  0.54% 2815 2989  6.18% | 34,095 37,865 11.06%
Sao Borja Santo Tomé
Exportagdo | 33,905 53,933  59.07% 5,746 5020 -12.63% 3470 5020 44.67% | 33905 53,933  59.07%
Total 68,000 91,798 35.00% | 8719 8,009  -8.14% 6,285 8,009 27.43% | 68,000 91,798  35.00%
AR Importacao| 8,079 8,039  -0.50% 672 731 8.78% 683 731 7.03% 8079 8,039 -0.50%
Porto Xavier San Javier
Exportagdo | 2,111 3,120 47.80% 423 377 -10.87% 224 377 68.30% 2111 3,120 47.80%
otal 10,190 11,159  9.51% 1,095 1,108 1.19% 907 1,008 22.16% | 10,190 11,159  9.51%
AR Importacao | 7,877 8152  3.49% 567 636 12.17% 574 636  10.80% 7877 8,152  3.49%
D. Cerqueira B. de Irigoyen
Exportacao | 9,197 10368  12.73% 1,094 1,020  -6.76% 633 1,020 61.14% 9,197 10,368 12.73%
Total 17,074 18,520  8.47% 1,661 1,656  -0.30% 1,207 1,656 37.20% | 17,074 18,520  8.47%
AR Importacdo | 38,133 44781 17.43% | 4,105 3378  -17.71% 3729 3378 -941% | 38,133 44781 17.43%
Uruguaiana P de los Libres
Exportacao | 81,583 113,803  39.49% |11,021 11,249 2.07% 7,136 11,249  57.64% | 81,583 113,803  39.49%
Total 119,716 158,584  32.47% (15126 14,627  -330% | 10,865 14,627 34.62% | 119,716 158,584 32.47%
AR Importacao 7 8  0.00% 0 1 0.00% 1 1 0.00% 7 8  14.29%
Porto Maua Alba Posse
Exportacao | 1,261 1,556 23.39% 109 103 -5.50% 85 103 21.18% 1,261 1,556 23.39%
Total 1,268 1,564 23.34% 109 104 -4.59% 86 104 20.93% 1,268 1,564 23.34%
AR Imp.PTN 27361 29346  7.25% 2423 2,131 -12.05% 22710 2,131 -6.12% | 27,361 29346  7.25%
Foz do Iguacu Puerto Iguazu
Exp.PTN 6,577 11,075  68.39% 1,243 1372 10.38% 594 1,372 130.98% 6,577 11,075 68.39%
Total 33,938 40,421  19.10% 3,666 3,503 -4.45% 2,864 3503 2231% | 33938 40421 19.10%
PY Imp.PIA 22430 29,898  33.29% 3,321 2,971 -10.54% 2625 2971 13.18% | 22430 29,898  33.29%
Foz do Iguaqu Ciudad del Leste Exp.PIA 66,237 79,574  20.14% 7,406 7,929 7.06% 6,080 7,929 3041% | 66,237 79,574 20.14%
Imp.OPN.PIA 47,052 58,407 24.13% | 6,785 3,664  -46.00% 6,258 3,664 -41.45% | 47,052 58407 24.13%
Total 135719 167,879  23.70% |17,512 14,564 -16.83% | 14,963 14,564  -2.67% | 135719 167,879  23.70%
Fozdolguacqu P lguazu/C.delEste AR/PY Total PTN + PIA169,657 208,300 22.78% (21,178 18,067 -14.69% | 17,827 18,067  1.35% | 169,657 208,300 22.78%
o PY Importacao| 19,109 20,069  5.02% 2,673 1,468 -45.08% 2412 1,468 -39.14% | 19,109 20,069  5.02%
Santa Helena Porto Indio
Exportagdo | 1,549 1436  -7.30% 157 195  24.20% 161 195  21.12% 1549 1436 -730%
Total 20,658 21,505  4.10% 2,830 1,663 -41.24% 2,573 1,663 -3537% | 20,658 21,505  4.10%
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ano anterior / ano atual més anterior / més atual ano anterior / ano atual 12 meses
(anterior / atual)

\ ABTI Variagdo do acumulado Variagdo do més Variagdo mesmo més Variagdo dos ltimos

Portos Secos Fronteira jan-dez  jan-dez dez dez jan/2020 jan/2021 A
no Brasil Estrangeira Operagdo 2020 2021 2020 2021 dez/2020 dez/2021

PY Importacdo | 15846 19,187  21.08% 2,070 1,529  -26.14% 1,895 1,529 -1931% |15846 19,187 21.08%

Guaira Salto del Guaira :

Exportacdo | 3,067 1970 -35.77% 182 172 -5.49% 9 172 1811.11% | 3,067 1,970 -35.77%
Total 18913 21,157  11.86% | 2,252 1,701 -2447% | 1904 1,701 -10.66% |[18913 21,157 11.86%
vy Importacdo | 4,453 5387  20.97% 500 416 -16.80% 563 416 -26.11% | 4453 5387 20.97%

Acequd Acequa
Exportacao | 1,397 1336 -437% 154 124 -19.48% 109 124 13.76% | 1397 1336 -437%
Total 5,850 6,723  14.92% 654 540 -17.43% 672 540 -19.64% | 5850 6,723 14.92%
vy Importacdo 425 180 -57.65% 3 6 100.00% 38 6 -84.21% 425 180 -57.65%

Barra do Quarai Bella Unién
Exportacao | 1,805 1,347 -25.37% 125 147 17.60% 90 147 6333% | 1,805 1347 -25.37%
Total 2,230 1527 -31.52% 128 153 19.53% 128 153 19.53% | 2,230 1,527 -31.52%
i a vy Importacdo | 4,898 6,180  26.17% 449 498 10.91% 501 498 -0.60% | 4898 6,180 26.17%

ui uy
Exportagdo | 21,127 25344 19.96% | 2485 2311  -7.00% | 2177 2311  6.16% |21,127 25344 19.96%
Total 26,025 31,524 21.13% | 2,934 2,809  -426% | 2678 2,809  4.89% |26025 31524 21.13%
vy Importacdo | 12,037 12378  2.83% | 1,059 1,155  9.07% | 1225 1,155 -571% |[12,037 12378 2.83%

Jaguardo Rio Branco
Exportacdo | 16,048 17,082  6.44% | 1519 1678 1047% | 1,546 1,678  854% [16,048 17,082 6.44%
Total 28,085 29460  490% | 2578 2,833  9.89% | 2771 2,833 2.24% |28085 29,460 4.90%
vy Importacdo | 1,603 1,154 -28.01% 49 89  81.63% 4 89 -63.07% | 1,603 1,154 -28.01%

Quarai Artigas
Exportacdo 230 384 66.96% 73 22 -69.86% 38 22 -42.11% 230 384 66.96%
Total 1,833 1,538 -16.09% 122 m  -9.02% 279 1M -6022% | 1,833 1,538 -16.09%

Uy Importacdo | 3,312 3,826  15.52% 252 314 24.60% 338 314 -7.10% | 3312 3,826 15.52%

Santana do Liviamento Rivera
Exportacao | 6,172 7,870 27.51% 673 738 9.66% 662 738  11.48% | 6,172 7,870 27.51%

Total 9,484 11,69  23.32% 925 1,052 13.73% 1,000 1,052 520% | 9,484 11,69 23.32%

BO Importacdo | 6,107 11,106  81.86% 1,210 1,260 4.13% 644 1,260 95.65% | 6,107 11,106 81.86%

Corumbd Puerto Suarez

Exportacao | 25839 33946  31.38% 2,593 3529 36.10% | 3,052 3529 15.63% |25839 33,946 31.38%
Total 31,946 45,052 41.03% 3,803 4789  2593% | 3,696 4789 29.57% |31946 45052 41.03%

Fluxo de veiculos

Fluxo TRIC
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T| |

Jan-Dez/20 ®jan-Dez/21
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feriados internacionais

abri

=

sabado, 2 sexta, 15 sexta, 15 quinta, 14 quinta, 14 quinta, 14
Dia das llhas Malvinas Sexta-Feira Santa Sexta-Feira Santa Quinta-Feira Santa Semana de Turismo Quinta-feira Santa
sexta, 15 domingo, 17 sabado,16 sexta, 15 Semana Santa sexta, 15
Sexta-Feira Santa Pascoa Sabado de Aleluia Sexta-Feira Santa sexta, 15 Sexta-Feira Santa
domingo, 17 quinta, 21 Semana de Turismo terca, 19
Pascoa Tiradentes Semana Santa Declaracao da
segunda, 18 Independéncia
ma |O Dia dos 33 Orientais
g
A=
domingo, 1° domingo, 1° domingo, 1° domingo, 1° domingo, 1° domingo, 1°
Dia do Trabalhador Dia do Trabalhador  Dia do Trabalhador Dia do Trabalhador Dia do Trabalhador Dia do Trabalhador
quarta, 25 sébado, 21 domingo, 15 segunda, 16
Revolucao de Maio Dia das Glérias Independéncia Batalha de Las Piedras
Navais do Paraguai
junho
g
sexta, 17 quinta, 16 segunda, 27 domingo, 12 sexta, 24
Morte do General Corpus Christi Séo Pedro e Dia da Paz no Batalha de
Martin Miguel de Séo Paulo Chaco Carabobo
Glemes
segunda, 20

Dia da Bandeira

internacional

Transportadores peruanos defendem

manutencao de cotas

A ABTI participou em 10 de fevereiro de reunido com
a Agéncia Nacional de Transportes Terrestre — ANTT, cuja
finalidade foi tratar de reiterados problemas operacionais
relacionados ao transporte para o Peru, decorrentes de
interpretacdes unilaterais deste pafs. O encontro foi arti-
culado pela Associacao para se buscar solucdes, mesmo
que provisorias, até que seja marcada data para uma reu-
nido bilateral dos organismos publicos dos pafses. A pauta
da reunido foi a complementacao de licencas originarias,
prazos e informacoes, modificacoes de frota, e viagens
ocasionais para empresas habilitadas e nao habilitadas.

A ANTT informou ja ter solicitado uma reunido bila-
teral entre os paises, porém os representantes do Peru pro-
puseram que o encontro seja realizado a partir da segunda
quinzena de aboril, pois a diretoria foi recentemente alterada,
e precisa se inteirar dos assuntos em curso. A limitacdo do
tamanho da frota autorizada para as empresas brasileiras,
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que ainda funciona pelo sistema de quotas (cupos), provavel-
mente nao tera alteragdes. Segundo Gladys Vinci, diretora exe-
cutiva da Associacao, apos ter feito contato com a entidade
representativa do setor empresarial peruano, soube que sao as
proprias empresas peruanas que demandam a manutengao do
sistema, por receio de perder a competitividade diante das em-
presas brasileiras. A Agéncia sugeriu que seja apresentado um
estudo para demonstrar que nao ha necessidade de se manter
as quotas, pois Nao existem descompassos Na concorréncia en-
tre as empresas que realizam o transporte entre Brasil e Peru.

O encontro também oportunizou a abordagem de
temas especificos de algumas transportadoras que estao
pendentes de solugcdo com a Agéncia. Ao final da reuniao, os
participantes consignaram reconhecimento ao trabalho da
Superintendéncia de Transporte Rodoviario e Multimodal de
Cargas, assinalando o seu comprometimento com o desem-
penho do transporte internacional.
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Seja um socio benemérito \ \

Valores de adesao acessiveis a empresas de todos os portes. Junte-se a nds!

CATEGORIA OURO
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CATEGORIA BRONZE
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Contatos: [, L o
E-mail: comunicacao@abti.org.br Haii tﬁfﬂ 1
Whatsapp: (55) 9 8156.0000 13 4ees




Confederacdo
Nacional do
Transporte

( CNT

PAINEIS CNT DO TRANSPORTE.
Todos os
dados do setor de

transporte brasileiro

em um so lugar.

CNT =
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Acesse os Painéis
de Consultas
Dindmicas da CNT




