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Tempo demais!

Enquanto na Europa e na América do Norte caminhoes
dispendem em média 15 minutos para transpor
fronteiras, no Mercosul perdemos, em meédia, 12 horas
na exportacao, e 42 horas na importacado.
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"A Alianca
PROCOMEX vem
colaborando muito

COM 0 Mapeamento
de gargalos e

com sugestoes

que venham a
simplificar e agilizar
0S processos de
liberacOes de
cargas”

Editorial

O preco da ociosidade

m dos maiores custos do transporte rodoviario internacional
de cargas no Mercosul é a ociosidade. Nesta edi¢do estamos
publicando os tempos dispendidos em aduanas e fronteiras
do Brasil com a Argentina, Uruguai e Paraguai e comparando com os tem-
pos da Europa e Estados Unidos. A despeito de toda a evolugio tecnolégica,
fica muito claro que mesmo com o empenho e investimentos da Receita
Federal, ainda precisamos avancar muito mais, principalmente com a inte-

gracdo de outros 6rgios intervenientes como o MAPA e ANVISA.

A Alianca PROCOMEX vem colaborando muito com o mapeamento
de gargalos e com sugestdes que venham a simplificar e agilizar os proces-
sos de libera¢des de cargas, com redugio de tempos e custos, sem compro-

meter a seguranga fiscal e aduaneira.

Neste edi¢do também registramos a realiza¢do da bonita Festa alu-
siva ao dia dos Motoristas, que promovemos juntamente com o SINDI-
MERCOSUL e o SEST/SENAT. Apds uma carreata com muitos caminhdes
percorrendo as ruas de Uruguaiana para agradecer a cidade a forma como
recebe nossos caminhées e motoristas, nos reunimos no Posto Conesul
com a presenca de familiares e a comunidade de Uruguaiana, para feste-
jar este dia e prestigiar este importante profissional em nossas empresas,
aquele que leva o Brasil nas costas.

Em outro importante registro, relatamos a cordial visita na ABTI do
prefeito de Uruguaiana, Ronnie Mello, e abordamos temas como o aumen-

to da seguranca e a importancia do TRIC para economia e a sociedade local.

Desejo assinalar ainda a recente aprovagdo no congresso nacional
da reforma trabalhista, o que enseja abordarmos também a questio da

terceirizacdo no setor, ja que é um tema muito sensivel ao TRIC.

Por fim, nossa publicacio destaca o trabalho da ANTT, uma grande
parceira e guardia dos interesses do setor privado nacional em reunides
bilaterais e do Mercosul. Para reafirmar este nosso reconhecimento, nesta
edigdo entrevistamos Noboru Ofugi, que por seu protagonismo na Agén-
cia, merece destaque ao fazermos um breve balan¢o dos 15 anos de atua-

—He

Francisco Carlos Gongalves Cardoso
Presidente da ABTI

¢do da autarquia.
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Matéria de Capa

19

O Mercosul consagra os maiores tempos
de transposicao de fronteiras em todos
0S mercados comuns do mundo.

Transportadores estimam que prazo de duas horas seria um tempo razoavel,

Brasil e Uruguai tem reunido Associacdo promove Uruguaiana trabalha pela
bilateral em Jaguarao/RS Festa dos Motoristas em seguranca do transporte
Uruguaiana/RS
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Internacional

Uruguai anuncia disposicao em compartihar
investimento para construir sequnda ponte em Jaguarao

Anuncio foi feito na reunido bilateral Brasil-Uruguai

A histdrica Jaguardo/RS sediou
nos dias 20 e 21 de julho a
XXII Reuniao Bilateral Brasil/
Uruguai. A delegacao brasilei-
ra foi liderada por Noboru Ofu-
gl, chefe da Assessoria Técnica
para o Iransporte Internacio-
nal da ANTT. Pelo Uruguai, Fe-
lipe Martin, diretor Nacional de
Transportes do Ministério dos
Transportes e Obras Publicas
— MTOR chefiou a delegagéao.
A pauta relacionada ao TRIC
encaminhou diversas delibera-
¢oes, marcando o evento pelo
dialogo e disposicao resolutiva.

Corredores de transporte
para 25,5 ton (veja mapa)

A delegacio brasileira mencio-
nou as dificuldades de transporta-
dores brasileiros em operar deter-
minados trechos dos corredores de
transporte para 25,5 ton. A delega-
¢do uruguaia informou que, para ha-
bilitar o corredor Montevidéu — Rio
Branco, resta o refor¢o da ponte so-
bre o Rio Olimar, cujas obras devem
estar concluidas no final de 2018.
Além disso, informou que recente-
mente a circulagio de eixos triplos
foi habilitada na Rota 8 no trecho
entre Minas e a cidade de José Pedro
Varela na progressiva do km 277.

Em relacdo ao corredor Mon-
tevidéu - Rivera, a delegacdo uru-
guaia recordou que o tramo de
Montevidéu - Durazno ja esta habi-
litado para eixos triplos com doze

pneus para 25,5 t. Adicionalmente
foi informado que no trecho Du-
razno — Tacuarembé estido sendo
executadas obras de reabilitacio
de sete pontes cuja finalizagio estd
prevista para meados de 2018. A

Reunido bilateral oportunizou o tema da segunda ponte

ligacdo ficard completa até Rivera
apenas no final de 2018, quando
a ponte sobre o Arroio Cufapira
estiver redimensionada para o au-
mento de peso em eixo triplo.

Harrs do Cuseni-8R Q)

Transporte

Bolls Union-UR g

7 Quars-BR
"Artigas-UR

éj S.da Livramen to-0R
Alvers-UR

para C
com 25,5 t em Elxos Triplos no Urugual.

Reunifio Bilsteral Brasil @ Urugusl | £ S
Jaguario-RS - 20 8 2INTI2017  S—

de produtos
perigosos/alimentos

A delegacio uru-
guaia mencionou que
nio pretende promo-
ver o transporte de
produtos alimenticios
em caminhdes tipo
cisternas, habilitados
para o transporte de
mercadorias perigosas.
Como o assunto esta
previsto em normas
internacionais enten-
de que, por analogia,

) JagusrieBR
) Rie Brancs R
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ABTI expressou as questées do TRIC

se deve autorizar o transporte de
mercadorias identificadas como
alcool potével e bebidas alcodlicas,
que sdo também os produtos des-
tinados ao consumo humano, em
tanques habilitados ao transporte
de produtos alimenticios.

A delegacdo uruguaia comple-
mentou expressando preocupagio
sobre a incerteza que esta situagdo
ainda gera no transporte de granéis
liquidos entre os dois paises, e as
consequéncias que podem resul-
tar na atualizacdo do Acordo sobre
transporte de mercadorias perigosas
no Mercosul. O Uruguai estd fazen-
do testes de limpeza e sanitizagio
dos tanques, para concluir sobre a
viabilidade de seu uso multiplo.

Ponte entre
Jaguarao e Rio Branco

A delegacdo uruguaia infor-
mou que em reunido recentemen-
te entre autoridades dos dois pa-
ises foram definidas as obras de
recupera¢io da ponte Maud, que
encontra-se com o pavimento da-
nificado, problemas de iluminagéo
e drenagem. Os uruguaios desta-
caram a necessidade de constru-
¢do de uma nova ponte sobre o
Rio Jaguario, por que o volume de
carga estd aumentando e é impor-
tante preservar a estrutura da atu-
al ponte. Nesse sentido, estio em
andamento as a¢des dos ministé-
rios das Rela¢oes Exteriores e dos
Transportes e Obras Publicas do
pais. A novidade “extra pauta” foi
a divulgacio de que o Uruguai esta

disposto a com-
partilhar o in-
vestimento desta
segunda ponte,
fato que traz uma
retomada de ani-
mos ao projeto,
que anteriormen-
te j& passara por duas licitagées no
Brasil, sem continuidade.

Seguros

A delegacio brasileira questio-
nou a exigéncia de seguro de Respon-
sabilidade Civil - Danos a Carga de
proprietario de veiculos subcontra-
tados, explicando que o seguro é de
responsabilidade da transportadora
que emite o conhecimento. Foi cita-
do o caso de um transportador que
fora subcontratado por uma trans-
portadora uruguaia, e que apds en-
volver-se em um acidente de transito
que danificou a carga, esta sofrendo
com a repeti¢io do pedido de inde-
niza¢do, erroneamente demandadas
por seguradoras do vizinho pais. A
delegacdo uruguaia comprometeu-se
alevar o assunto ao conhecimento de
autoridades de seguro do seu pais.

Integracao de
sistema de informacoes

O Brasil manifestou o interes-
se em dar continuidade as tratati-
vas de dispor
de um portal
para consultas
béasicas de em-
presas habili-
tadas ao TRIC
(nacionais e es-
trangeiras), via
internet, pelos
organismos
competentes. A
consulta é feita
por pais (cada

pais tem acesso apenas as informa-
¢Oes referentes a empresas habili-
tadas em seu trafego), com login
e senha individualizados. A repre-
sentacdo do Uruguai relatou que
vem trabalhando para disponibili-
zar estas informacdes, assinalando
que esta faltando a informacio de
regime de propriedade dos veicu-
los e razdo social da empresa pro-
prietdria quando nio é o titular da
licenca. A delega¢io brasileira com-
prometeu-se a efetuar as inser¢oes
solicitadas num prazo de 30 dias.

Fiscalizacdo

A delegacio brasileira infor-
mou que concluiu internamente as
minutas dos Manuais Diretrizes de
Fiscalizacido do Transporte Rodovi-
ario de Cargas e de Passageiros, com
base no ATIT e no Segundo Proto-
colo de Sangées e Infracdes, com
objetivo de harmonizar os procedi-
mentos de fiscalizacio entre os or-
ganismos de fiscalizacio brasileiros.
Informou, adicionalmente, que o
Manual de Cargas foi discutido com
os representantes do setor privado
de cargas, e que estdo em curso fis-
caliza¢bes integradas com os paises.

A delegac¢io uruguaia concor-
dou com a proposta de se exercitar
uma fiscalizagdo conjunta na re-
gido de fronteira, para testar a ver-
sdo final dos manuais.

Delegagdes foram convergentes nas proposigdes
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Internacional

avio Telis, prefeito de Jagua-

rdo, explicou que a manu-

tencido da ponte Maud é atri-
buicio do DNIT, compreendendo
limpeza, reparos e manutencio do
pavimento. Atualmente a prefeitu-
ra tem feito a reposi¢io de lampa-
das e a limpeza, mesmo nido sendo
sua responsabilidade.

Ponte Maua

Prefeito de Jaguardo ressalta valor histérico da atual ponte

O prefeito assinala que a pon-
te necessita reparos em seu pa-
vimento, que é de concreto, bem
como em sua drenagem, junto a
calcada. Ele recentemente esteve
reunido com o ministro dos Trans-
portes do Uruguai, quando foi in-
formado da disposi¢ao do governo
vizinho em compartilhar com o
Brasil as despesas de reparos e res-
tauracio da ponte.

Estendendo o problema a
uma percep¢do mais abrangente,

8_ REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE

Telis frisa que a manutencido da
atual ponte ndo pode ser vista de
forma isolada. “O restauro tem de
estar associado a nova ponte, pois
o peso dos caminhdes aumentou
muito em rela¢io ao tempo em que
se construiu a ponte Maud”, expli-
ca o prefeito, destacando que a eco-
nomia da fronteira sul do RS e do
Brasil depende da nova ponte, que
j4 possui projeto executivo. “So-
mos o corredor do Mercosul para o
Uruguai”, concluiu o prefeito.




Transporte

ABTI trabalha para mobilizar
Seguranca em Uruguaiana

prefeito de Uruguaiana/
RS, Ronnie Mello, reuniu
no dia 18 de agosto os 6r-

gaos de seguranca publica e repre-
sentantes do Comércio Exterior
(ABTI, SDAERGS e Sindimerco-
sul) com o propésito de mobilizar
a cidade para enfrentar o furto de

cargas, que segundo ele estd cau-
sando comocio social. O prefeito
ressaltou a importancia do trans-
porte e do comércio exterior para
o municipio. O encontro ocorreu
por solicitacio da ABTI, que expds
dados e as consequéncias dos fur-
tos para as empresas.

O inspetor Eduardo Amaral
Bertdo, chefe da 13? Delegacia
da Policia Rodoviaria Federal,
destacou que desde a sua chega-
da em Uruguaiana, hé trés anos,
e apesar da quantidade defasada
de efetivo, tenta manter junto ao
Porto Seco uma viatura no hora-
rio considerado mais critico. In-
formou também que as forcas de
seguranca da cidade tem se reuni-
do para tratar do problema, o que
vem resultado em ac¢des conjun-
tas no local.

Também participaram da
reunido a delegada Alessandra
Xavier, da 22 Delegacia de Policia
Civil e DEFREC; o major Gerson
Mello da Brigada Militar, o secre-
tario de Seguranca, Irani Fernan-
des, o secretiario de Desenvolvi-
mento Econdémico Aerton Auzani,
e o secretédrio adjunto, Geminiano
Pinto, além de representantes da
cAmara de vereadores e autarquias
de Uruguaiana.

NOS FINAIS DE SEMANA E FERIADOS, SUA UNICA
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Entrevista

Transporte Internacional:
‘A ANTT busca ser flexivel,
sem transigir muito”

Cenario do Transporte - AANTT
tem conseguido cumprir a conten-
to os objetivos de sua criacdo?

Noboru Ofugi - Acredito que
sim. Com todas as dificuldades o
disciplinamento foi um grande de-
safio. Pela dimensio do trabalho,
o registro foi uma tarefa em que
fomos ousados ao estabelecer con-
vénios com entidades sindicais,
criando uma relacdo de confian-
¢a. A vinculacdo do imposto sin-
dical ao registro na ANTT ajudou
as entidades credenciadas. Agora
estamos aprimorando o discipli-
namento e a fiscalizacio. A Lei
11442 nasceu no setor, foi criada
de baixo para cima, e contribuiu
para o disciplinamento do setor,
que estava desorganizado.

P - Como a Agéncia identifica os
problemas do Transporte para in-

Noboru Ofugi é engenheiro
civil com mestrado em Engenha-
ria de Transportes. Toda Sua car-
reira profissional é relacionada ao
transporte, tendo atuado em car-
gos executivos e de diretoria no
Geipot e no Ministério dos Trans-
portes. Atua na ANTT — Agéncia
Nacional de Transportes Terres-
tres desde a sua implantagao.
Nela foi diretor em dois mandatos

teragir com o SGT-5 e com os re-
presentantes do ATIT?

R - Nés participamos das reuni-
des de entidades como a ABTI e a
NTC&Logistica. Também recebe-
mos reclamacdes de operadores
individuais. Mantemos um canal
aberto de didlogo com as pessoas
do setor. A outra forma que dispo-
mos para identificar os problemas
sdo as reclamac¢des que recebemos
dos demais paises, através de pes-
soas ligadas ao setor, com as quais
mantemos relacionamento. As
relacdes pessoais ajudam muito
quando temos de buscar solugdes
com outras autoridades.

P - Onde estio os maiores entraves
ao TRIC?

R - O maior problema é a harmoni-
zagio das legisla¢ées, que sdo con-

10_REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE

Noboru Ofugi

sucessivos. Ocupou também a di-
recdo de duas superintendéncias
da Agéncia. Desde 2002, é o co-
ordenador do Sub-Grupo 5 (SGT-
5) Transportes do Mercosul, bem
como representante da ANTT nas
reunioes bilaterais com os paises
do Cone Sul. Atualmente exerce
0 cargo de Chefe da Assessoria
Técnica para o Transporte Inter-
nacional da ANTT.

templadas com visdes diferentes
de cada pais. Estamos trabalhando
para formular um manual de fisca-
lizagdo padronizado.

P - As exigéncias da EU para se rela-
cionar com o Mercosul, poderio me-
lhorar os vinculos internos do Mer-
cosul, do ponto de vista do TRIC?

R - Penso que podem ter um efeito
positivo. A qualificacido do transpor-
tador devera ser potencializada atra-
vés do Programa OEA, que nés da
ANTT, temos estimulado no setor.

P - Os organismos que dialogam no
ambito do Mercosul e do ATIT pau-
tam sempre pela sinceridade?

R - Sim, sdo sinceros. Eu confio em
nossas interlocu¢bes. Nés cobra-
mos atitudes, e ha vontade legiti-
ma em resolver os problemas.




P - Os objetivos do setor privado
e do publico, no &mbito da ANTT,
sempre sdo convergentes?

R - Nem sempre sdo convergen-
tes, mas noés trabalhamos per-
seguindo este objetivo. Nas reu-
nides, nés escutamos antes e
drenamos de forma construtiva,
pensando nos dois lados. O setor
privado entendeu que a ANTT é o
canal nas reunides preparatérias
do SGT-5. Agora estamos dando
mais espa¢o ao Condesul nestes
encontros.

P - Qual a dimens&o do corporati-
vismo do setor publico nos paises
envolvidos no Mercosul e ATIT?

R - O corporativismo é muito re-
lativo. Em cada pais hd organis-
mos distintos para representar

determinados assuntos. Isto traz
dificuldades, ocasionalmente pela
falta de uma sintonia plena e simi-
laridade, fato que abre espaco ao
corporativismo, pois o organismo
de um pais acaba ndo compreen-
dendo o de outro.

“Eu confio em nossas
interlocucoes. NOs
cobramos atitudes, e
ha vontade legitima em
resolver os problemas”

P - Ele prevalece ao setor privado?

R - Isso oscila conforme o tema, o
pais e a circunstancia.

P - Cumpre ao Brasil ser mais tran-
sigente nos acordos de mercado?

R - Cada pais tem uma realidade que
deve ser considerada na hora de ne-
gociar. A ANTT busca ser flexivel,
sem transigir muito. Um exemplo
recente foi nossa proibi¢io de que
caminhdes bolivianos de transporte
de produtos perigosos transitem no
Brasil, por falta de uma legislacio
de seguran¢a mais condizente com
anossa realidade.

P - O modelo hoje existente de li-
cencas para o TRIC é adequado?
Atende aos interesses da econo-
mia nacional?

R - Acredito que sim. O credencia-
mento como operador OEA como
requisito ao setor é um caso desses.
Cumprimos o que o ATIT preconiza.
As licencas atendem ao momento
atual. As exigéncias hoje estabeleci-
das visam melhorar o servico.

ABT| apoia iniciativas
da FETRANSUL

Federacio das Empresas de
Logistica e Transporte de

arga do RS - FETRANSUL
realizou reuniio de Diretoria no
dia 20 de junho, em Porto Alegre/
RS, contando com a participagdo
da ABTI. Paulo Caleffi, presidente
da Entidade, debateu com os pre-
sidentes de Sindicatos e da Asso-
cia¢do a decisdo de realizar a 20?2
TranspoSul - Feira e Congresso de
Transporte e Logistica, em 2018,
na cidade de Bento Gongalves/RS,
com o apoio de todos os presentes
na reunido. Também foi deliberado
o suporte para promover um CO-
NET & Intersindical na cidade, por
ocasido da Feira. Francisco Cardo-
so, presidente da ABTI confirmou

que a Associagdo vai apoiar estas
iniciativas, convidando as empre-
sas associadas a Entidade, bem

como promovendo iniciativas que
tenham sinergia com estas realiza-

¢6es da FETRANSUL.
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Legislacao

Os novos parametros para a

contratacao de empresas terceirizadas
(Lei 13.429/2017 e 13467/2017)

Lein®13.429/2017, publi-

cada em 31.03.2017, veio

alteraraLein®6.019/1974
acerca do trabalho temporério,
contudo, deu providéncias acerca
da contratacio de terceiros e a re-
lacdo entre prestador e tomador
de servicos.

Nio obstante a nova lei ter
trazido os conceitos de “prestador”
e “tomador de servicos”, bem como
suas responsabilidades em relacio
aos trabalhadores, foi apenas com a
sancio da Lei n°® 13.467/2017 (Re-
forma Trabalhista), publicada em
13.07.2017 que os conceitos e re-
gras para este tipo de contratagdo
se tornaram mais claros.

Assim, é que o novo teor do
artigo 42-A, modificado pela Lei
n°® 13.467 passou a considerar a
possibilidade de contratacio de
empresa terceira para a execu¢io
de quaisquer das atividades do to-

mador de servicos, inclusive sua
atividade principal.

Até entdo, a contratacio de
terceiros aplicava-se tio somente
as chamadas atividades-meio da
Empresa, ou seja, aquelas que ndo
estavam diretamente ligadas a ati-
vidade principal ou final do toma-
dor de servicos, tais como servicos
de limpeza, vigilancia, manuten-
¢do predial, etc..

Segundo os novos critérios
legais, os funcionarios da empre-
sa terceirizada devem ter garanti-
das as mesmas condi¢des sanita-
rias, de utilizacio de transporte e
alimentacio, atendimento mé-
dico e ambulatorial, bem como
treinamentos e ambiente com
condic¢des adequadas de trabalho,
garantidos aos empregados da to-
madora de servicos, sempre que
o servico for prestado nas depen-
déncias da mesma.

“E possivel contratar
empresa terceira para a
execugao inclusive sua

atividade principal”

Outro ponto a destacar é a
faculdade de haver cldusula con-
tratual entre as partes contratan-
tes, acerca de eventual isonomia
de salarios e beneficios entre
seus funcionérios.
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Gisele Mancuso
Advogada / Auditora

Vale lembrar que a empresa
prestadora de servicos permanece
responsavel por contratar, dirigir e
remunerar seus empregados.

N&o obstante ter a legislacio
autorizado a contrata¢do de empre-
sas terceirizadas na atividade-fim
do tomador, esta acabou também,
por estabelecer algumas vedag¢bes
a contratacdo de terceirizados em
duas situacdes:

a) socio da empresa terceirizada
nio pode ter trabalhado com ou
sem vinculo para tomadora nos
ultimos 18 meses;

b) empregado demitido pela
empresa tomadora, nio poderd
figurar como empregado de em-
presa prestadora de servicos a
esta mesma tomadora, por pelo
menos 18 meses. Tal medida
parece um tanto restritiva, mas
visa resguardar o tomador de
eventuais pedidos de unicidade
do contrato de trabalho, ou seja,
de continuidade do vinculo di-
reto de emprego do terceirizado
com a empresa tomadora.

Por fim, é bom ressaltar que o
tomador nio pode deixar de efetuar
o controle ou fiscalizacio indireta
da empresa contratada, por meio da
recepcio e afericio da documenta-
¢do trabalhista de seus empregados,
evitando-se com isso, desvios inde-
sejados e eventual responsabiliza-
¢d0 na Justica do Trabalho.
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Transporte

Festa do Motorista atral

Zp L NS : " .
tradicional Festa do Mo-
torista de Uruguaiana este
ano foi realizada no dia 30

de julho, no posto de combustivel
Conesul I. O evento contou com
0 apoio e organizacio da ABTI,
do SEST SENAT, Sindimercosul
e do posto que sediou a celebra-
¢do. A carreata pela cidade abriu
as atividades, atraindo centenas
de caminhdes e automéveis. Apro-
ximadamente 1.500 pessoas se
deslocaram ao destino do desfile,
no posto Conesul I. A programa-
¢do teve sequéncia com o almoco.
A tarde ocorreram apresentac¢des
musicais, shows de danca nativis-
ta e celebragdo ecuménica. Ativi-
dades para todos os publicos fo-
ram programadas: camas eldsticas
(pula-pula), pipoca, algodio doce,
palhaco, balées personalizados
para criancas, cabine de fotos com
a lembranca da festa impressa fo-
ram atividades propostas pelos
organizadores.

Francisco Cardoso, presidente
da ABTI, assinalou a importincia
da Festa, justificado que o moto-
rista é um importante parceiro das
transportadoras: “Uruguaiana re-
cebe os transportadores de bracos
abertos” arrematou ele, ao desta-
car o sentido comunitédrio do even-
to. Ja Jorge Luis Frizzo, presidente
do Sindimercosul, ressaltou que o
evento foi planejado com muito ca-
rinho, regozijando-se pelo grande
publico que prestigiou a Festa.

/ SETAL

O evento contou com o apoio
da Prefeitura Municipal, Policia
Rodoviaria Federal, Brigada Mili-
tar, Corpo de Bombeiros, Otica e
Joalheria Visiao, Planalto Trans-
portes, Ruver Logistica, SETAL,
Sindicam e Sincaver. A Festa foi
patrocinada pela Gafor Logistica,
Freteiro, Multilog, CEC Shaloon,
Hoff Pneus, ADG Sul Corretora de
Seguros, CFC Uruguaiana, Coo-
transcau, Magna Seguros e Juliano
Pintura Automotiva.

SINDICATO DAS EMPRESAS
SETRANSORIE AN ARMAZENAGEM

Equipe ABTI mobilizou a comunidade para realizar um grande evento
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Conselho Empresarial aproxima
industrias do Brasil e Argenting

s liderancas empresariais
do setor industrial de
Brasil e Argentina (Confe-
deracdo Nacional da Industria e a
Unido Industrial Argentina) criaram
o Conselho Empresarial Brasil-Ar-
gentina- Cembrar, com o propésito

de ampliar e fortalecer a integracio
econdmica entre as duas economias.
A Entidade permitira que os setores
industriais dos dois paises troquem
informacdes sobre politicas indus-

triais e comerciais, identificando
oportunidades de comércio e inves-
timentos, articulando a defesa de
interesses dos setores junto aos go-
vernos, além de atuar em conjunto
no admbito do Mercosul. Os repre-
sentantes das duas entidades vio se
reunir pelo menos uma vez por ano.

“O Cembrar vai atuar na bus-
ca da redugio de barreiras. Alguns
setores, como téxtil, quimico,
aluminio, proteina animal e pro-
dutos alimenticios ji reportaram
barreiras que incluem regulamen-
tos técnicos, questdes sanitdrias e
rotulagem”, destaca a gerente de
Politica Comercial da CNI, Cons-
tanza Negri.

No dia 08 de junho, em Sio
Paulo/SP, o Cembrar teve sua pri-
meira reunido, com a presenca de
58 empresas e associagdes setoriais.
A Entidade ser4 presidida pelo CEO
da InterCement, Ricardo Fonse-
ca de Mendonga Lima, e a CNI vai
exercer a secretaria-executiva.

Segundo estudo da Confe-
dera¢io Nacional da Industria em

2005 o Brasil era o principal forne-
cedor de 26 produtos industrializa-
dos para a Argentina. Em 2015, o
pais tinha perdido a lideranca em
sete produtos. Em outros 12, o pais
continuou sendo o principal expor-
tador, mas perdeu participagio.

Além disso, os principais
concorrentes brasileiros também
mudaram. Se antes, os brasileiros
concorriam com mercadorias da
Alemanha, Estados Unidos e Fran-
ca, atualmente, a concorréncia é
com México, China, Coreia do Sul e
Tailandia. “As rela¢ées entre Brasil
e Argentina encontram-se muito
aquém do que seria esperado para
paises com fronteira fisica e sdcios
em uma unido aduaneira”’, diz o
presidente do Cembrar.
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Transporte

Marco regulatorio deve ser

Marco Regulatério do Trans-
Oporte Rodovidrio de Car-
gas vem sendo debatido no
Congresso Nacional e projeta-se que
serd sancionado ainda em 2017. O
deputado federal paulista Nelson
Marquezelli, é o relator da Comis-
sdo Especial que dard parecer ao
Projeto de Lei n° 4860, de 2016, de
autoria da deputada Christiane de
Souza Yared, membro da Comissio
de Viagio e Transportes.
No dia 22 de agosto a Comis-
sdo Especial do Marco Regulatério,
da Camara dos Deputados e repre-

sancionado ainda em 20

sentantes do Transporte Rodovi-
drio de Cargas estiveram reuni-
dos na Confedera¢io Nacional do
Transporte (CNT), em Brasilia/DF,
para analisar e discutir a Minuta do
Substitutivo ao PL 4.860/16, que
estabelece o Marco Regulatdrio.
Para o deputado federal Toni-
nho Wandscheer (PROS-PR), presi-
dente da Comissio, had uma expec-
tativa de melhoria do transporte
rodoviario de cargas: “O texto, que
estd em fase final de confeccio, tra-
rd grande contribui¢do para o for-
talecimento das empresas e auto-
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nomos, proporcionando seguranca
juridica, abrangendo a reforma
trabalhista do setor de transpor-
tes, seguranca vidria, atribuicdo
de responsabilidades, renova¢io
de frota, melhorias no transporte
internacional e no transporte de
produtos perigosos”, sustenta ele.

A Secdo II do texto em dis-
cussdo versa sobre o Transporte
Internacional de Cargas. A ABTI
encaminhou documento sugerindo
alteracbes em diversos aspectos do
Marco. No quadro relacionamos os
de maior relevo.




Alteracoes propostas pela ABTI

1- Exigéncias minimas para habilitacao

+ A pessoa juridica (ETC e/ou CTC) que pretender habilitar-se devera ser proprietdria de uma frota que
tenha capacidade de transporte dindmica total minima de 400 toneladas, a qual podera ser composta
por equipamentos do tipo trator com semirreboque, caminhées com reboque ou veiculos do tipo cami-
nhio simples;

+ A pessoa juridica a habilitar-se devera comprovar um capital social minimo, subscrito e integralizado,
exigido na data de sua habilitacio, renova¢io ou recadastramento pela ANTT, de 440.000 DES (Direitos
Especiais de Saque).

2 - ndo criagcdo de nova Comissiao de Acompanhamento do TRIC

O artigo 67 estd propondo a instituicio de uma Comissdo de Acompanhamento do Transporte Interna-
cional de Cargas - CATIC, presidida pela ANTT, incumbida do acompanhamento das Reunides Bilaterais
e Multilaterais no 4&mbito do Subgrupo de Transportes do MERCOSUL (SGT-5), e da Associacio Latino
Americano de Integracio (ALADI), composta pelos seguintes membros:

a) Um membro representante da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres;
b) Um membro representante da Policia Rodoviaria Federal;

¢) Um membro representante dos Despachantes Aduaneiros;

d) Um membro representante da Receita Federal do Brasil;

e) Até cinco membros representantes de organizacdes representativas das Empresas de Transporte
Internacional de Cargas, associadas a Confederagio Nacional da Categoria.

f) Um membro representante de organizacio representativa dos Transportadores Auténomos, atu-
ante no Transporte Internacional de Cargas, associado & Confedera¢io Nacional da Categoria.

A ABTI sustenta que ja existe espaco especifico para discussio, onde previamente retinem-se represen-
tantes do setor privado e do setor publico para discutir os possiveis avancos. A proposta conflita com
outras leis e acordos internacionais

3 - Proposta de reducao da idade média da frota

O artigo 70 institui uma gradativa reduc¢io da idade da frota de veiculos automotores, passando de
15 para 10 anos. Implementos, reboques, semirreboques e caixas de carga passariam de 20 para 15
anos. A Associa¢do sustenta que a proposta é mercadologicamente invidvel.

4 - Liberaciao das cargas em casos de inoperancia das aduanas

O artigo 72 preconiza que em casos de inoperancia das aduanas situadas no Brasil, quer seja por falta
de colaboradores, problemas fisicos, de infraestrutura, greves, ou de forca maior, fica assegurado as em-
presas nacionais habilitadas ao transporte internacional, o direito a liberagdo imediata da carga, ficando
a empresa de transporte e o tomador do servico, exportador ou importador, responsaveis pela apresen-
tacdo da documentacio inerente a cada participante no prazo de 168 (cento e sessenta e oito) horas do
efetivo retorno em opera¢io da aduana. A ABTI defende a simplificacdo do artigo, pois ja existe legislacdo
propria a respeito desta questao.
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Recursos Humanos

Instituto de Transporte e Logistica oferta
CUrsos de pos-graduagao em transporte

riado em 2013 pela Confede-

racdo Nacional do Transpor-

te, o Instituto de Transporte
e Logistica — ITL tem por missdo
gerar mais competitividade ao setor
de transporte e promover formacio
avancada em nivel académico e pro-
fissional de alta performance.

O Instituto adotou trés bases
de acdo: a geracio do conhecimen-
to; o aprimoramento do capital
humano; e a inova¢io da ativida-
de transportadora, voltando-se a
area empresarial, ao planejamen-
to e as discussdes sobre o futuro
do transporte.

Atualmente o ITL estd ofer-
tando trés cursos de pés-gradua-
cdo: Especializacdo em Gestdo Em-
presarial (para dirigentes do SEST
SENAT), Certificacio Internacio-
nal (para o setor de avia¢do) e o
curso de Gestdo de Negdcios (para
empresdrios e executivos do trans-
porte rodoviario de cargas)

Chancela da
Fundacao Dom Cabral

A Especializacdo em Gestédo
de Negdcios é uma pds-graduacdo

Turma em andamento em Porto Alegre/RS

latu sensu ministrada pela Fun-
dac¢do Dom Cabral. Sua proposta é
capacitar gestores e executivos de
empresas de transporte e logis-
tica nas mais modernas técnicas
de gestdo de negocios. Objetiva,
também, desenvolver as compe-
téncias necessarias para tornar o
setor mais competitivo. O curso
de Gestdo de Negdcios faz parte
do Programa Avancado de Capa-
citacdo do Transporte. O progra-
ma tem como objetivo fomentar
o desenvolvimento de pesquisas
cientificas. O curso é gratuito, e
voltado para gestores das empre-
sas de transporte associadas ao
Sistema CNT.

O curriculo da Especializa-
cdo em Gestio de Negdcios foi
idealizado considerando o pen-
samento pritico do mundo dos
negécios. Busca avaliar praticas
de gestdo dos transportes nas or-
ganizac¢des, balanceando a teoria
com a pratica e desenvolvendo
nos participantes uma visdo em-
preendedora e criativa. Em 2016
e 2017 onze capitais brasileiras
formaram turmas do curso (veja
quadro), que tem dura¢io média
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de 14 meses, com encontros bi-
mestrais e carga horaria de 360 h/
aula. 20% do curso é ministrado a
distancia. Em 2018 novas turmas
serdo ofertadas: acompanhe pelo
site itl.com.br

Requisitos para participar do
processo seletivo ao curso

« ser um profissional do setor de
transporte;

« exercer cargo de gestio, devida-
mente comprovado em curricu-
lum vitae, e declarado na ficha
de inscricdo on line;

» ter nivel superior completo em
qualquer 4rea de formacio, em
curso reconhecido pelo MEG;

» possuir no¢des basicas de inglés.

Turmas em Andamento
+ Sao Paulo/SP (2)
« Belo Horizonte/MG
« Recife/PE
« Manaus/AM
« Florianépolis/SC
» Belém/PA
« Campo Grande/MS
+ Goiania/GO
« Belo Horizonte/MG
« Porto Alegre/RS
« Curitiba/PR
« Salvador/BA




Em outros blocos econdmicos ou nNdo existem aduanas,

Matéria de Capa

Transposicao aduaneira
no Mercosul e demorada

0U 0 tempo Maximo Ndo excede a duas horas

s blocos econémicos ganha-

ram importancia e signi-

ficado econémico maior a
partir dos anos 1990. Oficialmente
0 Mercosul foi o primeiro deles a
ser instituido, em 1991, porém foia
Unido Europeia que inspirou o mo-
delo, pois apesar de ser formalmen-
te constituida em 1993, ha muitos
anos o continente vinha trabalhan-
do no alinhamento entre os paises
europeus. A diversidade cultural e
o numero de na¢des envolvidas fa-
zem da Unido Europeia, com seus
28 integrantes, um bloco econdémi-
co referéncia pela livre circulagdo
de pessoas e mercadorias. No mes-
mo contexto foi criado em 1994 o
NAFTA- Tratado Norte-americano
de Livre Comércio, que tem por ob-
jetivo diminuir barreiras comerciais
e alfandegarias, além de aumentar
exportacdes entre Canada, Estados
Unidos, México e Chile.

Na sua cria¢io, o Mercosul se
propo6s a formar um bloco com livre
circulagio de bens, no entanto isso
ndo aconteceu. Enquanto na Euro-
pa ja nio existem estruturas de al-
fandega entre os paises membros,
e no NAFTA a meta de diminuir
barreiras estd se efetivando mes-
mo na conflagrada fronteira com o
México, no Mercosul, 26 anos de-
pois, este aspecto da integracdo do
bloco teve poucos avangos.

Um exemplo marcante da len-
tiddo desta integragdo é o estabe-
lecimento do Cédigo Aduaneiro do
Mercosul, que comegou a ser discu-
tido em 2004. Apenas em 2010 as
negociacbes tiveram a aprovacdo
da Argentina, e tio somente em 20
de junho de 2017 a representagio
brasileira no Parlasul — Parlamen-
to do Mercosul aprovou tal cédigo,
que em seus 14 titulos e 181 arti-
gos nio traz clareza, nem compro-

missos, com a diminui¢do das bar-
reiras alfandegarias.

Nas fronteiras terrestres o
transportador rodovidrio de cargas
é o efetivo elo de liga¢do de um mer-
cado comum. Em consulta as insti-
tuicbes alfandegarias dos Estados
Unidos, Canad4 e México (veja desta-
que) verifica-se que o transtime alfan-
degério entre estes paises é 48 vezes
menor do que o do Mercosul. Para
nio deixar de estabelecer uma com-
paracdo com o caso da Europa, onde
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nio existe controle aduaneiro entre
os paises membros, mas sim exclusi-
vamente nos paises mais ao leste do
bloco (uma fronteira da UE), como a
Pol6nia e a Hungria, verifica-se igual-
mente um prazo médio de transposi-
¢io de fronteiras 168 vezes menor do
que o do Mercosul.

A cria¢io do Mercosul trouxe
um incremento das rela¢cées comer-
ciais entre os paises membros, com
consequéncias positivas a todos as
partes envolvidas nos processos de
exportagdo/importacio, porém as
estatisticas demonstram que esse
processo mercadoldgico de inte-
gracio nio estd sendo acompanha-
do de medidas efetivas no 4mbito
aduaneiro, num contexto que traz
perdas de produtividade e compe-
titividade a todos os envolvidos,
sobretudo no setor privado.

Prevalece a burocracia

Cada pais e 6rgio anuente tem
suas legislac¢des e suas formalidades
para conduzir as opera¢des adua-
neiras. Em todas as situac¢des estas
atividades dependem de pessoas, e
cada uma tem maneira de pensar e
interpretar diferentes. Paulo Maia,
diretor da PM Despachos Aduanei-
ros, de Uruguaiana/RS, destaca que

na atual conjuntura econémica e de
corrupgédo que estamos vivendo, nio
é nada facil para ter controle das pes-
soas: “a irrita¢io e o descontrole sido
grandes demais” sentencia ele. Pela
natureza de sua atividade como des-
pachante, Maia entende que se cada
um fizesse sua parte corretamente,
voltado ao que realmente interessa,
cumprindo a legislagdo a risca, com
agilidade e coeréncia, tudo poderia
andar bem melhor.

Arthur Hammes, diretor de
Logistica Internacional Transpor-
tadora Hammes, observa a coe-
réncia da fiscalizagdo, que realiza
as inspecdes fisicas e documentais
dentro dos conformes e ndo faz exi-
géncias sem base legal. Ele observa
que os atrasos maiores ocorrem
na fronteira de Uruguaiana com
a Argentina, em situa¢es em que
a carga é parametrizada em Canal
Vermelho, pois os fiscais realizam
constantes reunides que impedem
a agilizacio das libera¢ées nos de-
sembaracos. Segundo ele, para difi-
cultar ainda mais, a fiscaliza¢io es-
tabeleceu a quinta-feira da semana
como o “dia sem computador”, em
que sé liberam veiculos parametri-
zados em Canal Verde.

“A grande dificuldade é a buro-
cracia, a falta de sistema e mecanis-
mos digitais que amenizem o tempo
de espera” ressalta Juan Galvan, ge-
rente comercial da Gafor, que cons-
tata ndo haver nenhuma exigéncia
que esteja fora dos padrdes normais
do comércio exterior.

Galvan entende que as filas
formadas para ingressar nos portos
secos e as distribui¢des de senha,

Tempo médio transtime no Mercosul (1° semestre 2017)

Paulo Maia
Pais Exportacio
Argentina 5 horas
Uruguai 8 horas
Paraguai 22 horas

Importacao
45 horas
31 horas

50 horas / noturna 9 horas

20_ REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE

a falta de integracio dos sistemas
entre os paises, e a alta burocracia
do controle de documento fisico,
por parte de varios dérgios inter-
venientes, que contam com equipe
reduzida ou escala semanal depen-
dendo da fronteira, sio aspectos
determinantes do tempo desper-
dicado nos transtime alfandegario.

Paulo Maia concorda que a bu-
rocracia é o maior entrave 2 agiliza-
¢3o dos processos. A maneira que
ele vislumbra contorni-la é cada
importador, exportador, transporta-
dor, despachante fazer seus deveres
antecipadamente evitando assim
atraso ap0s o veiculo e carga estarem
nos portos rodovidrios, maritimos
e aéreos. “Que nossas autoridades
cumpram com sua parte como fis-
cais que realmente sdo, que o facam
cumprindo as regras a eles impostas
pelalegislacio, que seja em um tinico
critério”, propde ele.

Precisamos de investimentos no setor
aduaneiro, ressalta Francisco Cardoso
Francisco Cardoso, presidente
da ABTI e da Interlink Cargo, pon-
dera que os auditores fiscais preci-
sam cumprir a legislacio, seja adu-
aneira ou sanitaria. “O Brasil ndo é
muito diferente de outros paises do
Mercosul, no que se refere a legisla-
¢do, entretanto somos um pais mui-
to grande, com muitas fronteiras,
portos e aeroportos, e precisamos
de mais investimentos, seja em in-
formatizagdo ou pessoal, para agili-
zar o atendimento”, sustenta ele.




Como reduzir o tempo de espera

Ainda que haja um longo
caminho a percorrer para que o
Brasil (e o Mercosul) tenham uma
agilidade semelhante as boas pra-
ticas em outras partes do mundo,
os tempos de retencdo das cargas
ou veiculos pela Receita Federal
tem diminuido muito nos ulti-
mos anos, devido aos investimen-
tos realizados em informatizacio
e simplificac¢io de processos da
RFB, observa Cardoso, sem deixar
de considerar que outros 6rgios
intervenientes, como o MAPA e
ANVISA, por falta de pessoal e
lento processo de integragdo a ja-
nela dnica, seguem retendo cargas
e caminhdes em prazos incompa-
tiveis com os avanc¢os que a tecno-
logia pode conferir a simplificagido
e agilizacdo de processos fiscaliza-
térios, sem comprometer a segu-
ranca sanitdria.

O presidente da Associagdo
entende que a solu¢io que ja esta
em curso com a implementacio da
janela tnica pela Receita Federal, e
a previsdo da integragio de outros
6rgios intervenientes vai confe-
rir transparéncia e visibilidade ao
processo fiscalizatério, contribuin-
do para a agilizacdo e redug¢io dos
tempos de permanéncia de cargas
e caminhdes em aduanas.

Ja Juan Galvan sugere que
a ado¢do de aduanas integradas,
como a de Sio Borja, melhoram o
processo, pois hd uma comunica-
¢do muito mais préxima entre os
paises. Visio idéntica tem Arthur
Hammes, pois das trés principais
fronteiras operacionais onde sua
empresa passa, considera a de Ja-
guardo com o Uruguai como a mais
agil, muito em razio de existir uma
aduana conjunta.

Motoristas perdem muito tempo aguardando despachos

Tempo médio transtime na Unido Europeia

Brasil tem baixa expressao
no comércio mundial

Mesmo que tenha elevado
em cerca de 67% suas expor-
tacoes entre 2005 e 2016, o
Brasil nio figura entre os gran-
des protagonistas do comércio
mundial. O pais tem oscilado
sua participa¢io entre as dez
maiores economias do mundo,
mas segundo a Organiza¢io
Mundial do Comércio - OMC,
em 2016 ocupou a 252 posicdo
entre as nac¢des exportadoras,
com 1,20% do comércio mun-
dial. Nas importa¢des o Brasil
figura em 28° lugar, com uma
participa¢io de 0,9%.

Para se estabelecer uma
comparac¢io realista com as cir-
cunstancias do Brasil, neste mes-
mo periodo, a OMC ranqueou o
México como o décimo-terceiro
maior exportador do planeta.

E neste contexto que se ve-
rifica a falta de competitividade
de nossos produtos, parte resul-
tante de uma economia fechada,
onde as barreiras alfandegarias
cumprem papel importante.

A criacio do Mercosul nio
afastou o pais deste modelo,
fato que pode ser observado no
contexto global, e que cotidiana-
mente é vivenciado pelos trans-
portadores nas fronteiras terres-
tres do Brasil.

Polénia (UE) — Ucrania Exportacdo b5 -sem espera
(oito pontos de passagem) Importagdo 2 - sem espera
Polénia(UE) — Russia Exportacdo sem espera
(quatro pontos de passagem) Importagdo sem espera
Polénia(UE) — Belarus Exportacdo sem espera
(quatro pontos de passagem) Importa¢io 2h40min/média
Hungria (UE) - Roménia Exportagcdo 30 min

(cinco pontos de passagem) Importacdo 30 min

3 - 2h30min/média

2 - sem informac¢do 4 - 1h45min/média
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0 prejuizo do tempo perdido

Afora os custos de ingresso e
pesagem pagos aos 6rgios privados
que administram os recintos alfan-
degados, a Transportadora Ham-
mes, que opera com produtos qui-
micos calcula que o prejuizo gerado
pelos custos indiretos e pela nio
utilizacdo de um equipamento, sio
da ordem de R$ 1.000,00/dia. J4 o
presidente da Interlink estima que
um veiculo de transporte interna-
cional pode custar US$ 350,00/dia
se for carga seca e até US$ 500,00/
dia se for de carga refrigerada.
Cardoso ressalta que estes custos
sdo repassados aos contratantes
do frete: “ndo tem almogo gratis”,
diz ele. “No fim, quem paga a con-
ta pela ineficiéncia de processos é
o consumidor e toda a sociedade”,
constata o empresario.

"W LoGISTICA

Galvan, executivo da Gafor,
aponta para valores idénticos:
o custo da didria de um cami-
nhio parado gira em torno de R$
1.000,00, o que considera um mau
negé6cio para o embarcador que
deve repassar o custo ao produto,
como para o transporte, em si. “E
preciso considerar que a estadia
nio remunera a perda de eficién-
cia gerada no processo, pois tere-
mos impactos nos préximos em-
barques”, pondera ele.

O protagonismo do
transportador nas demoras

O maior problema do setor
privado é a falta de pro-atividade,
explica o despachante Paulo Maia,

que também é diretor da ABTI. Se-
gundo ele, é necessério trabalhar
com a produtividade documental,
embarque, enfim, com tudo que
pertence ao processo administra-
tivo aduaneiro. “Cabe ao transpor-
tador cumprir com a sua parte no
processo” pondera ele.

e contribui¢cbes da Alianca PRO-
COMEX”, constata ele, esclarecen-
do que a institui¢do é mantida pela
iniciativa privada, que mesmo em
periodo de crise seguiu investindo
em recursos e cessio de profissio-
nais para que os estudos e traba-
lhos néo fossem interrompidos.

Na Alianca PROCOMEX as proposigdes buscam a redugio dos tempos aduaneiros

O presidente da Associagdo
observa que o setor privado estd
contribuindo muito para a re-
ducido de tempos aduaneiros. O
melhor exemplo disso é a Alianca
PROCOMEX, na qual a ABTI tem
um assento no Conselho. Francis-
co Cardoso explica que ela é cons-
tituida por 78 entidades do setor
produtivo, que realiza estudos e
propostas em conjunto com Or-
gidos governamentais para dotar
o Brasil com um sistema de fluxo
aduaneiro moderno e que possa
conferir mais competitividade aos
operadores de comércio exterior
brasileiro. “Muitos dos avancos ja
conquistados foram por iniciativas

“Este é um bom exemplo,
ao que aproveito para expressar
o reconhecimento dos transpor-
tadores pelo trabalho de John
Main, coordenador executivo da
Alianca PROCOMEX , que com
sua lideranca e perseveranga,
tem alcancado expressivos re-
sultados para a simplificacdo e
agilizacdo do comércio exterior
brasileiro.

Juan Galvan, gerente da Ga-
for, entende que na falta de siste-
mas inteligentes e integrados que
agilizem a apresentac¢io de docu-
mentos, o melhor que um trans-
portador deve fazer é um correto
check list.

Tempo médio transtime no Nafta

Canada — Estados Unidos Importacdao 16 sem espera 10-13min/média
(26 pontos de passagem) Exportagdo sem espera
Estados Unidos — Canada Importacao 21 sem espera 3 - 15min/média
(21 pontos de passagem) Exportacdo sem espera
Estados Unidos — México Importacdo 12 sem espera 3 -20min/média
(15 pontos de passagem) Exportagdo sem espera

Desde agosto de 2016 Estados Unidos e México passaram a adotar inspe¢des primarias conjun-
tas que reduziram os tempos de transposicio de 5 horas para 20/25 minutos
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0 peso da infraestrutura
no transtime

Quando a anadlise do trans-
time alfandegério se debruca no
tema da infraestrutura para os
caminhées, o presidente da Inter-
link vai mais longe: “néo faz sen-
tido seguirmos operando como
estamos hoje, investindo em are-
as de estacionamentos para cami-
nhées. Precisamos nos espelhar
no modal aéreo, onde os aeropor-
tos foram totalmente redesenha-
dos para que as aeronaves perma-
necam o menor tempo em solo. E
a questdo é que precisamos avan-
car para o conceito de aduanas in-
tegradas, ou seja, as fiscalizagées
de dois paises precisam trabalhar
de forma conjunta nas fiscaliza-
¢des para reduzirmos os tempos
de permanéncia de cargas em ca-
minhdes em aduanas. A questio
nao é integrar apenas paises mas
também fiscalizacoes fiscais e sa-
nitdrias”.

Ja Arthur Hammes, dire-
tor da Transportadora Hammes,
avalia que de maneira geral a
infraestrutura dos portos secos
é satisfatdria, e atende bem a
demanda de veiculos. Em casos
excepcionais, onde se chega per-
to da superlotacido, hd remaneja-

México e Estados Unidos estao unindo alfandegas
— =

Em agosto do ano passado México e Estados Unidos deram inicio
a um programa de inspecido aduaneira conjunta que tem por objetivo
reduzir o tempo de cruze fronteirico entre os dois paises. A implanta-
¢do estd se ampliando de maneira gradativa, nos estados do Arizona e
Califérnia. Outros dois estados norte-americanos fazem fronteira com
o México: Texas e Novo México.

Até entio o tempo médio de transtime era de cinco horas, ocasio-
nando queixas permanentes dos transportadores. Segundo as autori-
dades de fronteira o tempo de espera foi reduzido em 85%, estimulan-
do a passagem dos transportadores nos locais ja unificados e atraindo
negdcios as cidades.

Gil Kerlikowske, representante da Protecdo de Fronteiras e Adu-
anas dos EUA, afirmou que trabalhando juntos, os paises economizam
tempo e dinheiro, ao se referir a fronteira conjunta em Nogales/Arizo-
na. “A intencdo é reduzir o tempo, agilizar o caminhio com a mercado-
ria, mas também manter a aplicacio da lei dos dois paises”, declarou
por sua vez Joe Agostini, sub-diretor do porto fronteirico de Nogales.

mento de espacos para que possa
ser armazenada uma maior quan-
tidade de veiculos. Maia concor-

da que quando se fala de infra-
estrutura, pode-se dizer que sdo
boas, mas ele pondera que todos
dependem dos 6rgios fiscaliza-
dores para poderem avan¢ar com
os tempos necessarios para cada
caso. "Todos devem se preocupar
em melhor atender seus clientes
com bons tempos para todo o
processo aduaneiro”, diagnostica
o despachante.

Juan Galvan, da Gafor, rein-
terpreta o assunto. Ele afirma
que os tempos atuais elevados
geram acumulos de veiculos nas
fronteiras, impactando direta-
mente na avaliacdo da infraes-
trutura.
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0 dialogo na busca de melhorias

O despachante Paulo Maia con-
sidera que a capacidade de didlogo
com os 6rgaos publicos é relativa: “de
alguns nio temos nada a reclamar,
ao contrario de outros, que tem o
prazer de dificultar, dando a enten-
der que querem mostrar sua forca e
unilateralidade nas solu¢des”.

De modo mais especifico a
fronteira em Jaguardo/RS, Arthur
Hammes observa que a Multilog
realiza um filtro das sugestdes re-
cebidas, para entio repassar a Re-
ceita Federal e demais 6rgios que
possuam parcela de participagio.
Ele também assinala que a ouvido-
ria da Receita Federal tem se mos-
trado bastante receptiva.

O presidente da ABTI concor-
da que a Receita Federal é muito
receptiva e colaborativa: “acho que
o momento de falta de recursos
que estamos vivendo, ndo somente
no Brasil, mas também em outros
paises do Mercosul, exigird do se-
tor pablico muita inteligéncia para
atender as crescentes demandas
de fiscalizacdo tributéria, sanitaria
e agora muito atual, de seguranga.
Nos préximos anos, estou preven-
do uma reducio na contratacio de
servidores federais, pelo contingen-
ciamento de recursos e problemas
previdenciarios, e a alternativa é se-
guirmos trabalhando de forma co-

[T

Em Jaguardo/RS opera aduana integrada Brasil/Uruguai

laborativa, setor publico e privado,
com estudos e projetos de informa-
tizagdo para a simplificacio e agili-
zac¢do de processos, sem comprome-
ter a seguranca fiscalizatdria. Assim
poderemos reduzir os tempos de
permanéncia de cargas e caminhd&es
em aduanas”, espera Cardoso.

Juan Galvan avalia que os
servidores da linha de frente, que
convivem com este dilema, s3o re-
ceptivos ao didlogo, mas ele susten-
ta que a solugio dos problemas nio
depende deles: “precisamos que as
autoridades competentes tenham
uma atuacio mais ativa e trabalhem
em prol de agilizar e principalmente
modernizar o sistema atual”.

Qual é o tempo
ideal de transtime?

Os entrevistados desta re-
portagem convergem para uma
visdo que os procedimentos de ex-
portacdo nio deveriam ocupar um
tempo maior do que duas horas.
Francisco Cardoso entende que
as tecnologias ja permitem ante-
cipar documentos e processos, e
desta forma nio reter cargas e ca-
minh&es em canal verde mais do
que uma hora na exporta¢io, ou
duas na importacio. Maia estima
que duas horas na exporta¢io é um
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bom prazo, enquanto na importa-
¢do considera oito horas um tempo
aceitavel. Galvan concorda que o
cruze de fronteira, com documen-
tacdo pronta e aduanas integradas,
nio deveria levar mais de que duas
horas. Arthur Hammes nio indi-

Receita Federal é receptiva ao didlogo, afirma
o presidente da ABTI, Francisco Cardoso

cou um tempo ideal, mas sugeriu
que se adote uma padroniza¢io do
tempo necessario para importacao
e exportagdo, melhorando a previ-
sibilidade do transportador.




indJstria automaobi

m vigéncia desde 2013, o

Inovar-Auto: Programa de

Incentivo a Inovacio Tecno-
légica e Adensamento da Cadeia
Produtiva de Veiculos Automoto-
res tem como objetivo estimular
o desenvolvimento tecnoldgico
do setor automotivo, bem como
aumentar a seguranca dos passa-
geiros de automoéveis e atender
as exigéncias necessarias para a
conservacdo do meio ambiente.
As empresas produtoras ou co-
merciantes do setor recebem do
Governo Federal incentivos tribu-
tarios para aprimorar as ativida-
des desenvolvidas, contanto que
cumpram metas, como valores mi-
nimos de investimento, aumento
do volume de gastos com determi-
nadas 4reas, producio de veiculos
mais econdémicos, entre outros.

O Inovar-Auto termina em
2017, e rendeu ao Brasil uma con-
denagdo por protecionismo na Or-
ganizacdo Mundial do Comércio
(OMCQ). A entidade definiu que o
regime automotivo fere as leis de
livre comércio e afeta empresas es-
trangeiras de forma injusta.

Desde abril o Governo Federal
iniciou os estudos de uma nova po-
litica industrial de longo prazo para
o setor automotivo. O programa foi
intitulado pelo Ministério da Indus-
tria, Comércio Exterior e Servicos
de “Rota 2030 e visa criar um gru-
po de trabalho para planejar a poli-
tica industrial para além dos ciclos
politicos quadrienais.

A percepc¢io do setor é de que
ndo é possivel pensar a industria e

fazer politica industrial em ciclos
muito pequenos, porque as deci-
sbes empresariais em geral sio to-
madas em ciclos de médio e longo
prazo, que justificam o nome do
novo programa. A missdo é dese-

Mercado

Rota 2030 definira rumos para a
Istica no Brasi|

nhar medidas capazes de garantir
ao Brasil participa¢do importante
na cadeia automotiva global até
2030, com metas tecnoldgicas e de
emissdes, incentivo a inovacdo e
apoio a cadeia produtiva.

As principais propostas

+ A Anfavea propde a cria¢do de programa de refinanciamento de di-
vidas ou mesmo uma linha de crédito especial para os fornecedores

da cadeia.

+ O Brasil quer disseminar as principais tecnologias automotivas no
pais. Isso inclui tecnologia de propulsdo e de conectividade.

+ A Anfavea defende que os impostos sejam cobrados nio segundo a
cilindrada do motor, mas sim de acordo com os ntmeros de consu-

mo e emissoes.

+ O setor defende a criagdo de um programa nacional de inspecio
veicular para assegurar a reducio de acidentes e de poluigio.

+ O estimulo a utilizacio de outros modais para baratear o custo lo-
gistico que afeta diretamente a competitividade.

+ O setor busca uma simplificacdo do sistema tributario.
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Geral

Porto Maua oficializa
/ona Primaria Aduaneira

Receita Federal emitiu Ato

Declaratério em 01 de se-

tembro tornando Zona
Priméria de Recinto Aduaneiro o
Ponto de Fronteira Alfandegado
em Porto Maua/RS.

O registro é assinado por
Gerson Luiz Graef, inspetor-che-
fe da Receita Federal na cidade.
Na 4rea demarcada de 9.000
m?2 situa-se o patio de estacio-
namento de caminhdes, carre-
gados com mercadorias para
os procedimentos com fins de
despacho de importacio e ex-
portacdo, conferéncias fisicas
na importacdo e exportacdo,
concessdo e conclusio de tran-
sito aduaneiro de importacio
e exportacdo, e area destinada

as verificacdes fitossanitarias.
A formalidade representa um
novo passo do municipio na
busca de atrair o transporte ro-

doviario internacional de car-
gas para o seu porto, em rota
que encurta caminho a diversas
localidades.

Grupo Martins compra
asSessoria aduaneira

Grupo Martins ampliou

a presenca no mercado

de assessoria aduanei-
ra com a aquisicdo da empresa
Transcronos, com sede em San-
tos/SP, especializada no desem-
baraco aduaneiro do setor auto-
motivo.

Pelo acordo, a Transcronos
transfere toda carteira de clien-
tes e concede o direito de uso da
marca. “Foium passo importante,
porque essa compra nos posiciona

estrategicamente no segmento de
autopecas e marca uma nova eta-
pa no nosso crescimento”, afirma
Lourival Martins, presidente do
Grupo Martins.

Apés a fusdo, a Martins pas-
sard a executar cerca de sete mil
processos mensais entre importa-
¢Oes e exportacdes. A viabilidade
desse crescimento se deve ao alto
investimento em tecnologia de
ponta em sistemas e softwares de
desembarac¢o aduaneiro.
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O negécio fortaleceu a pre-
senca do Grupo Martins no setor
automotivo, com a presta¢do de
servicos na cadeia do comércio ex-
terior, em especial de assessoria
aduaneira e logistica internacional.

A empresa atua com cerca de
150 funciondrios diretos e indire-
tos prestando servicos de asses-
soria aduaneiro, agenciamento de
carga, armazenagem, transporte
nacional, e credenciamento para
fazer transporte internacional.




O MAIOR
PORTO SECO
RODOVIARIO DA
AMERICA LATINA
EM EXPANSAO

Servigos completos MULTIELOG
para todas as etapas qua Aduanero | Distrito Rodoviario

Uruguaiana/RS | Telefone: (55) 3412-7200

da Cadeia logiStica. www.multilog.com.br



Espaco Comjovem

COM|OVEM visita Grupo Apisul,
em Porto Alegre

¢oes. “Isso demonstra que
acompanham o mercado
e se preocupam com as
necessidades do trans-
portador, pois conseguem
transformar demandas em
novos produtos e servicos.
E sempre muito bom e
produtivo visitas técnicas
onde conseguimos visu-
alizar e testemunhar o
quanto os nossos fornece-
dores se dedicam ao TRC,
como trabalham, como
inovam e como se relacio-
nam. Também uma gran-
de oportunidade de ne-
tworking e aprendizado”,
afirmou a coordenadora
da COMJOVEM.

ma comitiva de jovens em-
presarios integrantes das
COMJOVEM de Porto Ale-

gre, Uruguaiana, Belo Horizonte,
Curitiba e Rio de Janeiro visitou
a sede do Grupo Apisul no dia 28
de junho, em atividade realiza-
da durante o transcurso da 19?2
TranspoSul - Feira e Congresso
de Transporte e Logistica, em Por-
to Alegre/RS. Também estavam
presentes jovens empresdrios ar-
gentinos, que se reiinem de modo
congénere ao brasileiro, com o es-
timulo da FADEEAC - Federacdo
Argentina de Entidades Empre-
sariais do Transporte de Cargas.
Ana Carolina Jarrouge, coorde-
nadora da COMJOVEM nacional
considerou muito positivo este
intercAmbio com empresarios do

pais vizinho:
“vamos esti-
mular e es-
treitar esses
contatos”,
disse ela.
Ana as-
sinalou  que
a Apisul se
tornou uma
empresa de
alta  tecno-
logia, atenta
as tendén-
cias e inova-

SOLUGHES EM LOGISTICA INTERNACIONAL
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INVESTIDORES COMJOVEM
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Inovacdo

\Vem a| 0 Iransporte 4.0

ropondo um tema instigan-

te, o empresario Francisco

Cardoso foi palestrante da
192 TranspoSul — Feira e Congres-
so de Transporte e Logistica, reali-
zada nos dias 27 a 29 de junho, no
Centro de Eventos da FIERGS, em
Porto Alegre/RS. “Transporte 4.0
- Vocé e sua empresa estio prepa-
rados para o futuro?” foi o titulo
de sua apresenta¢io, na qual as-
sinalou que o Transporte de Car-
gas, diferentemente da Industria,
ainda é desconectado. Ele expli-
cou que o setor industrial na era
3.0 serviu-se do computador e da
automacio, porém estd rumando
para versido 4.0, quando vai pro-
duzir através de um sistema fisico
cibernético, operado a partir da
IOT - Internet das Coisas.

Na interpretacdo de Cardoso,
o Transporte 4.0 vai estabelecer
uma inter-relacido entre Logistica,
Industria 4.0 e IOT. Na sequéncia
o palestrante descreveu os aspectos

estruturantes do
Transporte 4.0,
que  comec¢am
pela telemetria
embarcada  no
caminhdo, pas-
sando pela co-
nectividade da
Transportadora.

A partir
destas
tancias o
presirio fez a
apresentacdo do
aplicativo “o Fre-
teiro” pelo qual
é possivel ter
disponivel um
caminhdo para
o transporte, no
tempo, lugar e quantidades ne-
cessarias, mantendo sob contro-
le todas as etapas do processo. O
Freteiro estabelece a integracdo
entre embarcador, transportador
e cliente. E uma plataforma aber-
ta e colaborativa, cujo modelo ja
estd consagrado no transporte

circuns-
em-

individual de passageiros através
do Uber. Por meio deste aplicati-
vo o Transportador oferta cargas
para o autéonomo(caminhoneiro),
que por sua vez reduz sua ocio-
sidade (em média um auténomo
fica parado cinco dias por més, a
um custo didrio de R$ 700,00),
elimina agenciadores de carga
que intermedeiam seu trabalho
a um custo de 5% de sua receita
bruta, e evita que o caminhoneiro
rode mais tempo vazio. A conexdo
feita pelo Freteiro tem rastreabi-
lidade até a entrega da carga no
destinatario. Pela perspectiva do
Transportador, o aplicativo aca-
ba com a eventual falta de cami-
nhées, propicia o rastreamento
do servico em tempo real e habi-
lita o empresario a negociar tudo
num s6 lugar.

Francisco Cardoso concluiu
acrescentando que a tecnologia vai
transformar a relacio do setor de
Transporte e Logistica com o mer-
cado, com efeitos culturais que ir-
radiam por toda a sociedade.
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Inovacao

Airship do Brasil realiza
VOO Inaugural de dirigivel

Meta da empresa € produzir dirigiveis cargueiros

Airship do Brasil, empresa
pertencente a Transportes
Bertolini, realizou no dia

24 de agosto o voo inaugural do
primeiro dirigivel produzido na
América Latina. O voo do proté-
tipo ADB 3-X01, ocorreu em Sio
Carlos/SP, sede da industria. O
modelo tem capacidade de carga
de 1,2 ton e espago para cinco pas-
sageiros. Com 49 metros de com-
primento e 17 metros de altura,
ele pode atingir até 85 km/h, com
autonomia de cinco horas.

Paulo Caleffi, presidente da
Airship, informou que foram in-
vestidos R$ 150 milhdes no de-
senvolvimento e produ¢io do
modelo, que pode ser empregado
para monitoramentos, prevencgio
de queimadas, controle de frontei-
ras, busca e salvamento, inspecdo
de linhas de transmissdo de ener-
gia elétrica, voos panoramicos e
propaganda. Ele também servird
para formar as primeiras equipes

de pilotos de dirigiveis, que deve-
rdo operar os futuros modelos.

O objetivo maior da Air-
ship é desenvolver dirigiveis
com capacidade para transpor-
tar até 30 ton. Segundo Caleffi,
em dois anos o modelo AD3-30
estard pronto. Ele terd 120m de
comprimento, quase o dobro do
tamanho de um Boeing 747-8. A
empresa pretende empregi-los
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no transporte de cargas na regido
amazonica, em nicho de mercado
diferenciado. A tecnologia dos di-
rigiveis, em termos conceituais
de avia¢io, é a LTN (mais leve que
0 ar), o que torna o transporte
mais econémico do que por avi-
6es. Além disso, os dirigiveis nio
necessitam de pistas para pouso,
0 que torna vidvel seu emprego
em 4reas de dificil acesso.




Associados

Marvel destaca-se no
transporte de cargas frigorificadas

Transportes Marvel foi
fundada em 1° de Abril de
1975. A empresa tem ma-
triz em Chapecd/SC e realiza trans-
portes rodovidrios de cargas frigo-
rificadas e secas dentro do Brasil
e também para Argentina, Chile,
Uruguai e Paraguai, sendo atual-
mente, uma das maiores empresas
do segmento frigorifico do Brasil
com tecnologia de tltima geracio.
A transportadora ingressou no
transporte internacional em 1994,
de modo coincidente ao inicio de
suas atividades com a especializa-
¢do nos frigorificados, que marca
sua atuacio, tendo sido decisivo na
histéria de seu crescimento.
Atualmente o segmento in-
ternacional representa 70% dos
negdcios da Marvel, que opera com
uma frota de mais de 200 veicu-
los préprios, composta por carre-
tas bau refrigeradas, 28 pallets e
77m3, que possui uma idade média
de cinco anos. A transportadora
gera 500 empregos diretos.
A Marvel tem filial em Buenos
Aires, e ja prepara a instalacdo de

outra unidade no Chile. Entre seus
planos de expansdo no transporte
internacional também estd a aber-
tura de uma filial no Paraguai.

A empresa define como seus
diferenciais a qualidade e quantida-
de de informagdes que disponibiliza
aos clientes através de sistema pro-
prio. Destaca ainda o rastreamento
proprio 24 horas, o setor de contro-
le de qualidade a distincia, os trei-
namentos mensais com a equipe de
motoristas e pessoal administrati-
vo, além dos veiculos novos e uma
estratégia comercial diversificada.

Segundo sua diretoria, a
Marvel construiu sua histéria ba-

seada na busca da qualidade total
e na satisfacio do cliente. Isso fez
com que durante todo esse tem-
po ela estivesse sempre a frente,
implantando novas tecnologias e
modernizando cada vez mais o se-
tor de transportes.

Ao analisar seu vinculo as-
sociativo com a ABTI, a empresa
destaca que a entidade é muito
proativa, auxiliando e orientando,
sempre buscando o melhor para o
transporte internacional. “Gosta-
mos muito da forma com que nos
atendem. A associacdo possui foco
em solucionar os problemas” regis-
tra a mensagem da diretoria.

e A

ARVEL
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Associados

Interlink recebe
45° Premio Exportacao RS

tradicional ceriménia de
condecoragdo do setor de
exportagdo do Rio Grande

do Sul ocorreu no dia 13 de julho,
em Porto Alegre. A Interlink Cargo
conquistou o 45° Prémio Expor-
ta¢do RS na categoria Servicos de
Suporte a Exportacdo. Foi a quarta
vez que recebeu este reconhecimen-
to, uma promoc¢io da ADVB/RS que
retne 18 instituicbes ligadas ao se-
tor de exportagdo do RS para esta-
belecer as indica¢des ao Prémio. Sio
renomadas entidades como a Apex
Brasil, FIERGS, FARSUL, FECO-
MERCIO, BRDE e Banco do Brasil
que indicam os vencedores.

Sérgio Maia, presidente da
ADVB/RS interpreta que o Prémio
Exportagio é uma mensagem de

A

Topdo [ranspo

TNT vence no Transporte Internacional e no
Nacional

mobilizagdo: “temos um cendrio
em que o xadrez geopolitico global
passa por movimentos tecténicos e

a mobilizacdo do empresariado bra-

sileiro, especialmente os exportado-

res, se faz necessaria”, afirmou ele.
Ja o presidente do Conselho do

conquiista premios

e 01/

TNT recebeu o prémio
Top do Transporte 2017
em cerimoénia realizada

em 15 de agosto, em Sdo Paulo/
SP. A distin¢ido é uma promocio
anual das revistas Frota&Cia e
Logweb. As indica¢ées dos ven-
cedores sdo feitas pelos contra-
tantes de servicos, mediante
pesquisa contratada pela edito-
ra. O levantamento contou com
a participagio recorde de 540
empresas embarcadoras de car-
gas de todo o pais. A Braspress
empatou com a TNT no primeiro
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Prémio Exportacio RS, Renato Mal-
con, assinala que a condecorag¢o visa
motivar a comunidade empresarial
na superacio de gargalos e incertezas
inerentes 2 atividade exportadora.
Francisco Cardoso, diretor-pre-
sidente da Interlink Cargo, destaca
que receber uma distin¢do em um
segmento tio especializado e compe-
titivo como o do comércio exterior,
deixa-o muito orgulho e motivado
para seguir investindo e trabalhando
para entregar servicos de qualidade.
“Este prémio é também um re-
conhecimento ao trabalho de uma
equipe de profissionais qualificados,
dedicados e comprometidos com a
visdo da Interlink Cargo de ser uma
empresa de referéncia em logistica e
comércio exterior”, conclui ele.
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Braspress empatou no 1° lugar na categoria
Preferéncia Nacional

lugar, com 120 votos, na catego-
ria Preferéncia Nacional.

J4 na categoria Transporte
Rodovidrio Internacional a TNT
venceu de forma isolada.

As empresas associadas JSL,
Veloce, Ecx Global e Ritmo Log
também receberam premiacdes.




INAuUC

om a presenca de convidados

de vérios paises, colaborado-

res, parceiros e autoridades,
a Transportes Silvio inaugurou
em 24 de junho suas novas insta-
lacdes na cidade de Concérdia/SC.
Um refeitdrio com é4rea de descan-
so, espaco para a acomodacio dos
motoristas com banheiro, recep-
¢d0, uma sala ampla para reunides,
salas de diretoria, diversas salas
de apoio e treinamento, além da

reorganizacio
modernizacio dos
espagos ja exis-
tentes, compuse-
ram as melhorias
implantadas, num
total de 1.508 m2
de érea.

A empresa
tem mais de 40
anos de mercado.
Foi fundada por Silvio Roman,
tendo iniciado sua trajetéria pelo
transporte nacional. Gradativa-
mente ingressou no transporte
internacional de cargas, ramo que
hoje representa a maior parte de
suas atividades.

Atualmente, a transporta-
dora gera mais de 200 empregos
diretos e indiretos e carrega como
lema a expressdo “chegar 14", ten-
do como seu principal objetivo

ransportes Silvio
Jra novas insta

acoes

ajudar todos os envolvidos com a
empresa a tracar suas metas e a
chegar no seu objetivo.

“E uma histéria que passa de
gerac¢do para gera¢do, de muita de-
dicagio e amor pelo transporte e de
crescimento. E, assim como cresce
o nimero e o desenvolvimento das
pessoas, o espaco fisico nio pode
ficar para tras”, afirma o presiden-

te da empresa, Juscelino Roman,

filho do fundador.

Programa Transportadora da Vida

m 2006 o Sindicato das Em- ¥
presas de Transporte de Car-
gas e Logistica no RS, com
sede em Porto Alegre, implantou
um programa que visa estabelecer

priticas de seguranca no transito
voltadas, sobretudo, aos motoristas
de caminhio. Como estimulo 4 par-
ticipacdo das empresas, anualmen-
te as transportadoras participantes
sdo auditadas, estabelecendo-se um
ranking que resulta numa cerimé-
nia de certificacio e premiacio.

A décima edicdo da certifi-
cacdo ocorreu no dia 29 de junho,
durante a realizacdo da 192 Trans-

I.‘ poSul, em Porto Alegre.

Duas empresas do segmento
de Transporte Internacional, espe-
cializadas no transporte de produ-
tos perigosos, foram distinguidas
na solenidade de certificacio. A
Henrique Stefani Transporte e Lo-
gistica recebeu o Troféu Ouro 2017,
alcancando a maior pontuagio en-
tre todas as auditadas do seu setor.
A Ritmo Logistica conquistou o Tro-
féu Prata. A Stefani participa deste
Programa ha dez anos, enquanto a
Ritmo destacou-se sendo este o seu
segundo ano de participagio.
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Informacoes

Horarios das Operacoes

Aduaneiras nas Principais Fronteiras

Orgdos de controle | DiasUtels | Finaldesemana | Mapa | Awisa | Emater

Chui (RS) Receita Federal das 8h as 19h
Concessionaria . .
Jaguardo (RS) Multilog 8has 12h e das 13h30 as 19h 8has12hedas 14h | Bhas12hedas
. 35 18h 14h 3s 18h
Receita Federal 8has 12h edas 14h as 18h
Acegua (RS) Receita Federal 10h as 18h 14h as 18h
Concessionaria das 8h as 12h e das 14h as R R
Sant’Ana do Multilog 19h48min 8has 12h e das 8has 12h e das
Livramento (RS) - 8 13h30 as 17h30 14h as 18h
Receita Federal 8h as 20h

Quarai (RS)

Barra do Quarai
(RS)

Receita Federal

Receita Federal

Concessionaria

das 8h. as 12h e das 13h30min as

17h30min

domingo a domingo: das 8h as 20h

sabados e feriados

Multilog 8has 22h das 8h 3s 15h 8has12hedas14h | 8has12hedas 8hasizhe
i as 18h30 14h as 18h das 14has 18h
Uruguaiana (RS) ' peceita Federal 8h s 20h das 8h as 14h
TA BR 290 segunda a segunda: 7h as 21h
Itaqui (RS) Receita Federal ?3;28;%1 2h e das 13h30min as
Concessionaria SIEIISEES 71165 has 18h
Sdo Borja (RS) MERCOVIA das 7hes 230 ponacominos: 8 s T8N e aos saba- Sa’bzfjofdai a8?1S
] das 8.as 12h dos das 8h as 12h 35 12h
Receita Federal das 8h as 20h das 8h as 14h
Porto Xavier (RS) Receita Federal das 8h as 12h e das 14h as 18h
. . das 8h as 11h30min e das 14h as
Porto Maua (RS) Receita Federal 17h30min
8has 12h
Periodo da

Dionisio Cerqueira

(SO

Receita Federal

Concessionaria

8h as 12h e das 14h as 18h

7h30min as 2h10min

8h as 12h30min

7h30 as 12h e das
13h30 as 17h30

8has 12h e das 14h

tarde, somente
trabalho admi-
nistrativo

8has 12h e das

Foz dollguacu (PR) | Multilog 35 18h 13h s 17h
Receita Federal 8h as 12h e das 14h as 18h 8has 12h
Porto de Santa das 7h as 19h
Helena 7has 11h30 e das
Santa Helena (PR) x : o
) das 7h as 12h e das 13h30min 13h30 as 18h
Receita Federal R
as 19h
. Porto Sete Quedas | 7has 19h R R
Guaira (PR) - 8 - 8h as 17h30 8has 17h30
Receita Federal 8h as 18h30min
AGESA 7h30as 12h edas 13h30as 18h | 8has 12h R
Corumbé (MS) das 7h30minas 11h30mine d 7h30as 11h30 e das
Receita Federal as min as min€das | gh as 12h 13h30as 17h30

13h30min as 17h30min

Obs.: Cabe ressaltar que apés o hordrio de expediante da RFB em todas as fronteiras que possui Concessiondria ou Permissiondria desde que
autorizadas, podem liberar as parametrizagdes em canal verde.

34_REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE




Area de Controle Integrado

Concessiondria Permissionaria Operacdo Aduaneira Telefone para contato

Responsavel

Uruguaiana-RS/Paso de los Libres-AR*
Multilog Darlan Ribeiro Souza Importagdo (55) 3412-7200
Sdo Borja-RS/Santo Tomé-AR
Mercovia (CUF) José Luis Vazzoler Importacdo e Exportacdo (55) 3431-2207
Santana do Livramento-RS/Rivera-UY
Multilog Everson Martins Importacdo e Exportacdo (55) 3621-5300
Corumb3-MS/Puerto Soares-BO
Agesa Edmar Fernando Figueiredo Cruz  Importacdo e Exportacdo (63) 3234-7300
Jaguarao-RS/Rio Branco-UY
Multilog Roger da Costa Mendes Ribeiro  Importacdo e Exportacdo (53) 3261-1277

*A exportagdo em Uruguaiana estd em fase de integragio com Paso de los Libres/AR.

Sub-Contratacao

Transporte Mesma Cruzamento x
entre Brasile | bandeira de bandeira Reuniaolbilatera|
Argentina Autorizado Autorizado Item 4 da reunido bilateral Br-Ar realizada em 29 e 30/09/2005
Paraguai Autorizado Autorizado Item 1.3 da XXI Reunido Bilateral Br-Py realizada em 20 e 21/02/2003
Uruguai Autorizado Autorizado [tem 2.2 da XVIII Reunido Bilateral Br-Uy realizada em 09 e 10/02/2006
Chile Autorizado Autorizado Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e 09/06/2006 e item 2.2 da
Reunido Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009

Peru Autorizado Ndo autorizado Item 2.2 da VII Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013
Venezuela Autorizado Autorizado Item 2.1 da VIl Reunido Bilateral realizada em 05 e 06/03/2009.
Bolivia Autorizado Autorizado Item II.5 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011

. N&o acordado/  N&o acordado /
Guiana ~ . - .

ndo autorizado  nao autorizado

Tabela atualizada até 10/10/2016
MIC/DTA e CRT: Deverdo serem emitidos pela empresa contratante

SEGURO RESP. CIVIL DANOS a TERCEIROS: Deverd ser emitido pela empresa contratada.
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a CARGA TRANSPORTADA: Deverd ser emitido pela empresa contratante (campo 03 do CRT)

Intercambio de Tracao

Transporte Mesma Cruzamento e
entre Brasil e | bandeira de bandeira Renizobilaters|

Argentina Autorizado Autorizado Item 4 da Reunido Bilateral Br-Ar realizada em 29 e 30/09/2005

Paraguai Autorizado Ndo autorizado  Item 1.3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 e 21/02/2007

Uruguai Autorizado Ndo autorizado  Reunido Bilateral Extraordinaria BR-UY de 05/11/2014

Chile N30 autorizado  Nio autorizado Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e 09/06/2006 e Item 2.2 da
Reunido Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009

Peru Ndo autorizado  N&o autorizado Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013

Venezuela Autorizado Autorizado Item 2.1 da VIII_NReunlao Bilateral realizada em 05 e 06/03/2009 e Item
2.3 da IV Reunido

Bolivia Autorizado Autorizado [tem I1.5 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011

Guiana N3do acordado/  Ndo acordado /

ndo autorizado  ndo autorizado

Tabela atualizada até 10/10/2016
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Informacoes

Fluxo do TRIC ulho 2017

\ A B T I Variagdo do acumulado Variagdo do més Variacdo mesmo més Variacdo dos Ultimos 12 meses
\ ano anterior / ano atual anterior com més atual ano anterior / ano atual (anterior / atual)
Portos Secos Fronteira Jan-Jul Jan-jul A Jun Jul A Jul Jul A Ago/15 Ago/16 A
no Brasil Estrangeira Pais Operagdo 2016 2017 2017 2017 2016 2017 Jul/16 Jul/7
AR Importacdo 1.927 2640 37,00% 47 477 914,89% 476 477 0,21% 2.460 5175 11037%
Alvear Exportacdo 219 152 -30,59% 1 9 800,00% 11 9 -1818% 378 388 2,65%
Total 2.146 2792  30,10% 48 486 912,50% 487 486 -0.21% 2.838 5563 96,02%

AR Importagdo 15956 15.173  -491% 2393 2011 -1596% 2357 2011 -14,68% 25933 26457 2,02%

Sdo Borja Santo Tomé Exportacdo  18.908 24.407 29,08% 4047 3975 -1,78% 2900 3975 37,07% 34127 39994  17,19%
Total 34864 39580 13,53% 6.440 5986 -7,05% 5257 5986 13,87% 60.060 66451 10,64%

AR Importagdo 5472 1942 -64,51% 207 246 1884% 354 246 -30,51% 7211 4313 -40,19%

Porto Xavier San Javier Exportacdo 1.202 1.222 1,66% 200 300 50,00% 254 300 1811% 2.323 3082  3267%
Total 6.674 3.164 -52,59% 407 546 34,15% 608 546  -10,20% 9.534 7395 -2244%

AR Importagdo 4.635 3877 -16,35% 593 640 7,93% 605 640 5.79% 7.774 639 -17.73%

D. Cerqueira B. de Irigoyen Exportacdo 4548 3252 -28,50% 593 570 -3,88% 753 570  -2430% 7014 6.969 -0,64%
Total 9.183 7129 -2237% 1186 1.210 2,02% 1358 1210 -10,90% 14788  13.365 -9,62%

AR Importagdo 21726 23.243 6,98% 3830 3636 -507% 3532 3636 2,94% 36.764 41193  12,05%

Uruguaiana P. de los Libres Exportacdo  52.087 57811 10,99% 8667 8835 1,94% 6.713 8835 31.61% 89.930 96.766 7,60%
Total 73813 81.054 981% 12497 12471 -021% 10245 12471 21,73% 126694 137.959 8,89%
AR Importagdo 0 3 0,00% 1 1 S/inf 0 1 #DIV/0! 0 12 0,00%
Porto Maua Alba Posse Exportacdo 0 1317 0,00% 75 152 10267% 73 152 108,22% 0 2.558 0,00%
Total 0 1.320 0,00% 76 153 101,32% 73 153  109,59% 0 2.570 0,00%
AR Imp.PTN 0 S/inf S/nf  S/Inf 0 S/inf S/inf S/inf
Foz do Iguagu Puerto Iguazu Exp. PTN 0 S/inf S/Anf  S/Inf 0 S/inf S/inf S/inf
Total 0 S/inf S/nf  S/Inf 0 S/inf S/Inf S/inf
PY Imp.PIA 0 S/inf S/Anf  S/Inf 0 S/inf S/inf S/inf
Foz do Iguagu C. del Este Exp. PIA 0 S/Inf S/Inf  S/Inf 0 S/Inf S/Inf S/Inf
Oper. Noturna 0 S/Inf S/nf  S/Inf 0 S/Inf S/Inf S/Inf
Total 0 S/nf S/nf S/Inf 0 S/nf S/nf S/nf
Foz do Iguacu (O[S VAErTM AR/PY Total 85.909 91.958 704% 13457 13682 167% 16707 13682 -1811% 161.506 176.306 9,16%
PY Import¢do 10.098 6.122 -3937% 864 155 -82,06% 1.664 155  -90,69% 15983 15490 -3,08%
Santa Helena Porto indio Exportacdo 1.515 1131 -2535% 232 162 -30,17% 289 162  -43,94% 3.160 2518 -20,32%
Total 11613 7253 -37.54% 1096 317 -71,08% 1.953 317 -83.77% 19143 18008 -5,93%
PY Importagdo 7.049 5404 -2334% 904 481 -46,79% 1179 481  -59,20% 10576 12069  14,12%
Guaira Salto del Guaira Exportacdo 2.204 2.246 1.91% 455 332 -27,03% 494 332 -3279% 3.505 3.834 9,39%
Total 9.253 7650 -17.32% 1359 813 -40,18% 1673 813  -51,40% 14.081 15903  12,94%
uy Importagdo 660 2.268 24364% 296 493 66,55% 148 493  233,11% 1336 3789 18361%
Acegud Acegua Exportacdo 654 535 -18,20% 95 91  -421% 75 91 21,33% 1211 1.104 -8,84%
Total 1314 2803 113,32% 391 584  4936% 223 584 161,88% 2.547 4893  92,11%
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\ \ A B T l Variacdo do acumulado Variacdo do més Variacdo mesmo més Variacdo dos ultimos 12 meses

ano anterior / ano atual anterior com més atual ano anterior / ano atual (anterior / atual)

Portos Secos Fronteira Jan-Jul Jan-jul A Jun i[1]] A Jul Jul A Ago/15 Ago/16
no Brasil Estrangeira Operagdo 2016 2017 2017 2017 2016 2017 Jul/16 Jul/n7

Importacdo 94,70% 14,29% -7.69% 269 963 257,99%

Barra do Quarai  Bella Unién Exportacdo 859 674 -21,54% 98 137 3980% 72 137 90,28% 1721 1.641 -4,65%
Total 1123 1.188 5.79% 182 233 2802% 176 233 32,39% 1.990 2604  3085%
uy Importacdo 3611 3474  -37%% 540 463 -14,26% 584 463 -20,72% 6.101 6.519 6,85%

Exportacdo 9290 11151  20,03% 1728 1685 -24%% 1.291 1.685 30,52% 16319 19256  18,00%

Total 12901 14625 13,36% 2268 2148  -529% 1875 2148 14,56% 22420 25775 14,96%

uy Importacdo 5.380 5133  -45% 697 758 8,75% 1.109 758  -31,65% 8466 10.141 19,79%

Jaguardo Rio Branco Exportacdo 6.011 6.094 1.38% 900 1.000 11,11% 833  1.000 20,05% 10,707 10776 0,64%
Total 11391 11227  -1,44% 1597 1.758 10,08% 1942 1758 -9,47% 19173 20917 9,10%

uy Importacdo 493 892 80,93% 169 144 -14,79% 146 144 -1,37% 557 1405 152,24%

Quaraf Artigas Exportacdo 99 40 -59,60% 4 1 -75,00% 10 1 -90,00% 190 132 -30,53%
Total 592 932 5743% 173 145 -16,18% 156 145 -7,05% 747 1537 105,76%

uy Importagdo 2.660 1531 -42,44% 300 256 -14,67% 648 256 -60,49% 3.944 3.988 1.12%

S.do Livramento  Rivera Exportacdo 3.760 3414  -9,20% 477 472 -1,05% 445 472 6,07% 6.740 6.214 -7.80%
Total 6.420 4945 -22,98% 777 728  -631% 1.093 728  -33,39%% 10684  10.202 -451%

BO Importagdo 1.660 1390 -16.27% 366 291  -20,49% 315 291 -7.62% 2.875 2.951 2,64%

Corumba Puerto Suarez Exportacdo 19430 17.151 -11,73% 2421 2456 1,45% 3.047 2456  -19,40% 32374  31.115 -3,89%
Total 21090 18541 -12,09% 2787 2747  -1,44% 3362 2747 -1829% 35.249  34.066 -3,36%

* Foz do Iguacu/PR: Operacdo Noturna (Importacdo de grdos agranel do PY)

~luxo de velculos

Foz do Iguagu - BR

Uruguaiana - BR
Sdo Borja-BR
Corumbad - BR

Chui - BR

1]

Jaguarao - BR

Santa Helena - BR

Guaira - BR

Dionisio Cerqueira - BR i

Santana do Livramento - BR

Iltaqui - BR

Porto Xavier - BR
Acegud - BR

Porto Maud-BR
Barra do Quarai - BR
Quarai - BR
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Informacoes

Feriados Internacionals

OUTUBRO
O 2 Dia da Batalha
de Boqueron
O 9 Dia do Respeito e da
Diversidade Cultural
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Fonte: www.mercosur.int Legenda: = Argentina Brasil L Chile = Paraguai Uruguai [l Venezuela
Restricao de veiculos no Brasil
FERIADO DATA HORARIO
12/10/2017 (quinta-feira) 06h as 12h
Nossa Senhora 15/10/2017 (domingo) 16h 3s 22h
. 25/12/2017 (segunda-feira) 16h as 22h
AneeLhE 1°/01/2018 (segunda-feira) 16h as 22h

Fonte: Departamento de Policia Rodovidria Federal - DPRF

Restricao de veiculos na Argentina

< Sentido do fluxo de veiculos nas §

RLIE I estradas de acesso a cidade de Buenos Aires Eo
Sexta-feira - 13 de outubro 20h as 23h59min Ascendente (saida) N
Segunda-feira - 16 de outubro 20h as 23h59min Descendente (regresso) E
Sexta-feira - 17 de novembro 20h as 23h59min Ascendente (saida) §0
Segunda-feira - 20 de novembro 20h as 23h59min Descendente (regresso) 3
Quinta-feira - 07 de dezembro 20h as 23h59min Ascendente (saida) £
Domingo - 10 de dezembro 20h as 23h59min Descendente (regresso) =
Sexta-feira - 22 de dezembro 20h as 23h59min Ascendente (saida) g
Sabado - 23 de dezembro 20h as 23h59min Ascendente (saida) a
Sequnda-feira - 25 de dezembro 20h as 23h59min Descendente (regresso)
Sexta-feira - 29 de dezembro 20h as 23h59min Ascendente (saida)
Sabado - 30 de dezembro 20h as 23h59min Descendente (regresso)

* De aplicacién condicional en caso que se decrete, mediante acto respectivo, el denominado “FERIADO PUENTE”.

38_ REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE




FESTA DOS MOTORISTAS
URUGUAIANA

Uma merecida homenagem a estes profissionais.
Em 2018 voltaremos a nos encontrar.



Curso DU-E

Novo Processo de Exportacao

Uruguaiana - 9 Uruguaiana

I ro c o m ex NN T Associacdo Brasileira
- - : - Eeas A B l de Transportadores
Alianca Pré-Modernizacdo Logistica de Internacionais

Comércio Exterior

Parceria gue deu certo!
Juntos seremos mais fortes




