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"Para as pessoas,

empresas e
economia
melhorarem, &
preciso resolver
primeiro o problema
politico”

Editorial

As reformas e a confianca

niciamos mais um ano cheio de expectativas para a solu¢io dos proble-
mas politicos e econdmicos pelos quais passa 0 nosso pais.

O problema ji é muito antigo, mas quem nio lembra o ex-presi-

dente Lula falando que o tsunami era uma “marolinha”. Isto foi em 2008.

E pior, teve gente que acreditou. Investiu e apostou muito, acredi-
tando na mais alta lideranca do Brasil, e de que éramos uma poténcia eco-
ndémica imune aos problemas econdémicos globais.

O resultado...todos ja conhecem.

Nosso governo e Congresso desdenharam niao somente dos empre-
sarios, mas de toda a sociedade civil.

Os problemas politicos atingiram a economia, depois nossas empre-
sas e alcancaram nossos empregados, suas familias e toda a sociedade, em
efeito domind.

Alguns entendiam que era preciso dar crédito para resolver os pro-
blemas das empresas e pessoas, para voltar a gerar consumo, ativar a eco-
nomia e resolver o problema do Brasil.

Isto é inverter a légica ou tratar novamente o problema como uma
“marolinha”.

Para os problemas atingirem a economia, as empresas e finalmen-
te as pessoas, desde o infeliz diagndstico do ex-presidente, passaram-se
meses e até anos, conforme o caso, visto que o governo financiou com
déficits fiscais a injecdo de recursos e investimentos em infraestrutura e
geracdo de créditos (financiamentos).

Para as pessoas, empresas e economia melhorarem, é preciso resolver
primeiro o problema politico e para isto, o governo federal e Congresso pre-
cisam entender a finalidade para qual estdo no poder, e aprovar as reformas
trabalhista, tributdria e previdencidria, além da terceirizago irrestrita.

Com estas mudangas, a confianca retorna e com ela, os investimen-
tos. Em sequéncia, empresas gerardo novos negdcios e novos empregos.

Sem ser redundante, na linguagem do TRC, nio d4 para colocar a
carreta na frente do cavalo.

Se aprovadas as reformas ja citadas, os efeitos e resultados também
levardo meses e anos para serem sentidos.

Enquanto isto, precisamos seguir trabalhando, revisando processos e re-
duzindo custos para aumentar a nossa produtividade, sem deixar de insistir e
exigir as reformas necessarias para retomarmos a confianca e os investimentos.

—He

Francisco Carlos Gongalves Cardoso
Presidente da ABTI
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Internacional

Macri visita o Brasl|

Encontro teve poucos resultados praticos, sobretudo pela perspectiva do transporte

visita do presidente Mau-

ricio Macri ao Brasil pas-

sou ao largo das expectati-
vas de solu¢des concretas de avanco
do Mercosul, sobretudo quanto ao
comércio entre Argentina e Brasil.
O crénico problema da renegocia-
¢do do acordo automotivo bilateral
nio entrou em pauta. O livre comér-
cio de veiculos entre os paises ja de-
veria estar em vigéncia, mas o forte
déficit argentino segue empurrando
para adiante a discusso. O novo co-
mando econdmico argentino insiste
em nio analisar o superavit comer-
cial brasileiro, de 4,33 bilhées de d6-
lares em 2016, de forma isolada.

Os destaques foram os ace-
nos de uma atuacdo mais firme
na busca de acordos com a Unido
Europeia, assim como uma apro-
ximacio dos paises que foram
preteridos pelo novo presiden-
te dos Estados Unidos, Donald
Trump. Os ex-parceiros da Alian-
¢a do Pacifico, assim como o Mé-
xico, passam a ser alvos de possi-
veis acordos do Mercosul.

Sobre este tema, Marcos Pe-
reira, ministro da Industria, Co-
mércio Exterior e Servicos, afirmou
que a nova configuragio do Merco-
sul, com Brasil e Argentina mais
abertos, habilita o bloco a negociar
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um acordo de livre comércio com o
resto do mundo, sobretudo neste
momento em que a maior econo-
mia do mundo estd se fechando.
“Entendemos que podemos usar
essas medidas do protecionismo
do governo americano como uma
oportunidade. E fazer do limao
uma limonada. E ai avancar (nos
acordos comerciais) com os outros
paises”, manifestou ele.

Criacdo de uma
agéncia binacional

Em uma solenidade com a
presenca de Temer e Macri, foi



assinada uma carta conjunta ao
presidente do BID- Banco Intera-
mericano de Desenvolvimento, em
que os dois paises pedem assistén-
cia para a elabora¢io de estudos
para criacdo de uma agéncia bina-
cional responsivel por harmoni-
zar normas técnicas, sanitarias e
fitossanitarias dos paises. A enti-
dade deverd ser responsavel por
aumentar os fluxos de comércios,
j& que reduzird barreiras para im-

portacdes e exportacdes. “Isso sig-
nificaria um marco que fortalecerd
nio sé o comércio, mas também o
desenvolvimento da produ¢io de
nossos paises”, disse Macri.

Os presidentes das agéncias
de comércio internacional dos pa-
ises, Roberto Jaguaribe e Juan
Procaccini, assinaram acordos para
intercAmbio de publicagbes sobre
respectivos comércios, estimulo a
missdes comerciais, além de promo-

¢do de contatos entre empresarios.
Ja os ministros do exterior, José
Serra e Susana Malcorra, firmaram
compromisso de ajustar relacdes
fronteiricas para que comunidades,
que vivem na fronteira, possam ser
atendidas por ambulancias e carros
de bombeiros que poderdo passar
de um pais para o outro. Além dis-
so, os dois ministros também assi-
naram acordo para cooperacio de
diplomacia digital.

Internacional

Acordo de Facilitacao de Comeércio
deve reduzir custos em nivel global

ntrou em vigor no dia 22 de

fevereiro o Acordo de Faci-

litacgdo de Comércio (AFC)
articulado pela Organizacio Mun-
dial do Comércio (OMC). Segundo
o diretor-geral da Entidade, o bra-
sileiro Roberto Azevédo, dos 164
paises membros da Organizacio,
criada ha 22 anos e com sede em
Genebra, 112 aderiram ao AFC. O
Acordo tem por objetivo agilizar

0  processamento
de mercadorias nas
fronteiras, com uma
reducio de custo es-
timada em 14,3%.
“O AFC tem um efei-
to maior do que a eli-
minacio de todas as
barreiras tarifarias
no mundo de hoje”
sustentou Azevédo,
estimando que cerca
de um trilhdo de dé-
lares serdo liberados
no fluxo comercial
em torno dos paises envolvidos.
Ainda segundo o diretor-geral, o
Acordo representa a maior reforma
comercial global em décadas.

O Brasil aderiu ao tratado
em marc¢o do ano passado. O Mi-
nistério das Rela¢bées Exteriores
do Brasil em nota oficial assinalou
que o AFC simplifica a burocracia e
agiliza os procedimentos para o co-
mércio exterior. Entre as medidas

adotadas pelo Brasil em sintonia
com o Acordo estd a implantagio
do Portal Unico de Comércio Exte-
rior (veja matéria especifica nesta
edi¢do) que deverd resultar num
aumento de R$ 9 bilhées no saldo
comercial anual do pais, com im-
pacto de mais de 2% no PIB.

Na opinido do presidente da
Associacdo de Comércio Exterior
do Brasil, José Augusto de Castro,
o AFC é um passo importante para
reduzir o custo da burocracia, cons-
tituindo-se na primeira medida de
efetivo alcance ao comércio mun-
dial, na tltima década da OMC.
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Repercussodes no Mercosul

Todos os paises signata-
rios do Mercosul sio membros
da OMC e também aderiram ao
Acordo de Facilitacio de Comér-
cio. O Acordo contém disposi¢cdes
para agilizar os desembaracos
aduaneiros e o fluxo internacio-
nal de mercadorias, a transpa-
réncia e a divulga¢io dos procedi-
mentos aduaneiros, a cooperagio
entre todos os 6rgios nacionais
envolvidos nos processos de im-
portacio e exportacido de bens e
orientacdes sobre a assisténcia
técnica e capacitacdo, entre ou-
tras questdes.

Segundo Héctor H. Judrez,
membro do Comité Técnico n°
2, Subcomité Técnico de Legis-
lacio Aduaneira do Mercosul e
do Grupo de Reda¢do do Cédigo
Aduaneiro do Mercosul, a parte
mais importante do pacote para
o comércio mundial é referente a
facilitacdo de comércio, que tra-

ta sobre a reducio dos tramites
burocraticos e a agilidade dos de-
sembaracos aduaneiros.

Sdo inumeras as exigén-
cias de simplificacdes aos paises
membros, com destaque para a
implantacdo de guichés unicos,
aceitacdo de copias, uso de pa-
drdes internacionais, proibi¢do
da inspecio pré-embarque (em
importacdes), proibi¢io da in-
terven¢do obrigatdéria de Despa-
chantes Aduaneiros.

Em sintese ao tema, a OMC
informa que: “Em uma operacio
aduaneira média, envolve-se de 20
a 30 partes diferentes, 40 docu-
mentos, 200 elementos de dados
(30 dos quais sdo repetidos pelo
menos 30 vezes) e a necessidade de
redigitar, pelo menos uma vez no-
vamente, entre 60 e 70 por cento
de todos os dados”.

Os paises do Mercosul aderi-
ram ao AFC em sua categoria A,
que dispde que o Estado-Membro
implementard o Acordo no mo-
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mento do inicio da vigéncia. No
entanto cada pais fez ressalvas.

A Argentina indicou como ex-
cec¢des iniciais resolugdes antecipa-
das sobre a origem da mercadoria,
aceitacdo de cdpias eletrénicas e
guiché unico, liberdade de transito,
entre outros aspectos.

J4 o Brasil, que desde 2014
indicara sua disposi¢do em parti-
cipar do AFC, estabeleceu como
exce¢bes aspectos relacionados
a resolu¢bes antecipadas sobre a
origem da mercadoria, propondo
o estabelecimento de medidas adi-
cionais de facilitacdo de comércio
em relacio as formalidades e pro-
cedimentos de importac¢do/expor-
tacio, destinadas aos Operadores
Autorizados (OEA), tais como:
solicitacbes reduzidas de docu-
mentacio e dados, baixo indice de
inspecdes fisicas e exames, paga-
mento diferido de direitos, impos-
tos, taxas e encargos, utilizagio de
garantias globais ou redu¢des de
garantias, uma unica declaragio
aduaneira para todas as importa-
¢bdes ou exportagdes realizadas em
um determinado periodo.

O Paraguai foi o mais liberal
dos quatro membros do Mercosul
revelando disposi¢do em acolher
resolucdes antecipadas, paga-
mento eletrénico, aceitacdo de
cbpias, guiché tnico, o emprego
de padrdes internacionais, ad-
missdo tempordria de mercado-
rias/aperfeicoamento ativo e pas-
sivo, liberdade de transito, entre
outros aspectos.

O Uruguai, que também ji
se posicionara favoravelmente em
2014, manifestou que incluira to-
das as disposicdes do Acordo desde
o inicio da vigéncia, com exce¢do
do artigo que estabelece a separa-
cdo e a determinacéo final dos di-
reitos aduaneiros, impostos, taxas
e encargos.




axa migratoria argentina seque

indefinida, mas sem reajuste

ersiste a anomalia de a Ar-

gentina cobrar uma taxa

migratdria dos veiculos de
carga, fato tnico no Cone Sul
da América. Em 2016, diante da
iminéncia da taxa ter uma eleva-
¢do para $ 300,00, as tratativas
com o governo argentino asse-
guraram uma redu¢do para $
100,00, porém por um prazo de

180 dias, que se encerraria em
janeiro de 2017.

Como o assunto permane-
ce sem uma solu¢ido definitiva, o
setor se mobilizou em Buenos Ai-
res. Em reunido com os transpor-
tadores, Horadcio Garcia, diretor
nacional de Migra¢Ges assegurou
que a redugio terd um prazo inde-
terminado, enquanto um estudo

é realizado sobre a proposta de
isencdo da mesma.

A ABTI continuard trabalhan-
do e nio medindo esforcos na de-
fesa do transportador rodoviario
internacional de cargas. O assunto
continuard sendo motivo de preo-
cupacdo constante da Associacido.
Os transportadores ha tempo plei-
teiam que a taxa seja extinta.

Transporte

Transulcred une-se com [ranspocred

Transulcred unificou suas
operagbes com a Transpo-

red (Cooperativa de Eco-

nomia e Crédito Matuo dos Empre-
sérios de Transportes do Estado de
Santa Catarina). A iniciativa homo-
logada em Assembleia com os s6-
cios das duas cooperativas resultou
em uma Cooperativa de Crédito
ainda mais forte, que soma a expe-

Assembleia em Floriandpolis ratificou unido

riéncia e a estrutura de 10 anos da
Transpocred, com a capacidade de
expansdo representada pela area
de atuacdo da Transulcred no Rio
Grande do Sul, favorecendo um
novo plano de crescimento para a
instituicdo. Houve um ganho em
escala com a unificacdo das estru-
turas administrativas, gestdo, pro-
cessos, programas de capacitagido

para colaboradores e cooperados.
Paulo Augusto Motta, pre-
sidente da Transulcred, destacou
que todos sairam ganhando; “uni-
dos estaremos mais fortes para
enfrentar os desafios de um mer-
cado cada vez mais competitivo”.
O presidente da Transpocred, Ari
Rabaiolli, assinala que a mudanca
une a experiéncia de duas coopera-
tivas para uma atuacdo mais forte.

Perfil da Cooperativa

+10.218 cooperados
« R$ 135 milhées em ativos
« 11 Postos de Atendimento

+ Presenca em Santa Catarina,
nos municipios de Florianépo-
lis, Blumenau, Chapecé, Crici-
uma, Itajai, Joinville, Tubario
e Videira

» Presenc¢a no Rio Grande do
Sul, nos municipios de Porto
Alegre e Bento Gongalves
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Internacional

Novo portal deve reduzir
0 prazo de exportacoes

NOVO PROCESSO
DE EXPORTAGOES

\L UNICO DE COMERCIO EXTERIOR

governo federal lancou no

dia 23 de marco o novo

Siscomex (Portal Unico
do Comércio Exterior) para o qual
convergem todas as mudancas e
simplificacbes que tem por meta
reduzir em 40% o tempo das ope-
racbes de exportacido. Na pratica
este indice representa uma redu-
¢do do tempo de exportagbes de
13 para 8 dias e de importacdo de
17 para 10 dias, quando o projeto
estiver totalmente implementado.

O objetivo é também oferecer
trdmites simplificados para ven-
das externas com eliminacio de
documentos e etapas. Segundo o
Ministério do Desenvolvimento,
Induastria e Comércio Exterior, o
novo processo vai alcancar cerca de
5 milhdes de opera¢bes anuais de
exportagcdes, envolvendo mais de
25,5 mil empresas.

Os atuais Registro de Expor-
tacdo, Declaragido de Exportacio e
Declaragio Simplificada de Expor-
tacio serdo substituidos por um sé
documento, a Declaracio Unica de
Exportacio (DUE)

Em seu lancamento, o pro-
jeto sé contempla as exportacdes
realizadas por transporte aéreo,
por meio dos aeroportos de Guaru-
lhos-SP, Viracopos-SP, Galedo-RJ e
Confins-MG, sujeitas a controle
apenas da Receita Federal. A me-
dida serd estendida para todos
os aeroportos do pais e demais
modais (maritimo, fluvial, ro-
dovidrio e ferroviario), além das
operacdes com intervengdo de

outros 6rgios federais, até o fi-
nal do ano. O modal rodoviario
terd sua implantacio iniciada em
maio préximo.
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Em 2018 as importacdes também
serdo incluidas no processo.

“No6s apresentamos 0 novo
processo de exportagdes que simpli-
fica o caminho, as vendas externas
brasileiras. E estamos eliminando
documentos e exigéncias governa-
mentais, aumentando a celeridade
e reduzindo o custo das operacdes
comerciais”, salientou o ministro da
Indtstria, Comércio Exterior e Ser-
vi¢os, Marcos Pereira, na ceriménia
de lancamento do Portal Unico, que
contou com a presenca do presiden-
te Michel Temer.

Segundo ele com esta ferra-
menta sera possivel reduzir custos
e aumentar a eficiéncia das expor-
tacbes e importa¢des brasileiras,
tornando o Brasil mais competiti-
vo, além de melhorar o ambiente
de negdcios no pais.

Pereira destacou que o por-
tal funcionard como um “vetor”
para a retomada da economia
brasileira. O setor produtivo tera
mais competitividade com o por-
tal dnico, que permitird uma in-
teracdo mais rapida entre 6rgios
publicos, importadores e expor-
tadores.

Medidas do novo processo

» Eliminacdo de documentos: os
atuais Registro de Exportagio,
Declara¢io de Exportacdo e De-
claracio Simplificada de Expor-
tacdo serdo substituidos por um
s6 documento — a Declaracdo
Unica de Exportacio;




+ Eliminacido de etapas proces-
suais: fim de autorizacdes du-
plicadas em documentos, com
possibilidade de autorizacdes
abrangentes a mais de uma
operacao;

O Procomex estd realizando em
varios estados um curso sobre o Novo
Processo de Exportagdo DU-E. A ca-
pacitacdo ensina a forma correta
de preencher a Declaracio Unica
de Exportacio, que ird substituir o
processo atual. O curso esta dispo-
nivel ao longo de 2017.

Nas regides de fronteira do
Rio Grande do Sul, em parceria com

« Integra¢io com a nota fiscal ele-
tronica;

+ 60% de redugdo no preenchi-
mento de dados;

« Automatizacio da conferéncia
de informacdes:

Curso para a nova DU-E

a ABTI, estdo programados cursos
de um dia nas seguintes datas:
27/04 - Sao Borja
28/04 - Uruguaiana
29/04 - Santana do Livramento

O wvalor para associados da
ABTI é de R$ 550,00. Nio associado

R$ 900,00. Consulte demais datas e
locais no site www.procomex.com.br.

Programa do Curso

1. Introdugio ao Programa do Portal Unico de Comércio Exterior
2. Fluxo geral do modelo atual de exportagdo
3. Fluxo Geral do Novo Processo de Exportacido — Uso do DU-E e do CGT

4. Formas de Exportacio

5. Declaragio Unica de Exportacio - DU-E
6. Controle administrativo da exportagdo
7. Médulo do Controle da Carga e Transito - CCT

8. Transito Aduaneiro

9. Médulo de Conferéncia Aduaneira

10. Detalhamento de mercadoria por meio de atributos
11. Simulacido de preenchimento de DU-E no modelo XML

+ Guiché unico entre exportado-
res e governo;

» Fluxos processuais paralelos: des-
pacho aduaneiro, movimenta¢io
de carga e licenciamento e certifi-
cagio deixam de ser sequenciais e
terdo redugio de tempo.

Focado para profissionais que
trabalham com comércio exterior e
exportagdo, a qualificacdo permi-
te que o profissional o preencha e
simule 0 novo modelo DU-E com
uma metodologia pratica.

O curso tem ocorrido de
modo itinerante, mas o Procomex
estabelece um minimo de dez par-
ticipantes por cidade.

Gurso Pratico de Capacitado
Processo de Exportag

Legislacao

ABTI encaminha sugestoes
a reforma trabalhlsta

m reunido ocorrida em Por-
E to Alegre no dia 13 de mar-

¢o o presidente da ABTI,
Francisco Cardoso entregou do-
cumento ao deputado federal Je-
rénimo Goergen com proposi¢oes
relativas 4 reforma trabalhista que
estava em curso no Congresso Na-
cional. As emendas sugeridas pelo
setor de transporte objetivam ob-
ter maior seguranca juridica nas

relacbes capital x
trabalho. Goergen
tem mantido inter-
face com o trans-
porte em nivel fe-
deral e encaminhou
as sugestdes de
emendas ao Projeto
de Lei 6787/2016
a mesa diretora do
Congresso.
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Economia

O que esperar de 201 /¢

O ano comega com inquietacoes quanto ao futuro. Ha uma crenga generalizada de que a recessao
de 2016 foi o “fundo do pogo”, ndo sobrando outra alternativa a ndo ser algum otimismo para 2017.
A equipe econdmica do Governo Temer tem tomado as medidas necessarias para recolocar o Brasil no
caminho do crescimento econémico, mas as reformas previdenciaria, tributaria e trabalhista precisam ter
um curso. A inflacao voltou ao centro da meta. A agricultura vai colher safra recorde. Mas a politica sofre
de forma imprevisivel os efeitos da Operacdo Lavajato. Cenario do Transporte pesquisou fontes ligadas ao
Transporte e entrevistou empresarios do setor para conhecer o pensamento médio do segmento.

Nem bom, nem ruim, diz economista

Celso Toledo, doutor em
economia, em entrevista a revis-
ta da CNT n° 254, analisa que o
transporte viveu uma espécie de
bolha. “Agora, a gente tem um
componente que joga contra,
que é a falta de infraestrutura.
Mas posso afirmar que o pior ja
passou”, diz ele. Para o econo-
mista as empresas precisam es-

tar preparadas para um ano que
nao serd tdo ruim quanto o pre-
visto, mas que também nio serd
bom. “Vejo um futuro bom para
o setor, mas hd uma travessia
ainda complicada, sobretudo em
2018, encerra ele.

Pesquisa da Confederacdo
Nacional do Transporte

Pesquisa realizada pela CNT
entre outubro e novembro do ano
passado, englobando 795 trans-
portadores de todos os modais,
demonstra que 49,3% acredita que
a retomada do crescimento da eco-
nomia do pais sé sera percebida em
2018. J4 outros 23,6% sio mais
otimistas, apostando na recupera-
¢do durante o ano de 2017.
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Otimismo moderado

Clésio Andrade, presidente da
Confederacio Nacional do Trans-
porte, analisa que apesar das difi-
culdades e dos desafios a serem en-
frentados, hd uma expectativa de
que a situag¢io comece a melhorar
nos préximos anos. ‘Percebemos

que hd um moderado otimismo
para 2017 e 2018, reflexo da maior
confian¢a no novo cenério politico



do pais. Acreditamos em um novo
momento, com esse governo, que
estd fazendo o ajuste fiscal neces-
sério e quer realizar fortes investi-
mentos em infraestrutura” decla-
rou Andrade.

Expectativa por medidas que
incentivem o comércio exterior

A Sul Atlantico Brasil Trans-
portes investiu em 2016 numa
ampliacido de 30% de sua frota,
bem como em qualificacio e trei-
namento da equipe, sistemas de
qualidade, gestdo e controle. “O
cenario que se apresentava, era
de que havia excelentes pers-
pectivas a partir do segundo se-
mestre de 2016, razio pela qual
investimos em estrutura e qua-
lificagdo” comenta Neri Schulte,
diretor da empresa.

Como a retomada do cresci-
mento no Brasil, e tampouco em
nosso principal parceiro comer-
cial, a Argentina, nio aconteceu,
a expectativa ficou transferi-
da para o primeiro semestre do
ano de 2017. “Neste ano, melhor
qualificados e estruturados, va-
mos seguir investindo em me-
lhorias na busca da exceléncia
dos servicos que prestamos, ten-
do como objetivo a conquista da
certificagdo OEA e a consolida-

cdo de nossos investimentos no
Paraguai, cuja linha abrimos no
ano de 2016”, acrescenta o em-
presario.

Ele espera que o governo
tome medidas no sentido de
incentivar o comércio interna-
cional, principalmente com os
parceiros do Mercosul, que de
certa forma foi abandonado nos
ultimos anos, principalmente
em razdo das crises politicas e
econdémicas que vivenciam (ou
vivenciaram) os dois principais
parceiros, Brasil e Argentina.

Neri Schulte conclui expres-
sando confianc¢a e esperanca, pois
a seu ver ja chegamos ao fundo do
poco, e pior do que esta é impossi-
vel imaginar que possa ficar.

2017 é o0 ano da mudanca

Para Rafael Somacal, dire-
tor de Logistica da Silvestrin, o
setor de transporte vem de um
resultado em 2016 inferior ao
desejado. Para 2017 a empre-
sa projeta um ano desafiador e
muito trabalhoso, devido ao ce-
nario politico econémico. Na sua
avaliacdo, o préprio mercado de
fretes sinaliza uma pequena me-
lhora, mas ainda esta distante
do ideal. Internamente a Silves-

trin estd reestruturando a ges-
tio de pessoas e das operacdes.
“Acreditamos que serd o ano da

mudanga e da profissionaliza¢do
para o atingimento de melhores
resultados. A Silvestrin acredita
na inovacdo. Para este ano nio
temos proje¢des de ampliar es-
trutura e frota, mas sim investir
na renovaciao de veiculos. Acre-
ditamos que, mesmo com um
cendario nebuloso, é necessario
garantir a qualidade dos servicos
para manter os clientes com ex-
celéncia no atendimento”, con-
clui Somacal.

Empresas devem investir
em aumento da produtividade

Na percep¢io de Francisco
Cardoso, presidente da ABTI, o ni-
vel de confianca dos empresarios
estd muito baixo. Ele acredita que
0 mesmo deve estar se passando
na Argentina nosso maior parcei-
ro comercial do Mercosul. O em-
presério observa que a relagdo de
comércio internacional ndo tenha
evoluido em relacio a anos ante-
riores e ndo hi expectativas de
melhorias em 2017.

“As previsdes e estimativas
sdo de uma melhoria no segundo
semestre, mas acredito que os efei-
tos que possam contribuir para a
retomada da confianca serdo senti-
dos somente no segundo semestre
de 2018, projeta Cardoso.

O dirigente espera que o Bra-
sil aprove as reformas trabalhista,
previdencidria e tributdria
ainda em 2017 e que possa
fechar novos acordos regio-
nais para aumentar o co-
mércio no Mercosul. Ainda
assim, sua expectativa é de
que 2017 seja o ano da reto-
mada do crescimento, mes-
mo que lenta, mas de forma
continua e duradoura.

Como  transporta-
dor, Cardoso entende que
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devido ao baixo nivel de atividade
da economia e volume de negécios
no Mercosul, 0 maior investimen-
to que se pode fazer em 2017 é em
revisdo de processos e tecnologia,
para dar maior visibilidade em ope-
racdes e gestao.

“As empresas precisam tra-
balhar para reduzir seus custos,
aumentar a produtividade e se-
guir competitivas. Outros seg-
mentos da economia ji estdo
fazendo isto e o TRIC precisa
acompanhar ja que somos forne-

Transporte

cedores da industria, comércio e
agronegécio”, acrescenta ele.
O presidente da ABTI projeta

que a industria 4.0 serd acompanha-
da pela logistica 4.0 e o TRIC deve
estar preparado para esta evolucio:
“os novos investimentos devem bus-
car o aumento da produtividade, au-
mento da visibilidade, colaboracdo e
gestdo da cadeia logistica e operagées
de transporte. Devemos nos focar
em entregar mais valor agregado aos
nossos servicos e mudar a condi¢io
de negocia¢io de ‘preco ou valor de
tarifa’ para ‘valor agregado/nivel de
satisfacdo e diferencia¢do”, conclui
Francisco Cardoso.

ALL devolve areas alfandegadas
na fronteira da Argentina e Urugual

Rumo ALL devolveu em

31 de janeiro ao Governo

Federal a administracio
dos portos secos de Uruguaiana e
Santana do Livramento. O contrato
vigia desde 2006. A malha ferro-
viaria utilizava o percurso Tatui/
SP-Uruguaiana/RS como um cor-
redor de abastecimento de matéria
prima, sobretudo para as indtstrias
argentinas. Bauxita, hidréxido de
aluminio, cerdmica e papel em bo-
bina estavam entre as cargas mais
transportadas pelo modal ferrovia-
rio neste percurso. Exportadores ja
haviam detectado a desmobilizacio
da Rumo ALL h4 mais tempo. Em
anos anteriores o transporte entre
Sdo Paulo e fronteira demorava de
12 a 15 dias, e ultimamente chegava
a tardar 40 dias.

A desarticulacio do servico
ferrovidrio neste mercado foi se
dando de modo gradativo ao longo
desta década. Em 2010, na cidade
de Uruguaiana, as exportagdes via

ferrovia representavam 13,64% do
peso transportado, e 1,81% das ope-
ra¢bes, e as importagdes equivaliam
a 21,12% , com um peso de 5,39%
das operacgdes. Ja em 2016, nio pas-
saram de 0,27% das operacdes de ex-
portacdo e 0,72% das importagdes.
A Rumo ALL, no entanto, ressaltou
que deixou de fazer exclusivamente
a gestdo da opera¢do aduaneira, ale-
gando inviabilidade econémico-fi-
nanceira. A empresa manifesta que
mantém o transporte ferroviario.
Lauri Kotz, presidente do Sindicato
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dos Despachantes e Aduaneiros do
RS, com sede em Uruguaiana, en-
tende que nio é possivel dissociar a
area de alfandega do servico ferrovi-
ario, visto que a concessio da malha
Sul se estende até 2027.
Exportadores assinalam que
o transporte ferrovidrio vem sendo
utilizado para cargas de menor valor
agregado e produtos nio pereciveis.
Eles acrescentam que mesmo em de-
clinio, este modal vinha funcionan-
do como um balizador para o frete
rodovidrio destas mesmas cargas.




Entrevista

"Deveriamos trabalhar numa
VISA0 mMals generosa do transporte,
sem nacionalismos e sem medos.

Mauro Borzacconi - Presidente da CATIDU

Cenario do Transporte - Como o
Sr. avalia o ATIT? Ele corresponde
as necessidades dos transportado-
res de seu Pais?

Mauro Borzacconi - Nos dltimos
anos a atividade cresceu rapidamen-
te, ndo apenas nos tipos de veiculos,
mas também na tecnologia que uti-
lizamos com todos os organismos
dos estados e no controle das frotas.
Todos os organismos oficiais que in-
tervém nas operagdes de comércio
exterior, entre o Mercosul e Chile,
nio se modernizaram da mesma
forma, e sdo barreiras que ocasio-
nam demoras. Portanto, fazer uma
andlise do ATIT fora deste contex-
to é dificil. Talvez a conclusdo mais
acertada seria que como os paises
ndo aplicam o ATIT de igual forma,
seu resultado é incerto.

Mauro Borzacconi é o pre-
sidente da Camara Autotrans-
porte Terrestre Internacional del
Uruguay — CATIDU, associa¢do
com sede em Montevideo, fun-
dada em 02 de dezembro de
1971. O lider setorial participa
do setor desde 1986. No ano
de 1994 tornou-se diretor da
Camara, entidade que atual-
mente congrega 40 empresas

P - Quais sio os principais desa-
fios do Transporte Internacional
no Uruguai?

R - Ser competitivos. Neste momen-
to temos custos operacionais muito
elevados. Perdemos mercado em re-
lagdo ao Brasil, ja4 que quando nio
é o governo brasileiro que pde uma
nova condicdo, sio os operadores
privados que exigem novas regras de
jogo que ndo podemos cumprir. Por-
tanto o desafio é que todos os paises
tenham as mesmas regras e oportu-
nidades, para que a concorréncia seja
leal, e ndo terminemos beneficiando
outros meios de transporte, como o
ferrovidrio e o maritimo.

P - Os transportadores uruguaios
tem boa sintonia com o governo de
seu Pais?

do vizinho pais. Desde 2010
Mauro Borzacconi é o presi-
dente da CATIDU. Ele também
ocupa o cargo de presidente da
Intergremial de Transporte Pro-
fesional de Carga del Uruguay,
assim como é o presidente do
Capitulo Uruguay da Céamara
Interamericana de Transporte -
CIT, sendo ainda o diretor regio-
nal da mesma.

R - Temos uma boa relacdo, mas
conseguimos poucos resultados.
As boas relacdes humanas nio se
refletem em nossa atividade. Os
tempos sdo diferentes e cada um
defende seus interesses. Algo difi-
cil de compreender porque é de se
supor que os governos deveriam
facilitar e fiscalizar o intercAmbio
comercial e nio ser um obstaculo.
Se contdssemos com seu apoio, o
transporte seria mais rapido, com-
petitivo e seguro do que o atual.

P - Diante dos demais protagonis-
tas do Transporte Internacional no
Mercosul, os transportadores uru-
guaios sdo competitivos?

R - Temos custos fixos muito altos.
Por exemplo, emplacamentos, se-
guros, saldrios e impostos fazem
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do Uruguai um pais muito caro em
comparacdo com os demais.

P - Quais sio as principais dificul-
dades enfrentadas pelos transpor-
tadores uruguaios no Brasil?

R - Em geral, e assim nds dissemos
no SGT 5, as autoridades brasilei-
ras firmam acordos que logo néo se
cumprem. Por exemplo: o certifica-
do de inspecéo veicular foi implan-
tado muitos anos depois que seus
s6cios do Mercosul; ndo se aplicam
0s mesmos critérios no seguro das
cargas e dos caminhdes; tergiver-
saram a aplica¢do do leasing finan-
ceiro com o arrendamento comer-
cial; na carga perigosa firmam um
acordo e logo a policia rodovidria o
aplica de forma diferente; as mul-
tas das balancas; as demoras das
aduanas, sdo pontos relevantes,
entre as dificuldades que experi-
mentamos no Brasil.
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P - Como o Sr. analisa a capaci-
dade de didlogo das autoridades
brasileiras com empresas uru-
guaias do segmento?

R - S3o cordiais, tal como as dele-
gacbes dos demais paises. A grande
questdo é resolver os problemas ra-
pida e concretamente, e ndo deba-
te-los até a eternidade de maneira
amigavel. Se os resultados nédo che-
gam e geralmente a dificuldade nio
é de um pais, senio que de todos,
ao nio solucionar os problemas,
todos sdo afetados, inclusive os
transportadores brasileiros.

P - Que anélise pode ser feita do Con-
desul? Ele cumpre bem seu papel?

R - Iniciou sendo um foro do qual
participavam as principais refe-
réncias do transporte interna-
cional, empresdrios com grande
trajetéria e prestigio, sendo por-
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tanto balizadores para as autori-
dades de cada pais. Com o tempo
os empresdrios referéncia deixa-
ram de participar por diferentes
motivos e, desta forma, foi caindo
nossa forca em cada reunido, até
que atualmente as delegac¢bes em-
presariais se resumem a um pou-
co mais que algumas pessoas das
associa¢bes empresariais. Sem o
peso destes empresdrios, nio te-
remos um Condesul forte, e sem
isso, ndo obteremos os resultados
que pretendemos.

P - E o SGT-5 do Mercosul?

R - Nio define, sempre deixa a
consulta para a préxima reunido.
Faz muitos anos, um subsecreta-
rio dos transportes do Uruguai,
engenheiro Conrado Serrentino,
num plendrio disse: este SGT-5
avancara e serd efetivo e eficien-
te no dia em que o setor priva-




PLANALTO.

do sentar a mesa e se colocar em
acordo quanto as regras, cabendo
aos governos fiscalizar seu cum-
primento. Lamentavelmente até
esta data nenhum governo colo-
cou esta proposta em pratica, e
hoje seguimos discutindo a cor
das Trés Marias.

P - Quais os servicos que a CATIDU
presta aos seus socios?

R - Informacio, respaldo legal, re-
presentacdo nos conselhos de sala-
rios, trAmites na DNT, beneficios
nos seguros. Tratamos de negociar
em conjunto para conseguir bene-
ficios, fazendo economia em esca-
la, j& que as frotas sdo pequenas
quando se tem em consideragdo as
da regido.

P - As autoridades do Uruguai
possuem boa sintonia com a As-
socia¢do?

R - Sim, temos boa sintonia e es-
tamos fazendo os melhores esfor-
¢os para avancar a implantacio
de véarios projetos que facilitem
nossa tarefa, brindando confian-
¢a as autoridades.

[voLTA
o

ESTUDANTE FICA
CONECTADO

A DESCONTOS
E VANTAGENS.

P - O Mercosul completou 25 anos
em 2016. Que balanco pode ser fei-
to desta unido, do ponto de vista
dos empresarios de seu pais, sobre-
tudo do transporte?

“Faz 25 anos que a uniao
pretendida através do
Mercosul nao se concretizou.
Os paises nao confiam
uns nos outros”

R - O fluxo comercial cresceu,
mas faz 25 anos que a unido pre-
tendida nio se concretizou. Os
paises ndo confiam uns nos ou-
tros, duvidam das contrapartidas
entre si. Foram gerando novas
normas que entorpecem o livre
transito de bens e pessoas. Ve-
mos longas filas de turismo e as
esperas dos caminhées nas fron-
teiras, mesmo diante do canal
verde. Os governos nio resolvem
os problemas, criam mais emba-
racos, e quando olhamos para
trds, nos damos conta que temos
mais e melhores caminhées, mais
e melhor tecnologia, e seguimos
demorando o mesmo tempo para
fazer uma viagem internacional.

P - Em quais aspectos CATIDU e
ABTI poderiam trabalhar juntas
para melhorar o desempenho do
setor, reciprocamente?

R - As entidades deveriam com-
preender que nido sio concorren-
tes, que a melhoria do transpor-
te em todos os paises é um bem
comum, que cada minuto que
perdemos representa um ganho
para outro meio de transporte.
Também devemos entender que
ndo ha futuro préspero se nio
adotarmos agles concretas, que
enquanto nds seguimos discu-
tindo os tempos desperdicados,
os seguros, os roubos, o peso, o
comprimento, a largura ou altura,
os clientes e os governos buscam
formas de transporte mais dgeis.
Fomentam o transporte fluvial,
maritimo e ferroviario, de forma
tal que eles acabam fazendo a
equagio “tempo-custo”, enquan-
to que os outros meios carregam
mais e diminuem os tempos, nés
carregamos o mesmo e demora-
mos como hi 25 anos. Deveria-
mos trabalhar numa visdo mais
generosa do transporte, sem na-
cionalismos e sem medos.

Para obter descontos de 10% na passagem,

solicite sua ca

Planalto
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Transporte

ABTI debate

fiscalizacao coma ANTT

m reunido realizada no dia

16 de fevereiro, em Porto

Alegre/RS, a gerente executi-
va da ABTI, Gladys Vinci, o asses-
sor juridico do Sindifoz, Douglas
Jacomel e a diretora de Transporte
Internacional da NTC&Logistica,
Sénia Rotondo, apresentaram os
problemas que os transportadores
internacionais estio enfrentando
com a fiscalizagdo da Agéncia.

O encontro foi mediado por
Thiago Marterelly Quirino de Ara-
gio, superintendente da SUROC,
e contou com a presen¢a do coor-
denador de Transporte Rodoviario
Internacional de Cargas, Marcos
Antonio Lima das Neves e executi-
vos do setor de fiscalizacio.

Em oficio encaminhado no
més anterior, a ABTI relacionou

intmeros problemas relaciona-
dos a dificuldade de acesso ao
atendimento da fiscalizacdo, as
falhas do SIFAMA, as autuac¢des
e notificacdes, as questdes de
defesas e recursos as multas, e
até mesmo da dificuldade para
pagamento. A entidade agrade-
ceu a disposi¢do da Agéncia em
analisar tais questdes, evitando
o crescimento do endividamento
confiscatério do TRIC.

Entre os inimeros itens dis-
cutidos no encontro, as Entidades
assinalaram a necessidade de um
canal de comunicacio natural com
o setor de fiscaliza¢io, ja que atu-
almente nio existem enderecos
eletrénicos de pessoas, sendo que
os comunicados sido direcionados
a Ouvidora da Agéncia. A ANTT

I
AAANTT
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justificou que faltam recursos
humanos para o 6rgio, e que os
meios e prazos disponiveis refle-
tem esta situacdo. A burocracia
da Agéncia também foi objeto de
reclamacbes durante a reunido,
havendo reconhecimento dos in-
terlocutores deste fato. Para mi-
tigar este problema a Agéncia es-
tuda disponibilizar os registros de
infra¢bes no Sismultas.

Thiago Quirino de Aragio
ressaltou que o esforco da sua
area é no sentido de harmonizar
a Regulacido e a Fiscalizagio da
ANTT, mediando os problemas
verificados. Ele também lembrou
que até o ano que vem todos os
processos deverdo ser eletrdni-
cos, segundo determinacio da
Presidéncia da Republica.




esde 2011 a ABTI vem
trabalhando para obter
do governo federal o re-

conhecimento do Transporte Ro-
doviario Internacional de Cargas
como uma atividade de exporta-
¢do de servicos. As iniciativas ga-
nharam terreno quando o gover-
no federal lan¢ou o Plano Brasil
Maior, cuja proposta era formu-
lar uma nova politica industrial,
tecnolégica e de comércio ex-
terior para o periodo de 2011 a
2014, visando aumentar a com-
petitividade do pais, apoiada na
inovacio tecnoldgica e agregacio
de valor. A ABTI tinha assento no
comité formulador das propostas
do Plano.

Uma das principais medidas
do Plano Brasil Maior no dmbito
do comércio exterior foi o Regime

Especial de Reintegracdo de Valo-
res Tributarios para as Empresas
Exportadoras — REINTEGRA, regi-
me instituido pela MP 540 de 02 de
agosto de 2011, depois convertida
na Lei 12.546 de 14 de dezembro
de 2011. A medidalembra o regime
argentino “Reintegro”.

Pela lei, os exportadores po-
dem efetuar o ressarcimento do
residuo de tributos federais na ca-
deia de producio, sendo que o va-
lor serd apurado pela aplicagio do
percentual de 3% sobre a receita
decorrente da exportacio dos bens
aplicaveis conforme relacdo anexa
ao Decreto que regulamentou a lei,
e nela nio se incluiu o TRIC.

A lei teve vigéncia até
31/12/2013, mas foi reinstituida
no ano seguinte, através da Lei
13.043/2014.

Matéria de Capa

O transporte internacional luta para ser
reconnhecido como exportador de Servicos

Em abril de 2012 a ABTI - As-
sociagdo Brasileira de Transporta-
dores Internacionais encaminhou
cinco propostas ao Conselho de
Competitividade - Servicos Lo-
gisticos — Plano Brasil Maior (veja
quadro) com o objetivo de viabili-
zar ao segmento uma redugido dos
custos fixos (maior aproveitamen-
to de ativos), reducdo de custos va-
ridveis (menor custos com diesel,
pneus e manutencio), reducio de
custos com encargos sociais, redu-
¢do de custos de financiamento das
operagdes e acesso a capital de giro
e redugio da carga tributaria sobre
insumos, pecas e equipamentos de
opera¢io. A Entidade sustentou
que estes ganhos proporcionariam
tarifas de fretes mais competitivas
para a industria e consumidores
brasileiros, salientando que estes
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beneficios iriam conferir ao segmen-
to de transporte rodovidrio inter-
nacional brasileiro condi¢des mais
favoraveis de competir com empre-
sas de outros paises do Mercosul e
Chile que ja contam com condi¢bes
mais vantajosas quando comparadas
com a legisla¢des brasileira vigente e
a forma burocrética e descoordenada
dos intervenientes enfrentados no
dia-a-dia das aduanas.

Propostas desde 2012
« Criacio de um “Guiché Unico”
nas aduanas brasileiras

+ Habilitagdo do OEA - Operador
Econémico Autorizado

+ Desonerac¢io da folha de paga-
mento

+ Duplicacdo da BR-290 de Porto
Alegre a Uruguaiana

+ Reconhecimento do Transpor-
tador Rodovidrio Internacional
como exportador de servicos

Transporte mais competitivo

O documento enviado pela
ABTI sustentava que o transpor-

tador rodovidrio internacional de
cargas se apresenta com suas car-
gas a Receita Federal, mas somente
as cargas tem controle e estatisti-
cas oficiais.

Com a cria¢io da NBS e do Sis-
coserv, foram estabelecidas as condi-
¢Oes para o controle das operacdes e
faturamento das empresas de trans-
porte rodovidrio internacional.

O Plano Brasil Maior ofere-
ceu um tratamento diferenciado as
industrias e alguns segmentos de
servicos, com o objetivo de conce-
der mais competitividade a estes
segmentos, e tornar a empresa
brasileira mais forte para enfrentar
o ambiente de concorréncia e de
crise que vive o comércio exterior.

Naquele ano as empresas de
transporte rodovidrio internacio-
nal brasileiro também sofriam com
a valoriza¢io do Real, que inflacio-
nou as tarifas em délares, j4 que os
investimentos, insumos e manu-
tencdo da operacdo sdo pagos qua-
se que 100% no Brasil.

Os empresérios do setor sus-
tentavam que, assim como 0s moé-
veis e cal¢ados, as transportadoras
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internacionais tem sofrido com a
concorréncia estrangeira e reduzi-
do suas margens e capacidade de
investimento e inovagao.

A ABTI solicitou o reconhe-
cimento do transporte rodovidrio
internacional como exportador
de servicos, em regime de equi-
paracdo aos mesmos beneficios
concedidos a industria e outros
segmentos de servicos como o
REINTEGRA - devolucido de 4%
do faturamento. Entre outras ra-
zbes, a Entidade argumentou que
o transporte rodovidrio interna-
cional é altamente tributado no
investimento, manutencio e ope-
racdo em nivel federal e estadual
e isto precisava ser devidamente
compensado com o REINTEGRA.

Ao descrever sua circunstan-
cia de atuacio, o setor explicou que
transporta cargas aos portos ou ao
exterior, levando junto com elas ta-
xas e impostos federais e estaduais.

Retomada do pleito em 2016

O Plano Brasil Maior esgo-
tou sua proposta e a mudanca




do governo federal em
2016 levou a ABTI a
retomar o assunto em
novo ambiente politico.
Em setembro do ano

passado, a Entidade vol- A,
tou ao assunto com a co- J,
ordenadora da ALADI e JI

do Mercosul, Ana Lucia
Oliveira Gomes. Seu vin-
culo ao Departamento
de Negociagdes Interna-
cionais do Ministério de Industria,
Comércio Exterior e Servicos repre-
senta uma nova interlocugio para
a demanda. A Associacdo ressaltou
que tratamento tributdrio do TRIC
como exportador de servicos pro-
tege e fortalece a competitividade
comercial do mercado. Em oficio a
coordenadora, a Entidade destaca o
modelo argentino, que subsidia as
empresas internacionais de carga
rodovidria, em tributos de combus-
tiveis, pedagios e outros, criando
um diferencial competitivo para as
mesmas. A ABTI chamou a aten¢io
para a implantacdo da NBS e do
Siscoserv que criaram as condi¢cbes
para o controle das operagdes e fa-
turamento das empresas de trans-
porte rodovidrio internacional.
“Sobrevivemos em meio a crises po-
liticas e econdémicas, sem o0 mesmo
tratamento diferenciado oferecido
as industrias e alguns segmentos
de servicos que tornam estes seg-
mentos mais competitivos e fortes
para enfrentar o ambiente competi-
tivo do comércio exterior” registra o
documento assinado por Francisco
Cardoso, presidente da ABTI, que
encerra reiterando a reinvindicacio
de equiparacio aos mesmos bene-
ficios concedidos a industria e ou-
tros segmentos de servigos como
o REINTEGRA - devolu¢ido de 4%
do faturamento.

Francisco Cardoso, desde o
periodo que era vice-presidente da

Ay

Associacio, ha mais de cinco anos,
vem trabalhando este assunto jun-
to ao Ministério de Industria, Co-
mércio Exterior e Servicos. Ele assi-
nala que a aquisi¢do de caminhdges,
pneus e combustiveis, entre outros
custos, nio geram créditos de IPI
e ICMS para o setor. Neste longo
periodo de tratativas com o gover-
no federal o cendrio econdémico
mudou radicalmente. A crise eco-
noémica estabeleceu um ambiente
desfavoravel para esta reivindica-
¢do, do ponto de vista da arrecada-
¢do federal. Porém, como premissa
de base para ampliar a competitivi-
dade do pais, o reconhecimento do
setor como exportador de servi¢os,
tal como acontece em atividades de
construgdo, engenharia e softwa-
res, continua mantendo todos os
seus fundamentos.

Adiantamento de contratos
de cambio pode ajudar o setor

Em 31 de agosto de 2012 o
entdo ministro do Desenvolvimen-
to, Industria e Comércio Exterior,
Fernando Pimentel, assinou a Por-
taria 210 que definiu os servicos
passiveis de concessio de Adianta-
mento sobre Contrato de Cambio
(ACC) e Adiantamento sobre Cam-
biais Entregues (ACE). Nesta imen-
sa rela¢do constaram setores como
servicos de constru¢io; arrenda-
mento mercantil e operacional;

propriedade intelectual;
franquias  empresariais
e exploracio de outros
direitos; pesquisa e de-
senvolvimento;  juridi-
cos e contébeis; servicos
profissionais; tecnologia
da informacio; apoio as
atividades empresariais;
apoio a atividade agrope-
cudria, silvicultura, pesca,
aquicultura, extracio mi-
neral, eletricidade, gas e d4gua; ma-
nutencio, repara¢io e instalacio;
e tratamento, eliminacio e coleta
de residuos sélidos, saneamento,
remedia¢io e servicos ambientais.

O Transporte Rodoviario In-
ternacional de Cargas nio foi con-
templado. Segundo o Ministério
do Desenvolvimento Indutstria e
Comércio - MDIC, nio estio abar-
cados, juntamente com 0s servigos
de transportes (de todos os modais
e apoio), os servi¢os de distribuicio
de mercadoria; de despachante adu-
aneiro; fornecimento de alimenta-
¢do e bebidas e servi¢os de hospeda-
gem; servicos postais; distribuicio
de eletricidade, gas e dgua; fiandei-
ros e imobilidrios; educacionais; re-
lacionados 4 satide humana e assis-
téncia social; e servigos pessoais. O
MDIC sustenta que a exclusio nido
foi direcionada especificamente
para o setor de transporte rodovi-
ario de cargas, mas igualmente ou-
tros agrupamentos de servicos, em
linha com as normas anteriormente
publicadas relativas ao financia-
mento das exportagdes.

No dia 06 de outubro de
2016 na ABTI oficiou ao Ministé-
rio, voltando ao tema do reconhe-
cimento do Transporte Rodovia-
rio Internacional de Cargas como
exportador de servicos, ainda que
reconhecendo que a situagio eco-
ndmica e as restri¢des financeiras
que atingem o pais, possam tornar
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dificil o acolhimento da sugestio
neste momento. Por outro lado, a
Associa¢io apelou para a necessi-
dade de se encontrar solu¢des que
permitam a viabilidade e competiti-
vidade das empresas brasileiras no
transporte rodovidrio internacional
de cargas. Neste sentido a Entidade
pleiteou a concessio do ACC e do
ACE auxiliaria neste momento de
grave crise na saude financeira das
empresas que operam no setor e
possibilitam o desenvolvimento do
Comércio Exterior no MERCOSUL.

Questionado sobre os motivos
da n3o inclusdo do segmento na Por-
taria MDICn°210/2012, o Ministério
informou que tem recebido sugestoes
de diversos setores no sentido da am-
pliacdo da lista de servigos. Segundo
fontes do Ministério hd um trabalho
em curso analisando as possibilidades
de ampliacio da lista de servigos para
as operagées de ACC/ACE, nio sendo
possivel no atual momento adiantar
os seus resultados. A publicacdo da

Entidades

nova Portaria estd prevista para o se-
gundo semestre de 2017.

O MDIC reconhece o papel do
transporte rodovidrio internacional
de cargas no contexto das atividades
de exportacdo do pais. “Dada a sua
transversalidade, o setor de trans-
portes contribui para o desenvolvi-
mento da economia nacional, sendo
o transporte de carga rodoviario in-
ternacional um importante fator de
integracdo”, manifesta a assessoria
de comunicacio do Ministério.

Ainda segundo o MDIC du-
rante o ano de 2015, conforme
dados do Siscoserv (Sistema In-
tegrado de Comeércio Exterior de
Servicos e Intangiveis), o resultado
das vendas dos servigos de trans-
porte rodoviario de carga totalizou
US$ 204,3 milhdes, o que corres-
ponde a 11% do total vendido de
“servicos de transporte de cargas”.
Esse valor representou uma queda
de aproximadamente 14%, se com-
parado com os dados de 2014.

Associacdo redne-se com Novo chefe da
\/igilancia Agropecuaria de Uruguaiana

iretores e associados da
ABTI realizaram um en-
contro em 10 de marco
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i | com Diego
P Milano Mo-
reira, que
assumiu o
Servico de
Vigilancia
Agropecua-
ria em Uru-
guaiana. O
novo chefe
ouviu sugestdes dos transporta-
dores e prestou esclarecimentos
sobre o trabalho da autarquia.

Moreira prometeu atuar em favor
da agiliza¢do dos processos de im-
portacio e exportacdo na frontei-
ra de Uruguaiana.

Na reunido também foram
debatidas estratégias de melho-
rias para o setor, bem como foram
sugeridas pautas para as reunides
bilaterais entre Brasil e Argentina
e Brasil e Bolivia. Gladys Vindi,
gerente executiva, aludiu ao novo
site da ABTI que traz novas fun-
cionalidades aos associados.




Entidades

ABTIlanca sua
nova identidade visual

No caminho da evolucéo.

ABTI renovou a sua marca
a partir de 2017. O proje-
to de atualizacio levou em
consideracdo os valores que a ima-
gem institucional da Associagio
tem como paridmetros em seu lo-
gotipo. A uniio do setor e o cariter
nacional da Entidade sdo as bases
do design. A nota que divulgou a

marca sustenta que esta renovagao
é “uma nova etapa da sua trajeté-
ria de trabalho fundamentada no
didlogo e na agilidade, na busca da
constante evolucdo”.

O processo de atualizacido
de marcas é uma das formas que
as empresas e instituicées encon-
tram para revelar uma dinamica de
acompanhamento das tendéncias
mais recentes de informacio visu-
al, a0 mesmo tempo que sugerem
ao publico-alvo uma percepg¢io su-
bliminar de inovacéo.

Esta foi a quarta alteracdo da
marca (veja quadro) ao longo dos
43 anos de existéncia da ABTI. O
novo logotipo vem acompanhado
de um manual de identidade visu-
al com todas as possibilidades de
aplicacdo em uniformes, veiculos,
impressos e meio digital.

Atualizacdo do site

Acompanhando a renova-

¢do da marca, em janeiro a ABTI
apresentou seu novo website, que
foi construido ao longo de meses.
O portal é totalmente responsivo,
portanto ajustado para todos os

tamanhos de tela e dispositivos
moveis, assegurando seu acesso
e uso em qualquer plataforma. O
site é mais 4gil e interativo e seus
conteddos foram renovados visan-
do prioritariamente a prestacio de
servicos aos sdcios através da in-
formagdo em tempo real.

Reunido com
transportadores no final do ano

A ABTI trabalhou intensa-
mente até o final do ano. Dia 29
de dezembro houve uma reuniio

com associados em Uruguaia-
na que debateu questdes como a
greve da Receita Federal, propos-
ta para alteracido da exportacio,
além de apresentar aos associa-
dos a nova imagem da Entidade,
bem como o video institucional
que apresenta a trajetéria da
ABTI. Gladys Vinci, gerente exe-
cutiva, agradeceu a confianca
que os associados depositaram
no trabalho dos colaboradores,
reafirmando o empenho e mobi-
lizacdo da equipe para conduzir a
representacdo do transporte in-
ternacional ao longo de 2017.
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Instituto Alianca Procomex

Procomex publicou um re-
latério de suas atividades
em 2016. No final deste

documento o Instituto apresentou
os resultados obtidos ao longo do
ano, que contribuiram para melho-
rias especificas nos processos de
comércio exterior, face ao didlogo
com os érgios de governo, que as
implementam.

A seguir destacamos estas
melhorias:

Portaria MAPA 158/16 - Dis-
pensa os procedimentos de fiscali-
za¢do para contéineres lacrados no
estabelecimento pelo SIE. Sugestio
elaborada durante o mapeamento
de processo de exportacdo de car-
nes, que contou com representan-
tes do VIGIAGRO.

Instrucio Normativa 1650/16
- consulta avulsa a Declara¢io de

divulga balanco de traba_lh

Importa¢do do SISCOMEX, dis-
poniveis durante 5 anos. Sugestio
elaborada durante o mapeamento
de processo de importagdo mariti-
ma, que contou com representan-
tes da SRF e da SECEX.

Instrucio Normativa 08/2016
- MAPA: autoriza a apresentacdo
dos documentos exigidos no Ma-
nual de Procedimentos Operacio-
nais da Vigilancia Agropecudria In-
ternacional mediante sua anexacio
em formato digital no Portal Unico
de Comércio Exterior. Sugestdo
elaborada durante os mapeamen-
tos dos processos de importacio
de cargas com anuéncia do MAPA,
trabalho que contou com represen-
tantes do VIGIAGRO.

Instrucio Normativa 08/2016
- MAPA: Os Termos de Ocorrén-
cia serdo emitidos para notificagio
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de ndo conformidades passiveis
de correcio, devendo ser regis-
trados apenas no SIGVIG, ficando
dispensada sua impressdo e ane-
xac¢do digital no médulo de “Ane-
xacdo de Documentos” do Portal
Unico de Comércio Exterior (INS-
TRUGAO NORMATIVA No - 8, DE
5 DE MAIO DE 2016 — MAPA).
Sugestio elaborada durante os
mapeamentos dos processos de
exportacio e de importa¢io com
anuéncia desse 6rgdo, trabalhos
que contaram com representantes
do VIGIAGRO.

RDC 74/16: Estabelece a in-
tegracdo dos sistemas Visdo Inte-
grada (VICOMEX) e o DATAVISA
para a etapa do Peticionamento
Eletrénico para Importagido (PEI)
— ANVISA. [integra¢do dos siste-
mas Visdo Integrada (Vicomex) e




o Datavisa] - RDC 74/16 Sugestéo
elaborada durante os mapeamen-
tos dos processos de importagdo
com anuéncia desse drgio, traba-
lhos que contaram com represen-
tantes da GGPAE.

Sugestdo presente na Con-
sulta publica SECEX quanto a
Portaria SECEX n° 23 (Circular
SECEX n° 75/2016): instituindo
novamente o processo para LI
Licenca de Importag¢io Substitu-
tiva. Sugestdo elaborada duran-
te os mapeamentos dos proces-
sos de retificacdo de licenca de
importacdo, que contaram com
representantes de nove oOrgios
anuentes.Sugestées que deram
base ao texto da Consulta publica
da SRF n° 13/2016, a qual dispoe
sobre o novo despacho aduaneiro
de exportacio: instituindo a nova
légica de exportagao:

e Médulo DU-E: Declaracio
Unica de Exportacio. Esse
documento deverd substituir
os documentos “Registro de
Exportagdo”, “Declaracio de
Exportacdo” e “Declaracio
Simplificada de Exportacdo”.
A DU-E evitara a repeticdo de
dados em documentos instru-
tivos na exportacgdo. Sugestdo
elaborada em 2013 durante os
mapeamentos dos processos de
exportacio, trabalhos que con-
taram com representantes da
SRF e da SECEX.

¢ Médulo CCT: Controle de

Cargas e Transito. Esse novo
moédulo serd o local no qual
serdo inseridas informacées
referentes as movimentagoes
das cargas, ao invés de trans-

portadores e fieis depositarios
(entre outros elos) necessita-
rem acessar e controlar essas
movimenta¢des por meio de
diversos sistemas. Sugestdo
elaborada em 2013 durante os
mapeamentos dos processos
de exportacgdo, trabalhos que
contaram com representantes
da SRF e da SECEX.
Lan¢amento do Médulo OEA
Integrado: a SRF e o MAPA lanca-
rdo em 2017 o primeiro projeto
piloto em rela¢do a esse novo mé-
dulo. Sugestio trabalhada de modo
conjunto com a consultoria inter-
nacional KGH Border Services en-
tre 2015 e 2016.

Temas trabalhados em 2016

« Portal Unico de Comércio Exterior

» Projeto Programa Operador Econémico Autorizado

» Mapeamento do processo de importacio indireta

« Mapeamento do processo de exportacdo indireta

« Mapeamento do processo de exportacdo de embarque antecipado

« Mapeamento do processo de importacdo sob anuéncia do IBAMA

« Mapeamento dos processos de importacio sob anuéncia da ANVISA

» Mapeamento do processo de retificacio de licenca de importacio

« Mapeamento do processo de transito aduaneiro

» Mapeamento do processo de exportacio de pequenas e médias empresas

« Mapeamento do processo de pegas para aeronaves em solo

+ Regime Especial de Drawback Suspensio Integrado Continuo

» Regime Especial de Exce¢do Tarifdria de Bens de Capital (BK) e de
Bens de Informaética e de Telecomunica¢des (BIT)

« Regime Especial de Excec¢do Tarifaria para o regime automotivo

« Instrugdo Normativa SDA 32/15 (embalagem de madeira)

« Instrugdo normativa SRF 1020/10 (servicos de pericia para identifica-
¢do e quantificacdo de mercadoria importada e a exportar)

« Embalagens retornaveis

« Retificacio da declaragdo de importagio

» Indicadores de Facilitacido Comercial - OCDE

» Doing Business — Banco Mundial
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Pedro Lopes assume a ABTC

Associacdo Brasileira de
Logistica e Transporte de
Carga (ABTC) elegeu Pedro

Lopes presidente da Entidade no
dia 21 de setembro 2016. O trans-
portador assume o comando da
ABTC em substituicio a Irani Ber-

tolini, que estava no cargo interi-
namente. O ex-presidente da Fede-
racio das Empresas de Transporte
de Carga e Logistica do Estado de
Santa Catarina (FETRANCESQO),
natural de Cachoeira do Sul (RS), é
o atual vice-presidente da Se¢do de
Transporte de Carga da Confedera-
¢do Nacional do Transporte (CNT).

A ABTC foi criada em 16 de
marco de 2000. E uma entidade
civil, sem fins lucrativos, que tem
como missdo defender os legitimos
interesses do segmento de logistica

e transporte de cargas, em todos os
seus modais, visando o aperfeicoa-
mento e o crescimento desta ativi-
dade, tornando-a um instrumento
de sustentacdo da economia do pais.

A ABTC, que tem foro em Bra-
silia e atuacdo em todo o territério
nacional, congrega empresas de
transporte de cargas e entidades
de classe representativas deste
segmento. A ABTI mantém acordo
de cooperacgdo com a Entidade para
os assuntos relacionados ao Trans-
porte Internacional.

Fetrancesc tem novo presidente

ri Rabaiolli, empresario da
cidade de Joinville, assu-
miu a Federacio das Em-

presas de Transporte de Carga de
Santa Catarina. O transportador
anteriormente ocupou o cargo
de presidente do Sindicato das
Empresas de Transporte de Car-
ga e de Operagbes Logisticas de
Joinville (Setracajo). Atualmente
também é presidente da Transpo-
cred- Cooperativa de Crédito dos
Empresdrios de SC.

~etranspar ree

presidente da Federagdo das
OEmpresas de Transporte de

Cargas do Estado do Parand
(FETRANSPAR), Sérgio Malucelli, foi
reeleito para o quadriénio 2017/2020.
A decisdo foi do Conselho de Repre-
sentantes da FETRANSPAR, que é
formado por presidentes de todos os
sindicatos de transportes de cargas
do Estado do Parana. A nova gestdo
iniciou no dia 1.° de janeiro de 2017.

Rabaiolli tem como objetivo
tornar a Federacdo mais produtiva
com respostas aos diversos entra-

VR
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ves, alguns muito graves, que com-
prometem a sobrevivéncia do setor.
Ele lembrou que o transportador

ege Ma

ja paga muito além de um pedagio
com as estradas precdrias e satura-
das no Brasil. Disse que ja excede
os R$ 97,00 o custo fixo de um con-
junto de cavalo e carreta parado por
uma hora em um congestionamen-
to, sem contar o valor de insumos
e desgaste do veiculo e pecas. Para
Rabaiolli, o setor de transporte ro-
dovidrio de carga é imprescindivel
na cadeia produtiva e precisa se tor-
nar visivel aos poderes executivo,
legislativo e judiciario no Brasil.

ucelll

Diretoria

Presidente: Sérgio Malucelli

1° Vice-Presidente: Carlos Antonio da Silva Vieira
2° Vice-Presidente: Afonso Akioshi Shiozaki

1° Diretor Financeiro: Josmar Richter

2° Diretor Financeiro: Albio Stupp

Diretores Efetivos: Markenson Marques dos Santos, Marcos Egidio Battis-
tella, Wagner Adriani de Souza Pinto e Geasi Oliveira de Souza.

Diretores Suplentes: Jarton Fernando Sartoretto, Celso Antonio Gallegario

e Luiz Carlos Dagostini.

26_ REVISTA CENARIO DO TRANSPORTE




o inicio de janeiro ocorreu
uma reunido da comissdo
mista (composta de repre-

sentantes da concedente, da conces-
siondria e dos usudrios) em que foi
apresentada a avalia¢io da qualida-
de da prestacio de servico da con-
cessiondria Multilog em Uruguaia-
na e as medidas propostas para
adequacio ao pleno atendimento
das necessidades dos usuarios.

Conforme o RELAC - Relaté-
rio Consolidado de Acompanha-
mento da Execucdo Contratual do
2° semestre de 2016 a Multilog
recebeu a maior nota desde a con-
cessdo do servigo, para a empresa
EadiSul, evidenciando uma cons-
tante melhora no desempenho e a
boa administracio do PSR/URA.

A pesquisa foi aplicada e co-
ordenada pela Receita Federal
tendo por publico alvo: motoris-
tas, ajudantes de transporte e des-
pachante; 6rgdos intervenientes
como: a propria RFB, AFIP, ANTT,
Anvisa, Mapa, Senasa, Emater,
além de transportadores.

Transporte

Jsuarios avaliam

Multilog em Uruguaiana

*

Os indicadores levanta-
dos na pesquisa sdo: seguranca
proporcionada aos usudrios e a

carga; infraestrutura; condi¢ées
da prestac¢do dos servicos. (veja
graficos)

Avaliacdo dos Usuarios - Resultado (ultimos trés anos)

2014 Seguranca Infraestrutura Servicos Média
1° semestre 7,74 7,8 7,83 7,8
2° semestre 8,5 8,3 8,25 8,34

2015 Seguranca Infraestrutura Servicos Média
1° semestre 8,77 8,25 8,35 8,45
2° semestre 8,33 8,28 8,35 8,33

2016 Seguranca Infraestrutura Servicos Média
1° semestre 8,34 7,83 8,35 8,13

20 semestre | 8,67 | 8,50 | 8,79 | 8,67

Caminhdo permaneceu apenas 10 minutos na exportacdo

Em 19 de janeiro a Multilog
realizou uma reuniio operacio-
nal com os usuérios do porto seco
em Uruguaiana. Estes encontros
sdo realizados ha seis anos, e tem
servido para estimular a¢des para
agilidade do recinto. A efetivida-
de destas iniciativas de didlogo
entre os despachantes aduaneiros
e transportadores ficou plasmada
quando a concessiondaria informou

o recorde de dez minutos para o
tempo de permanéncia do veicu-
lo na exporta¢io em dezembro de
2016. Todos os meses tempos si-
milares tem sido atingidos.

A implementacio de melho-
rias na conferéncia fisica tem re-
duzido em média 50% o tempo de
deslocamento do caminhio, pro-
porcionando um ganho de até oito
horas nos prazos.
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Jruguaiana tem reducao Nos tempos
de permanéncia no Porto Seco

m reunido operacional com
os usudrios do Porto Seco
de Uruguaiana, que contou
com a presenca da gerente execu-
tiva da ABTI, Gladys Vinci, no dia
16 de marco a Multilog apresen-
tou informacées relativas ao fluxo
de veiculos nos ultimos meses, em
que se verifica a redu¢io dos tem-
pos médios de conferéncia fisica
das cargas. Entre novembro do
ano passado e fevereiro de 2017 a
importacdo teve uma redu¢io de
32% no tempo de permanéncia e a
exportacdo alcancou um indice de
53% de diminuicio. (veja grafico).
O gerente regional do PSR/

IMPORTACAO
o 54:16h
47:18h
novembro dezembro janeiro

Tara atualizada evita fiscalizagéo invasiva

URA, Darlan Souza,
refor¢cou que os vei-
culos com produtos
perigosos para a ex-
portacdo deverdo in-
gressar diretamente
no Porto Seco apds a
chegada na frontei-
ra, de posse da nota
fiscal. Ele também
ressaltou a impor-
tdncia dos veiculos
manterem atualizada a tara, o que

do transporte internacional, e em
conjunto foram em busca da reso-
lucdo do problema junto a Prefeitu-
ra Municipal de Uruguaiana. O dia
07 de marco Gladys Vinci, Jorge
Frizzo, presidente do Sindimerco-
sul, Lauri Kotz, presidente e Breno
Luz, gerente do Sdaergs, e Darlan
Souza e Everson Martins da Multi-
log tiveram audiéncia com o prefei-
to Ronnie Mello e o secretdrio mu-
nicipal Paulo Peixotto Fossari, para
equacionar o assunto.

evita maior fiscalizacdo invasiva, g

custos de manuseio de cargas e
demoras logisticas.

lluminacdo nas cercanias

As solug¢bes encontradas para
por fim 4 reduzida iluminacio das
imedia¢oes do Porto Seco, que se
agravou desde o ultimo trimestre
de 2016, também foram alvo de
reconhecimento por parte dos pre-
sentes a reunido com a concessio-
naria Multilog. Desde fevereiro a
ABTI vinha debatendo o problema
com as entidades representativas

Souza destacou a importincia
desta mobilizacido que recuperou a
iluminacio, fator relevante para a
seguranca dos usudrios do recinto
que aguardam ingresso.

EXPORTACAO
05:28h
05:18h
04:28h
38:00h
02:28h
fevereiro novembro dezembro janeiro fevereiro
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Recursos Humanos

Contratacao de motoristas
para o transporte internacional

TRANSPORTADORA
HAMMES

Soluglio em ransporte de cargas liquidas

s procedimentos da Trans-

portadora Hammes para a

contratagio de motoristas
para atuar no transporte interna-
cional iniciam com uma pré-sele-
¢do através de curriculos. A partir
dai os candidatos sdo convidados a
participar dos processos seletivos,
que sdo desenvolvidos com as se-
guintes etapas:

v" Entrevista por competéncias
v Consulta de pontos CNH

v Aplicagio de testes de
conhecimentos especificos

v’ Avaliacio psicolégica
v Avaliagio médica

v’ Teste pratico

A transportadora verifica um
conjunto de competéncias que re-
fletem seus valores. (quadro)

Os motoristas da Hammes
também sio capacitados para uma
melhor compreensio das leis de
transito e de fronteira dos paises
para os quais a empresa transpor-
te: Brasil, Argentina, Bolivia, Chi-
le, Uruguai, Paraguai e Peru. Entre
outros aspectos, estes profissio-
nais, tanto na etapa de integracdo,
como nas de reciclagem, recebem
ensinamentos bésicos de espanhol,
cujo conteudo ele também recebe
impresso no manual do motorista.

A falta de pessoas no mercado
com a qualificacdo necesséria, leva
a Hammes a capacitar os motoris-
tas que contrata para o transporte
internacional. A preparac¢io destes

profissionais observa um ciclo de
trés meses. A partir dai, o motoris-
ta segue em comboio para realizar
suas primeiras viagens em territo6-
rio internacional.
Competéncias desejaveis
para os motoristas

« Atencio

+ Comprometimento

 Concentragio

» Disciplina

+ Organizagdo

« Trabalho em equipe

« Identificar, planejar, selecionar,
analisar, criticar e sintetizar

« Escutar, falar, expressar e argu-
mentar

« Comunicar, flexibilizar, analisar
e adaptar-se as condi¢bes favora-
veis e desfavoraveis
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Legislacao

ANT T apresenta projeto
de revisao da Resolucao que habilita
0 Transporte Internacional de Cargas

m 17 de
fevereiro
0 supe-

rintendente
da  SUROC/
ANTT, Thiago
Aragdo, reu-
niu-se com re-
presentantes
do Transporte
Internacional
para apresen-
tar o texto em
estudo para
a revisio e
substituicdo
da Resolu¢io 1474/2006, que re-
gulamenta a habilitacdo e autoriza-
¢do para a prestacdo de servico de
transporte rodovidrio internacio-
nal de cargas. O encontro realizado
em Porto Alegre/RS, contou com a
presenca de Marcos Anténio Lima
das Neves, coordenador de Trans-
porte Rodovidrio Internacional de
Cargas, do presidente da ABTI,
Francisco Cardoso, da gerente exe-
cutiva da Entidade, Gladys Vindi,
do advogado do Sindifoz, Douglas
Jacomel e diretora de Transporte
Internacional da NTC&Logistica,
Sénia Rotondo.

Aragdo sustentou que a
Agéncia, ao propor uma nova
Resolucio estd simplificando a
atividade, para que a Entidade
funcione como um agregador de
competitividade do setor frente a
competicdo global. O presidente

da ABTI assinalou que o aspecto
mais importante para o TRIC é
quem pode ser habilitado. Para
Cardoso é necessario estabelecer
exigéncias criteriosas para as-
segurar a formalidade do setor.
Entre outras coisas, ele sugeriu
que fosse estabelecida uma capa-
cidade minima de 80 toneladas
em frota prépria a cada empresa
habilitada.

O superintendente da SU-
ROC explicou que as habilitacdes
deverao ter validade de dez anos,
porém a comprovacio dos requi-
sitos minimos devera ser feita a
cada cinco anos. A nova redagio
também define a forma de habi-
litacio de terceiros (agregados),
assim como estabelece um prazo
de 180 dias para a contratacdo
dos mesmos, além de indicar cri-
térios para a autorizacgio de via-
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gens ocasionais. O transportador
de carga prépria também foi con-
templado com habilitacdes com
prazo de dez anos.

Durante a reunido foi muito
debatida a definicio do que é a ati-
vidade de Transporte Rodoviario
Internacional de Cargas — TRIC,
como forma de estabelecer um
marco para atividade, a partir des-
ta Resolucdo. Ainda durante o en-
contro, Francisco Cardoso ponde-
rou a necessidade de se estabelecer
formalmente o desatrelamento do
cavalo-trator em relacio ao semir-
reboque que contém a carga, para
efeitos de fiscalizacio, permitindo
melhor uso e mobilidade da frota
das empresas.

No final do evento os represen-
tantes do TRIC reconheceram o ele-
vado didlogo que a ANTT tem pro-
posto com os usudrios do sistema.



Subcontratacao,
a quem pagar?

onforme determinacoes

legais definidas na Lei n°

11.442 de 5 de janeiro de
2007, que revogou a Lei no 6.813 de
1980 e regulamentou o transporte
rodovidrio de cargas por conta de
terceiros e mediante remuneragio,
assim como a Resolu¢io ANTT n°
4799 de 27 de julho de 2015, ambas
em vigor, consta que os veiculos que
operam estdo sob a responsabilidade
legal do transportador inscrito no
Registro Nacional de Transportado-
res Rodovidrios de Cargas — RNTRC.

Desta forma, segundo previsdo
legal, toda a responsabilidade emer-
gente da atividade de transporte
recai sobre o detentor do registro
junto a Agéncia Nacional de Trans-
porte Terrestre - ANTT, em qualquer
uma de suas modalidades: Transpor-
tador Auténomo de Cargas — TAC,
Empresa de Transporte Rodoviario
de Cargas — ETC e Cooperativa de
Transporte Rodovidrio de Cargas —
CTC, da mesma forma a Resolucio
estabelece através do art. n° 23:

O documento que caracteriza a

operagido de transporte deverd

ser emitido antes do inicio da
viagem contendo, no minimo, as
seguintes informagdes:

I - nome, razio ou denominagio

social, CPF ou CNPJ, namero do

RNTRC e o endereco do trans-

portador emitente e dos subcon-

tratados, se houver;

A operagdo no transporte ro-
dovidrio internacional de cargas é
similar, j4 que depende de prévia
habilitac¢io junto 8 ANTT, mediante
outorga a ser concedida na modali-
dade de autorizac¢io, que podera ser
solicitada somente por uma pessoa

juridica, em qualquer um dos tipos
societarios previstos na Resolucio
ANTT n° 4.799 (ETC ou CTCQ), de
acordo com o definido no Decreto
Presidencial n® 99.704 de 1990 que
internalizou no Brasil o Acordo de
Transporte Internacional Terrestre
(A.T.I.T.), no art. n° 2 do Capitulo I
- Disposi¢6es Gerais, quando deter-
mina que o transporte internacio-
nal somente possa ser realizado por
empresas autorizadas.

“...as operacgoes realizadas
pelos veiculos na condicao
de subcontratados estao
sob a responsabilidade do
detentor da licenca junto
a ANTT”

A inserc¢io do transportador
auténomo e/ou de pessoas juridi-
cas, ambos, até entdo, sem expec-
tativa de habilitacio, hoje habilita-
dos em empresas ou cooperativas,
viu-se possibilitada em pessoas ju-
ridicas, de acordo com o art. n°® 31
do Capitulo II - Transporte Inter-
nacional por Rodovia do A.T.L.T.:

1. Os veiculos e seus equipamen-

tos, utilizados como frota habili-

tada pelas empresas autorizadas

a realizar o transporte interna-

cional a que se refere o presente

Acordo, poderio ser de sua pro-

priedade ou afrotados sob a for-

ma de arrendamento mercantil
ou “leasing”, tendo estes ultimos

0 mesmo cariter dos primeiros

para todos os efeitos.

E no caso de cooperativas,
com a comprovacio de propriedade
necessdria para habilitacdo em seu

Por Gladys Vinci

nome préprio ou no de seus coope-

rados que foi definida pela Resolu-

¢20 ANTT n°4.799, no art. n° 13,
Os veiculos automotores de carga
e os implementos rodoviarios de-
vem ser cadastrados na frota do
transportador inscrito no RNTRC.

§ 2° Compdem a frota da CTC os

veiculos automotores de carga

e de implementos rodovidrios

cadastrados e vinculados ao seu

registro no RNTRC.

Porém, estes tultimos assu-
mem a qualidade de préprios para
todos os efeitos, assim como os ve-
iculos arrendados.

Pelo exposto, fica demons-
trado que as operacgdes realizadas
pelos veiculos na condicdo de sub-
contratados estdo sob a responsa-
bilidade do detentor da licenca jun-
to a ANTT, no caso do transporte
nacional identificado pelo RNTRC
e no internacional também defi-
nido pela Licenca Originaria. No
transporte internacional esta rela-
¢éo fica evidenciada na emissio do
MIC DTA (Manifesto Internacional
de Carga / Declaragio de Transi-
to Aduaneiro), ja que os dados do
subcontratado estdo descritos nos
campos 9 a 15, onde deverd cons-
tar nome, endereco, CNPJ, assim
como os dados do veiculo. A con-
tratacdo, entretanto, devera ser
realizada em nome do titular do
registro e/ou autorizagio.

Em resumo, parece ébvio, en-
tdo, que o transportador contra-
tante efetue o pagamento ao sub-
contratado, detentor do registro e/
ou licen¢a internacional, respon-
savel pela operagdo ou a quem de
direito o represente.
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Associados

Borghetti Logistica aposta no
crescimento do Transporte Internacional

Borghetti Logistica foi

fundada em 1992 por

Mizé e Luiz Borghetti, que
identificaram uma oportunidade
de negbcios para cargas de retor-
no para o transporte internacio-
nal, das empresas de transporte
do Mercosul/Chile que vinham ao
Brasil com as importagdes.

O vinculo de Mizé com Laura
Venegas, representante de empre-
sas chilenas no Brasil, configurou o
conjunto de atividades logisticas que
hoje sio prestadas pela Borghetti.

As necessidades identificadas
no transporte redundaram também
no servigo de representacio logisti-
ca e comercial para as empresas in-
ternacionais do Mercosul/Chile.

Os negdcios foram ampliados
em 2003, quando foi implantada a
Borg Express, com o objetivo de au-
mentar sua participacdo no transpor-
te internacional de cargas. Neste mes-
mo ano a empresa se habilitou para
o transporte internacional de cargas,
vindo a alcancar o objetivo de experi-
éncia plena que resultou na conquista
de bons clientes e gestio de frota.

A partir deste periodo a Bor-
ghetti, que tem sua sede em Sio Pau-
lo/SP, deixou de ser apenas gestora de
frotas de outras empresas e se posi-
cionou também como transportado-
ra através da Borg Express, com frota
propria e opera¢des voltadas exclusi-
vamente ao transporte internacional.

Mizé Borghetti, diretora, afir-
ma que a empresa sempre apostou
e continua apostando no cresci-
mento do transporte internacio-
nal, sempre buscando renovagio e

investimentos nesta area. Mas ela
pondera que este crescimento sé
podera ser alcan¢ado quando efeti-
vamente os paises que sio envolvi-
dos nessa cadeia (Mercosul/Chile)
se unirem em propdsitos comuns,
deixando de lado as burocracias
internas e as rusgas diplomaticas
que tanto atrapalham o setor e o
mercado. “Nio temos duvidas que
o transporte internacional cresceu
muito nos ultimos anos, e continu-
ara dessa forma”, acrescenta Mizé

A diretora explica que a Bor-
ghetti estd organizada em quatro
grandes areas: Comercial, Opera-
cional, Documental e Juridico.

O Comercial, gerido por Luiz
Borghetti e Bruno Borghetti, tra-
balha diretamente com os grandes
clientes exportadores e importado-
res, captando negdcios e auxiliando
no transporte de carga até o destino.

Ja o Operacional composto
por mais de 20 colaboradores, ge-
rido por ela mesma e por Julia Bor-
ghetti, trabalha na linha de frente
junto com o cliente e as frotas, ad-
ministrando todo o transporte até
o destino, auxiliando as empresas
representadas na administracio
das frotas em territério brasileiro.
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‘Juntamente da opera¢io com
os caminhdes e as cargas, temos
nosso setor Documental, respon-
savel pela logistica dos documen-
tos do transporte de exportacido e
importacdo”, acrescenta Mizé.

A area Juridica, gerida pelo
advogado Carlos Eduardo Spilim-
bergo, presta auxilio juridico as
empresas representadas do grupo
e outras transportadoras nacionais
e internacionais, fazendo gestdo de
seguros com corretoras e segura-
doras, auxiliando na soluc¢io de si-
nistros abertos e atuando perante
a ANTT e Receita Federal do Brasil.

Base em Uruguaiana

A Transportadora da Borghet-
ti Logistica — BorgExpress - tem
sua matriz em Uruguaiana. Nesta
cidade também esta estabelecida a
filial da Borghetti. Ali é feita toda a
coordenacio fronteirica, auxilian-
do nos tramites em Aduana e no
tratamento com os motoristas da
frota e subcontratados habilitados
para o transporte internacional.

Mizé destaca que os diferen-
ciais da empresa sio a seriedade,
ética e amor pelo que faz. “O merca-



do do transporte é altamente com-
petitivo, ja4 vimos muitas empresas
comecarem seus trabalhos e encer-
rarem as atividades, por isso temos
exemplos concretos do que fazer ou
ndo neste setor” comenta a diretora.
Em seu trabalho de represen-
tacio de empresas internacionais, a
Borghetti tem contato com investi-
mentos muito altos, que sdo trata-
dos como se fossem da prépria em-
presa: “damos aos nossos clientes
um tratamento quase familiar. Nés
cuidamos do motorista para que ele
se sinta bem, consciente, satisfeito
e seguro para transitar pelas nossas
estradas. Lembrando sempre que
ele é a matéria prima do transpor-
te, e nos representa perante nossos
clientes para conseguirmos aten-
der as expectativas comerciais com
maior qualidade”, acrescenta ela.
Para 2017 a empresa busca a

certificacdo de Operador Econdmi-
co Autorizado (OEA) perante a Re-
ceita Federal do Brasil. Na avaliacido
de seus gestores, dessa forma a em-
presa comprovara aos seus clientes,
cada vez mais exigentes, a qualida-
de com que sempre trabalhou e bus-
ca entregar em seus Servigos.

A Borghetti Logistica é sécia da
ABTT desde 2013. “A Associa¢io é
hoje um nome extremamente forte
no transporte internacional e é cada
vez mais claro o auxilio que d4 as em-
presas associadas ou nio, prestando
um verdadeiro servi¢o ao transporte
internacional de cargas” testemunha
a diretora, que finaliza destacando
que a atividade carece de pessoas

que realmente representem o trans-
porte internacional e que “facam
barulho” quando as coisas ndo saem
certas. “Um exemplo dessa atuagio
foi a polémica falta de seguranca no
Porto Seco de Uruguaiana, em que a
Entidade vestiu a camisa da classe e
pediu providéncias do Poder Publico
e da Administradora do Porto Seco”
finaliza Mizé Borghetti.

Empresas representadas
pela Borghetti Logistica

Transportes CDC

Transportes Negrete S.A

Transporte San Cristobal -
Carrusel

Tulio Diaz
Transportes Marvel
Transportadora Binacional

Borg Express

Seminario Internacional sobre
transporte de produtos perigosos

Rede Brasileira de Ensi-

no promove no dia 04 de

maio, em Porto Alegre/
RS, o III Seminario Nacional e o
IT Semindario Internacional sobre
o Transporte Rodoviario de Pro-
dutos Perigosos.

Voltado ao publico do setor de
transporte, expedicdo, fabricacio,
importacdo, despachantes adua-
neiros, estudiosos, instrutores e
fiscalizadores envolvidos na &rea
de produtos perigosos, os temas
abordados nas palestras e nas ati-
vidades propostas contemplam a
nova Resolu¢io ANTT n° 5.232,
publicada no final de 2016, que
tera efeitos diretos na fiscalizacio
a partir de julho de 2017. Durante
o Semindrio serdo lancadas duas

expedigao & nus
sonal dos produtd =
rorEdirl\r_‘"tU_’- pa

Foz do Iguagu sediou o 1° Semindrio em 15 de dezembro

obras, uma direcionada ao trans-
porte rodovidrio nacional de pro-
dutos perigosos e outra abordando
o segmento internacional.

A programacio dos semi-
narios, que serdo realizadas no
Centro de Eventos do Hotel Con-

tinental, consta de oito palestras,
ocupando todo o dia. O evento
conta com o apoio do Sindicato dos
Policiais Rodoviarios Federais do
RS. Inscri¢ées e programacio com-
pleta podem ser verificadas no site:
www.reabren.com.
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Informacoes

Horarios das Operacoes

Aduaneiras nas Principals Fronteiras
" Gidade | Orgiosdecontrole | DissUteis | Finaldesemana | Maps | Amisa | Emater

Chui (RS)

Jaguardo (RS)

Acegud (RS)

Sant'Ana do
Livramento (RS)

Quarai (RS)

Barra do Quarai
(RS)

Uruguaiana (RS)

ltaqui (RS)

S3o Borja (RS)

Porto Xavier
(RS)

Dionisio Cerquei-
ra (SC)

Foz do Iguagu
(PR)

Santa Helena
(PR)

Guaira (PR)

Corumbad (MS)

Receita Federal

Concessionaria
Multilog

Receita Federal
Receita Federal

Concessionaria
Multilog

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessionaria
Multilog

Receita Federal
TA BR 290

Receita Federal

Concessionaria
MERCOVIA

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessionaria
Multilog

Receita Federal
Porto de Santa
Helena

Receita Federal

Porto Sete Quedas

Receita Federal

AGESA

Receita Federal

das 8h as 19h

8h as 12h e das 13h30 as
19h

8has 12h e das 14h as 18h
10h as 18h

das 8h as 12h e das 14h as
19h48min

8h as 20h

das 8h. as 12h e das

13h30min as 17h30min

domingo a domingo: das 8h as 20h

sabados e feriados
das 8h as 15h

das 8h as 14h

8h as 22h

8h as 20h
segunda a segunda: 7h as 21h

das 8h as 12h e das
13h30min as 17h30min

sabados das 7h as

das 7h as 23h 18h /domingos:
das 8 as 12h

das 8h as 20h das 8h as 14h

das 8h as 12h e das 14h

as 18h

8h as 12h e das 14h as 18h

7h30min as 2h10min 8h as 12h30min

8has 12hedas 14has 18h | 8has 12h

das 7h as 19h

das 7h as 12h e das
13h30min as 19h
7has 19h

8h as 18h30min

7h30 as 12h e das 13h30
as 18h

das 7h30min as 11h30min e
das 13h30min as 17h30min

8h as 12h

8has 12h

8has 12h e das
14h as 18h

14has 18h

8has 12h e das
13h30as 17h30

8h as 12h e das
14h as 18h30

8h as 18h e aos
sabados das 8h
as 12h

7h30as 12he
das 13h30 as
17h30

8has 12h e das
14h as 18h

7has 11h30 e das
13h30as 18h

8has 17h30

7h303as 11h30
e das 13h30 as
17h30

8has 12hedas
14has 18h

8h as 12h e das
14h as 18h

N 8has12he
8h as\ 12h e das das 14h as
14h as 18h 18h

8h as 18h e aos
sabados das 8h
as 12h

8has 12h
Periodo da
tarde, somente
trabalho admi-
nistrativo

8h as 12h e das
13has 17h

8has 17h30

Obs.: Cabe ressaltar que apés o hordrio de expediante da RFB em todas as fronteiras que possui Concessiondria ou Permissiondria desde que
autorizadas, podem liberar as parametrizagdes em canal verde.
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Area de Controle Integrado

Responsavel

Concessiondria Permissionaria Operacdo Aduaneira Telefone para contato

Uruguaiana-RS/Paso de los Libres-AR*
Multilog Darlan Ribeiro Souza Importacdo (55) 3412-7200
S3o Borja-RS/Santo Tomé-AR
Mercovia (CUF) José Luis Vazzoler Importacdo e Exportacdo (55) 3431-2207
Santana do Livramento-RS/Rivera-UY
Multilog Francisco Damilano Importacdo e Exportacdo (55) 3621-5300
Corumba-MS/Puerto Soares-BO
Agesa Edmar Fernando Figueiredo Cruz  Importacdo e Exportacdo (63) 3234-7300
Jaguarao-RS/Rio Branco-UY
Multilog Roger da Costa Mendes Ribeiro  Importacdo e Exportacdo (53) 3261-1277

Sub-Contratacao

*A exportagdo em Uruguaiana estd em fase de integragio com Paso de los Libres/AR.

entre Brasile | bandeira | _de bandeir Reunido bilatera
Argentina Autorizado Autorizado Item 4 da reunido bilateral Br-Ar realizada em 29 e 30/09/2005
Paraguai Autorizado Autorizado Item 1.3 da XXI Reunido Bilateral Br-Py realizada em 20 e 21/02/2003
Uruguai Autorizado Autorizado Item 2.2 da XVIII Reunido Bilateral Br-Uy realizada em 09 e 10/02/2006
e mrisio auado o224 Reuo Dltes el 08 051002005 e 26
Peru Autorizado N3o autorizado  Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013
Venezuela Autorizado Autorizado Item 2.1 da VIl Reunido Bilateral realizada em 05 e 06/03/2009.
Bolivia Autorizado Autorizado Item I1.5 da X1 Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011
Guiana N~§o acordlado / N?o acord.ado /
ndo autorizado  ndo autorizado

Tabela atualizada até 10/10/2016
MIC/DTA e CRT: Deverdo serem emitidos pela empresa contratante

SEGURO RESP. CIVIL DANOS a TERCEIROS: Deverd ser emitido pela empresa contratada.
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a CARGA TRANSPORTADA: Deverd ser emitido pela empresa contratante (campo 03 do CRT)

Intercambio de Tracao

Transporte Mesma Cruzamento e
entre Brasil e | bandeira de bandeira Renizobilaters|
Argentina Autorizado Autorizado [tem 4 da Reunido Bilateral Br-Ar realizada em 29 e 30/09/2005
Paraguai Autorizado Ndo autorizado  Item 1.3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 e 21/02/2007
Uruguai Autorizado Ndo autorizado  Reunido Bilateral Extraordindria BR-UY de 05/11/2014
Chile N30 autorizado  Nio autorizado Item 2.2 da Reunido Bilateral realizada em 08 e 09/06/2006 e Item 2.2 da
Reunido Bilateral realizada em 28 e 29/04/2009
Peru Ndo autorizado  N&do autorizado Item 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a 22/02/2013
. . Item 2.1 da VIII Reunido Bilateral realizada em 05 e 06/03/2009 e Item
Venezuela Autorizado Autorizado i
2.3 da IV Reunido
Bolivia Autorizado Autorizado Item II.5 da XI Reunido Bilateral realizada em 16/03/2011
. N&o acordado/  Ndo acordado /
Guiana ~ . ~ .
ndo autorizado  ndo autorizado

Tabela atualizada até 10/10/2016
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Informacoes

Fluxo do TRIC Fevereiro 2017

\ A B T I Variagdo do acumulado Variagdo do més Variacdo mesmo més Variacdo dos Ultimos 12 meses
\ ano anterior / ano atual anterior com més atual ano anterior / ano atual (anterior / atual)
Portos Secos Fronteira Jan-Fev  Jan-Fev A Jan Fev A Fev Fev A Mar-Fev Mar-Fev A
no Brasil Estrangeira Pais Operagdo 2016 2017 2017 2017 2016 2017 2016 2017
AR Importacdo 274 1.111 30547% 607 504 -16,97% 162 504 211,11% 1.466 5299 261,46%
Alvear Exportacdo 92 92 0,00% 51 41 -1961% 40 41 2,50% 310 455 46,77%
Total 366 1.203 228,69% 658 545 -17.17% 202 545  169,80% 1.776 5754 223,99%

AR Importacdo 3.656 3636  -0,55% 1606 2030 26,40% 2025 2030 0,25% 26,027  27.220 4,58%

Sdo Borja Santo Tomé Exportacdo 4.440 5509 24,08% 2.726 2783 2,09% 2675 2783 4,04% 34794 35564 221%
Total 8.096 9145  12,96% 4332 4813 11,10% 4700 4813 2,40% 60.821 62.784 3,23%

AR Importagdo 1.120 439  -60,80% 292 147  -49,66% 644 147 -7717% 6.750 7.162 6,10%

Porto Xavier San Javier Exportacdo 230 244 6,09% 142 102 -2817% 94 102 851% 2610 3076 17.85%
Total 1.350 683 -4941% 434 249 -4263% 738 249  -66,26% 9360 10.238 9,38%

AR Importagdo 1.229 882 -28,23% 390 492 26,15% 657 492 -2511% 8.141 6807 -16,39%

D. Cerqueira B. de Irigoyen Exportacdo 1.102 689 -37,48% 349 340 -2,58% 666 340 -4895% 5622 7852  3967%
Total 2331 1571 -32,60% 739 832 1258% 1323 832 -3711% 13763 14659 6,51%

AR Importacdo 5310 5634 6,10% 2840 2794  -1,62% 2684 2794 4,10% 37.277  40.000 7,30%

Uruguaiana P. de los Libres Exportacdo 13467 14442 7,24% 7.783 6659 -14,44% 6917 6659 -3,73% 87.933 92017 4,64%
Total 18777 20.076 6,92% 10623 9453 -11,01% 9601 9453 -1,54% 125210 132.017 5,44%
AR Importagdo 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 0 0,00% 0 39 0,00%
Porto Maua Alba Posse Exportacdo 0 458 0,00% 255 203 -20,39% 0 203 0,00% 0 1.836 0,00%
Total 0 458 0,00% 255 203 -20,39% 0 203 0,00% 0 1.875 0,00%
AR Imp.PTN 5711 S/info S/info  S/Info 3093  S/info S/Info S/info
Foz do Iguagu Puerto Iguazu Exp. PTN 1.264 S/Info S/Info  S/Info 615  S/Iinfo S/Info S/Info
Total 6.975 S/Info S/info  S/Info 3.708  S/nfo S/info S/Info
PY Imp.PIA 2.406 S/Info S/Info  S/Info 1.228  S/Info S/Info S/Info
Foz do Iguagu C. del Este Exp. PIA 8.557 S/Info S/Info  S/Info 4536  S/Info S/Info S/Info
Oper. Noturna  5.392 S/Info S/Info  S/Info 2.702 S/Info S/Info S/Info
Total 16.355 S/Info S/info  S/Info 8466  S/Info S/Info S/Info
Foz do Iguacu (O[S VEAErTM AR/PY Total 23330 24.881 6,65% 14393 10488 -27,13% 12174 10488 -1385% 120691 177200  46,82%
PY Importgdo 1.906 2676  40,40% 1803 873 -51,58% 824 873 5,95% 10491 20236  92,.89%
Santa Helena Porto indio Exportacdo 419 298 -28,88% 248 50 -79,84% 140 50 -64,29% 3.445 2781  -1927%
Total 2.325 2974  2791% 2.051 923 -55,00% 964 923 -4,25% 13936 23017 6516%
PY Importagdo 1576 1947  23,54% 1386 561 -59,52% 658 561  -14,74% 7275 14085  9361%
Guaira Salto del Guaira Exportacdo 599 541 -9,68% 369 172 -5339% 203 172 -1527% 2.250 3734  6596%
Total 2.175 2488 1439% 1755 733 -5823% 861 733 -1487% 9525 17819  87,08%
uy Importagdo 193 438 126,94% 299 139 -5351% 40 139 247,50% 1717 2426  41,29%
Acegud Acegua Exportacdo 233 156 -33,05% 101 55 -4554% 148 55  -62,84% 1.046 1.146 9,56%
Total 426 594  39,44% 400 194 -51,50% 188 194 3,19% 2.763 3572  29,28%
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\ \ A B T l Variacdo do acumulado Variacdo do més Variacdo mesmo més Variacdo dos ultimos 12 meses

ano anterior / ano atual anterior com més atual ano anterior / ano atual (anterior / atual)

Portos Secos Fronteira Jan-Fev Jan-Fev A Jan Fev A Fev Fev A Mar-Fev Mar-Fev
no Brasil Estrangeira Pais Operagdo 2016 2017 2017 2017 2016 2017 2016 2017

UY  Importacdo 29 196 57586% 107 89 -1682% 29 89  206,90% 35 880 2414,29%
Barra do Quarai  Bella Unién Exportacdo 208 145  -30,29% 70 75 7,14% 101 75 -2574% 1.772 1763 -051%
Total 237 341 4388% 177 164 -7.34% 130 164  26,15% 1807 2643  46,26%
UY  Importaco 758 950 2533% 503 447 -11,13% 394 447 13,45% 5876 6848  16,54%
Exportagdo 2225 2726 2252% 1339 1387  358% 1205 1387 1510% 16306 17.896 9,75%
Total 2983 3676 2323% 1842 1834 -043% 1593 1834 1470% 22182 24744 1155%
UY  Importacdo  1.037 1658 59,88% 994 664 -33,20% 522 664  27,20% 7152 11009  53,93%
Jaguardo Rio Branco Exportagdo 1575 1418  -997% 688 730  6,10% 884 730 -1742% 10541 10536  -0,05%
Total 2612 3076 17,76% 1682 1394 -17,12% 1406 1394  -085% 17693 21545 2177%
UY  Importaco 42 237 464,29% 54 183 23889% 28 183 553,57% 167 1201 619,16%
Quaraf Artigas Exportacdo 31 12 -61.29% 0 12 0,00% 10 12 20,00% 177 172 -282%
Total 73 249 241,10% 54 195 261,11% 38 195  413,16% 344 1373 299,13%
uy Importacdo 403 443 9,93% 195 248 27,18% 210 248 18,10% 3.151 5157  6366%
S.do Liviamento  Rivera Exportacdo 1.052 851 -19,11% 446 405  -9,19% 584 405 -3065% 7288 6359 -12,75%
Total 1455 1294 -11,07% 641 653  187% 794 653 -17,76% 10439 11516 1032%
BO  Importago 356 297 -16,57% 163 134 -17,79% 150 134 -1067% 2.701 3162 17.07%
Corumba Puerto Suarez Exportacdo 4700 4715  032% 2438 2277 -660% 2361 2277  -356% 30474 33409 9,63%
Total 5056 5012 -087% 2601 2411 -730% 2511 2411 398% 33175 36571  10,24%

* Foz do Iguacu/PR: Operacdo Noturna (Importacdo de grdos agranel do PY)

~luxo de velculos

Foz do Iguagy - BR T 55
Uruguaiana - BR e —— 20,076
S30 Borja - BR EE——0.145
Corumbg - BR ~MEG—_—_I_h—S 5.012
Chuj-BR = 3.676
Jaguarfo - BR S 3.076
Santa Helena - BR === 2.974
Guaira - BR ' 2.488
Dionisio Cerqueira - BR ~.1.571

Santana do Livramento - BR ™, 1.294

ltaqui- BR @ 1.203
Porto Xavier - BR ™83
Acegud - BR ™ 594
Porto Maua-BR ™ 458
Barra do Quarai- BR % 341
Quarai-BR ? 249
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Informacoes

Feriados Internacionals
ABRIL MAIO JUNHO

Dia das — Dia do = Dia da Paz
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2 1 Tiradentes 6
Fonte: www.mercosur.int Legenda: =Argentina Brasil L Chile = Paraguai = Uruguai &l Venezuela

Restricao de veiculos no Brasil
FERIADO DJAY AN HORARIO
13/04/2017 (quinta-feira) 16h as 24h
Semana Santa 14/04/2017 (sexta-feira) 06h as 12h
16/04/2017 (domingo) 16h as 24h
20/04/2017 (quinta-feira) 16h as 24h
Tiradentes 21/04/2017 (sexta-feira) 06has 12h
23/04/2017 (domingo) 16h as 24h
. 28/04/2017 (sexta-feira) 16h as 24h
Dia do Trabalho 01/05/2017 (sequnda-feira) 16h as 24h
4 15/06/2017 (quinta-feira) 06has 12h
Corpus Christi 18/06/2017 (domingo) 16h as 24h

Fonte: Departamento de Policia Rodovidria Federal - DPRF

Restricdo de veiculos na Argenting

i Sentido do fluxo de veiculos nas §

HORARIO estradas de acesso a cidade de Buenos Aires &3

Quarta-feira 12 de Abril 18h as 21h59min Ascendente (saida) N
Domingo 16 de Abril 18h as 21h59min Descendente (regresso) 3
Sexta-feira 28 de Abril 18h as 21h59min Ascendente (saida) §0
Sequnda-feira 1 de Maio 18h as 21h59min Descendente (regresso) 8
Quarta-feira 24 de Maio* 18h as 21h59min Ascendente (saida) g
Domingo 28 de Maio* 18h as 21h59min Descendente (regresso) 2
Sexta-feira 16 de Junho* 18h as 21h59min Ascendente (saida) £
Terca-feira 20 de Junho* 18h as 21h59min Descendente (regresso) i

* De aplicacién condicional en caso que se decrete, mediante acto respectivo, el denominado “FERIADO PUENTE”.
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UNIDADE DE BRASILIA é

ALTA TECNOLOGIA
E CONHECIMENTO_
NA MESMA DIRECAO

SEST SENAT

Simulador

O SEST SENAT apresenta os simuladores de direcdo
hibridos, tecnologia de ponta para a melhor capacitacdo
de motoristas profissionais de cargas e de passageiros.
0s cursos permitirdo um treinamento completo voltado
a0 desenvolvimento de competéncias e habilidades
necessarias a conducdo correta e sequra de Onibus,
caminhdes e carretas. £ a inovacdo tecnoldgica em
favor da qualidade, da eficiéncia e da seguranca.

Servico Social do Transporte
Servico Nacional de
Aprendizagem do Transporte

www.sestsenat.org.br | 0800 728 2891 | @ /SestSenatBrasil



Em constante evolucao

O
ABTI

Junhtos seremos mais fortes!



