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Associagéo Brasileira de
Transportadores Internacionais

OPERADOR ECONOMICO
AUTORIZADO

O transporte rodovidrio internacional
de carga na América do Sul tem alguns mar-
cos importantes em sua histéria. Posso citar
dois importantes eventos que mudaram a
histéria e trouxeram grandes melhorias e
avancos para o setor: 1) inicio do Mercosul
em 1990 e 2) implementacao do Siscomex
no Brasilem 1993.

No primeiro caso, houve isencéo de
taxas na importacao entre os paises do bloco
(Brasil, Argentina, Uruguai e Paraguai). Isto
possibilitou 0 aumento no volume de merca-
dorias comercializadas entre estes paises ao
longo das ultimas duas décadas. O montante
do valor FOB comercializado pré-Mercosul
entre Brasil e Argentina ndo chegava a US$10
bilndes anuais. Em 2014 este valor ultrapassa os US$30 bilhoes.

No segundo evento, houve sistematizacdo no processo de
apresentacao e liberacdo dos despachos aduaneiros na Receita Federal, o que
possibilitou ao Brasil absorver o aumento de volume nas transacées no
comércio exterior, sem causar colapso no sistema. Como em toda grande
mudanca, o inicio foi problematico, pois nenhum operador, publico ou privado,
estava preparado. No entanto, apés um periodo de adequagao, o resultado
surgiu, as alteragoes trouxeram agilidade e melhoria nos processos.

Outras medidas vém sendo tomadas com o objetivo de seguir
avancando na busca de mais produtividade e competitividade para o bloco, e
assim absorver o crescimento no comércio exterior que deve continuar no
Mercosul e nas negociagdes com o restante do mundo.

Neste sentido, Receita Federal do Brasil (RFB) em consonancia com a
Organizacdo Mundial de Aduanas (OMA) estd regulamentando a figura do
Operador Econémico Autorizado (OEA).

Segundo a Instrucao Normativa RFB n° 1.521/2014, publicada no D.O.U.
em 05 de dezembro de 2014, os Operadores Econémicos Autorizados terdo
seus certificados outorgados segundo a idoneidade da empresa e seus
administradores, existéncia de regularidade fiscal, sistema de informagdo
satisfatorio na gestdo de registros contabeis, financeiros e operacionais.

O lancamento, que ocorreu no dia 04 de dezembro de 2014, foi
aguardado com grande expectativa por todos os operadores que fazem parte
da cadeia logistica no comercio exterior, tanto embarcadores e despachantes
como transportadores. A perspectiva é de processos ageis, com fiscalizacao
efetiva e inteligente, sem reten¢des nos passos fronteiricos.

Como integrantes desta cadeia, 0s associados da ABTI devem dar as
boas vindas a figura do Operador Econébmico Autorizado, pois serao abertas
novas possibilidades de competitividade, agilidade de processos baseados na
confianga, seguranca e melhores préticas de negaécio.

Ruy Galvao,
Diretor de Assuntos Pollticos
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SOB NOVA GERENCIA

Jorge Luiz da Silva, Gerente Executivo da ABTI

Associacdo Brasileira de Transportadores
Internacionais estad sob nova geréncia: Jorge
Luiz da Silva assumiu a geréncia executiva da
entidade desde o dia 06 de novembrode 2014.

Jorge Silva é natural de Sao Francisco de Assis/RS e
graduado em Administracdo de Empresas, com MBA
Executivo em Negocios.

O novo Gerente da entidade ingressou na area de
comércio exterior, a partirde 1992, iniciando suas atividades
no Porto Seco em Uruguaiana. Por reconhecimento ao seu
desempenho foi convidado a assumir, como desafio, a ges-
tdo do Porto Seco em Foz do Iguacu. Local onde perma-
neceu nos Ultimos trésanos.

O principal propdsito a frente da entidade, sequndo
Jorge Silva é "buscar aintegracao entre os diversos operado-
res/segmentos, desenvolvendo uma gestdo de processos
internos da Associacdo, com foco em seguranca, qualidade

|r—ﬁ|"@|r- B

Mais de quatro décadas de dedic

Transporte Rodovidrio Internacional de Carga
Trabalho desenvolvido com exceléncia, dinamismo e uniao.

e agilidade, sempre trabalhando em prol da satisfacdo do
associado”. Para tanto, o novo Gerente Executivo garante
que pretende se aperfeicoar constantemente, dada a
perene evolucdo das normativas que regem o TRIC.
Assim pretende potencializar os seguintes servicos
prestados pela entidade:
« Defesadosinteressesempresariais do TRIC;
+ Incentivoao desenvolvimento do setor;
+ Assessoriatécnica parao transporte
+ Servicos de habilitacao e registro de veiculos para
oTRIC
+ (Capacitagdo e seminarios com focos nos interesses
dosetor
« Agilizacao de fronteiras e simplificacdo de
processos
« Projetosfocados na produtividade, rentabilidade e
segurancadas operagoes
« Ampla estrutura com sala de reuniées e auditoria a
disposicao de seu quadro social.
Estes e outros servicos voltados ao Transporte
Internacional.

buscar a integracao entre os
diversos operadores/segmentos,
(...)com foco em seguranga,
qualidade e agilidade, sempre
trabalhando em prol da
satisfacao do associado

Hé 4_1 anos

Obrigado a todos que fazem parte desta trajetoria.




Solugoes em logistica

para importag

Empresas que precisam de mais agilidade, seguranga e apoio
logistico na comercializagao dos paises do Mercosul padem
contar com as solugdes integradas em logistica Elog:

Aqui, sua empresa enconira solucies que englobam a logistica
de liberagio em fronteiras em areas alfandegadas, autorizada
pela Receila Federal & intervenientas. Nossas unidades de
fronteiras sao as mais modernas do setor

@ twilter, comfeloglogistica o facebook com/eloglogistica

* Aduanas integradas;
» Scanners® que reduzem em até 50%
o tempo de permanéncia nos terminais;
» Operagdo 24 horas"™,
« Camara fria®;
* Armazenamento geral;
« Gestdo completa em seguranca.
* Unidades de Foz do |guagy e Uruguaiana, e
** Unidade de Foz do lguagu ==

Uruguaiana + Foz do lguacu - Jaguarao - Santana do Livramento
Conhega todo o potencial Elog em www.eloglogistica.com.br



TRANSPORTADOR E EXPORTADOR?

o dia 22 de outubro, a ABTI promoveu o

Semindrio de Transporte Internacional na 42

edicao da LOGISTIQUE, com a parceria do Sitran
e Fetrancesc, onde foram abordados os seguintes temas:
“Controle de Jornada” ministrada por Leonardo G. Andreetta,
Gerente Nacional de Vendas da OnixSat; “Transportador
também é Exportador”, por Francisco Cardoso, Presidente da
ABTI e “Solugdes para o Transportador”, conduzida por Gladys
Vinci, Coordenadora de Assuntos Internacionais da entidade. O
evento foi abrilhantado pela presenca de varias autoridades,
dentre elas, o Presidente da Fetrancesc, Sr. Pedro Lopes que
realizou a abertura do Semindrio.

Pedro Lopes, Presidente da Fetrancesc faz a abertura do seminario

Leonardo Andreetta iniciou as palestras abordando o
Controle de Jornada, tal como teve de ser estabelecido com o
advento da Lei 12.619/2012 (Lei do Motorista). Fez um
comparativo da situacdo atual do controle, realizado através de
registro manual em “papeletas” e com a adocdo do sistema
OnixSat. O controle OnixPonto traz como principais vantagens:
Auxilio no Controle das Informacdes; Integracdo com o0s
sistemas de RH; Possibilidade ao RH de manutencao do
Sistema de Ponto (justificativas, faltas, atestados).

Sucesso de publico no evento

Por sua vez, o Presidente da ABTI, Francisco Cardoso,
iniciou a palestra “Transportador também é Exportador”

mencionando que a ABTI participa do Conselho de
Competitividade de Servicos Logisticos dentro do Plano
Brasil Maior, participando de todas as reunides desde
11/04/2012.

Mercades

Francisco Cardoso, Presidente da ABTI

Logo apds apresentou as Demandas/Propostas da ABT!
enviadas ao MDIC para o aumento da produtividade e compe-
titividade do TRIC: Criacdo de um “Guiché Unico” nas aduanas
brasileiras (demanda ja atendida pelo Portal Siscomex); Habili-
tacao do OEA — Operador Econdmico Autorizado (demanda
atendida pela IN RFB n° 1.521/2014); Desoneracao da folha de
pagamento (demanda, esta, j& atendida); Duplicacdo da BR-
290 de Porto Alegre a Uruguaiana (Demanda ja incluida
parcialmente no PAC 2 de Eldorado do Sul a Pantano Grande);
Reconhecimento do Transportador Rodovidrio Internacional
como exportador de servicos; e Acesso ao REINTEGRA.

Em continuidade, Gladys falou sobre “Solucées para o
Transportador”. A entidade foi apresentada como participante
ativa no setor de Transporte Rodovidrio Internacional de
Cargas. Foram descritos os principais servicos que a ABTI
disponibiliza ao seu quadro social, tais como:

Institucional: Capacitacdo, treinamentos, semina-
rios e workshops que visam informar e formar os associados
sobre as questoes relativas as novidades legislativas, técnicas e
opera-cionais; Comunicagdo do setor através dos seguintes
meios: revista Cendrio do Transporte, site, redes sociais,
comunicados, circulares, informativos e envio de e-mail
marketing.

Estrutura ABTI: Auditério para reunides, cursos e
treinamentos com capacidade para 35 pessoas; Cadernos
Transitando no Brasil e no Exterior (compilagcdo de normas que
regem o transito nacional e internacional).

Politica: Agilizacao de Fronteira, com étimos resultados
na diminuicdo do tempo e fila no ingresso dos portos;
Mapeamento de processos; Imagem do setor.

Operacional: Assessoria Técnica para o Transporte
Internacional; Habilitacdo para o Transporte Internacional;
Registro e manutencao do RNTRC com especializacéo para o
Transporte Internacional; Modificacao de frota.

CENARIO DO TRANSPORTE | 07
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Em continuagao ao trabalho ja iniciado de  em Sao Borja/RS; COTRAM, em Santo Angelo/RS; DiCanall, e

aproximacao e atendimento ao quadro social,  Cooperplan, em Passo Fundo/RS; e Coopercarga e Transportes
sempre com o objetivo de levar orientagdo  Silvio,em Concordia/SC.

técnica ao associado, a ABTI, por intermédio da Coordenadora s visitas, as empresas puderam apresentar suas
de A q ¢ jonai nece idades, tirar duvidas, e se atualizar sobre os novos

a ABTI.




ABTI

ANTT CONVOCA
REPRESENTANTES

om o intuito de diminuir as pendéncias que

surgem dos processos de modificacdes de frota

ou habilitacdo de empresas, o GERAR (Geréncia
de Registro e Acompanhamento do Transporte Rodovidrio e
Multimodal de Cargas) convidou aos representantes de
empresas que operam no Transporte Rodovidrio Internacional
de Cargas na sede da ANTT em Brasilia-DF.

Assim como ja aconteceu em 2013, este ano a
quantidade de requerimentos de TRIC deve ultrapassar os
10.000 protocolos. Em média, 30% geram pendéncias, das
quais aproximadamente 70% sao protocolados/requeridos
por representantes de empresas.

Cynthia Bertholini Santos, Gerente Substituta da
GERAR, destacou aimportancia de revisao de toda a documen-
tacdo e o cumprimento dos requisitos para habilitacdo de
veiculos sob responsabilidade dos representantes. Henrique
Leite, responsavel pela drea de atendimento, enumerou os
principais motivos de descumprimentos por eles originadas:

 Cadastro de veiculos no RNTRC (93%));

 Recolhimento de taxa;

» Reutilizacdo de comprovantes de pagamento
(80%);
* Apresentacdo de agendamento (50%);

Rosimeire Lima de Freitas, Superintendente Substituta
da SURQC, ratificou a intengao de conferir mais agilidade aos
processos que competem a Geréncia, observando que o
sucesso depende da coparticipacao com responsabilidade de
todos os atores.

Na oportunidade foram lembrados os meios e horarios
e responsaveis pelo atendimento ao publico externo, tanto do
TRIC quanto do RNTRC, tendo sido solicitado a observancia dos
tempos de processamento/horarios.

Perante a apresentacdo realizada pelos integrantes da
GERAR, ABTI propds que todas as empresas sejam sempre
comunicadas de qualquer pendéncia que as envolva. Para isto
os transportadores deverdao manter seu correio eletronico e
seu cadastro devidamente atualizado.

100% 93%
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80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

éncias

Pend

Cadastro de
veiculos

& RNTRC

Reutilizacdo de
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Apresentacdo de
agendamentos

B Recolhimento de taxas

ABTI PROPOE
MUDANCAS
AO SUFIS

ABTI reuniu-se com autoridades da

Superintendéncia de Fiscalizacdo da ANTT,

SUFIS em Brasilia - DF, com o objetivo de

aprimorar o relacionamento previsto no Convénio de
Cooperagao Técnica assinado em maio deste ano.

Participaram do encontro, pela ANTT, o
Superintendente do SUFIS, Jose Altair Gomes Benites; seu
substituto, Rodrigo Pinto Igreja; o Gerente de Fiscalizagao,
Leandro Rodrigues e Silva; seu substituto, Jodo Paulo de
Souza; o Coordenador de Fiscalizacgo do Transporte
Internacional, Edson Schmidt; seu assessor, Wilbert
Junquilho; o Coordenador de Transporte Rodoviario
Internacional de Cargas — SUROC, Marcos Antonio das
Neves; pela ABTI, o Diretor Juan Castro, o Gerente
Executivo e a Coordenadora de Assuntos Internacionais.

A reunido, proposta pela ABTI, teve como principal
objetivo apresentar propostas de alteracdo da Resolucao
N° 442 de 2004 (regulamento dos processos adminis-
trativos) e da Resolugcao N° 3561 de 2010 (parcelamento
de débitos resultantes de infragdes), com a finalidade de
resguardar a seguranca juridica dos associados. Além da
preocupagao com o surgimento de notificacdes de infra-
¢cbes cometidas ha varios anos, a dificuldade de acesso a
consultas de processos em andamento e de procedi-
mentos muito burocraticos, as proposicdes objetivaram a
reducdo de valores de multas por pagamento anteci-
pado.

Ambos participantes concordaram que faz-se
necessario um trabalho conjunto com o intuito de
minimizar as autuacdes. Juntos vislumbraram a
necessidade de mais divulgacao das exigéncias inerentes
ao setor, assim como isonomia nos procedimentos
adotados pelos érgédos de fiscalizacdo. ANTT antecipou
que ja foi iniciado o trabalho de consolidacado do manual
Unico de fiscalizagdo no Transporte Rodovidrio, que
deverd serfinalizado até o final deste ano de 2014.

Em consonancia com a missdao da Agéncia, e
assim como foi solicitado pela ABTI, serdo ministrados
treinamentos ou esclarecimentos com apoio da entida-
de. Estd prevista a participacdo no Seminario de Trans-
porte Internacional, que serd organizado pela ABTI, da
especialista em Regulagdo de Transporte de Produtos
Perigosos ainda em 2014 a ser realizado na cidade de Foz
dolguagu.
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fazé-lo crescer.

CRC: 0BOO 970 9090 = www.mercedes-benz.com.br

Além de uma linha completa de caminhdes para atender
a todos os tipos de negdcio, a Mercedes-Benz também

coloca a disposigdo de seus clientes uma das malores

redes de concessiondrios do pals. 580 mais de 180 pontos

Ma cidade somos todos pedestres.

de atendimento que oferecem senvico especializado,
méo de obra gualificada e o mais completo pacote

de produtos e servigos pos-venda,

Mercedes-Benz

A marca que todo mundo confia.

Uma marca do Grupo Damler

“Accelo




FABET INAUGURA TEATRO EM

MAIRINQUE-SP

Fundacdo Adolpho Boésio de Educacdo no

Transporte — FABET inaugurou no dia 14/10, um

grande empreendimento voltado para a area

cultural e educacional em sua filial na cidade de Mairinque, no

Estado de Séo Paulo. Um moderno teatro com capacidade

para 300 pessoas, concretizado com recursos captados através
da Leide Incentivoa Cultura.

O Diretor Geral da FABET, Luis Carlos Schaurich, explica
que a mobilizacdo para execucdo desta obra teve inicio no ano
de 2009, com a aprovacédo do projeto pelo Ministério da
Cultura. “A captacédo dos recursos foi autorizada em 2010, as
obras iniciaram em 2011, e foram concluidas dentro do
primeiro semestre do corrente ano”, observou o diretor. O
teatro da FABET foi enquadrado no segmento arquitetonico,
mecanismo mecenato, drea do patrimonio cultural.

A execucao da obra e todos o0s seus complementos
recebeu um investimento de RS 3.442.522,70, sendo captados
R$ 2.942.522,70 junto a Scania, principal parceira da fundacéo,
R$ 200.000,00 nas empresas Randon e, RS 300.000,00
repassados como patrocinio cultural pela Ambev. Com a
construcdo deste teatro, a FABET tem a finalidade de
disponibilizar a comunidade regional onde esta inserida no
Estado de Sao Paulo, um espaco para promocao de atividades
culturais e eventos na drea de educagao.

Salete Argenton, gerente da FABET-SP ressalta que o
empreendimento permitird a democratizacdo cultural e
educacional, possibilitando a distribuicdo e a popularizacdo da
arte, do conhecimento cientifico e de manifestacdes culturais

diversas. “Entendemos que, além do foco na profissionalizacao
do segmento do transporte, a FABET precisa ir além, e
contribuir com a populacdo de outras formas. E uma delas é a
cultura”, salientou a gerente.

O Superintendente da FABET, Vicente Luiz Rodolfi,
lembrou que a construcdo do teatro faz parte do projeto vis-
lumbrado para a estruturacao da filial em Sao Paulo, que ja
contempla estrutura pedagdgica e administrativa, laboratérios
de mecanica, pneus e informdtica, alojamento e refeitério. “Os
proximos desafios serdo a construcao do Centro de Treina-
mento Scania, local onde a FABET ird capacitar os profissionais
da rede de concessiondrias da montadora, e a via coletora pa-
ralela a rodovia Castelo Branco”, informou o superintendente.

O teatro da FABET em Mairinque recebeu o nome de
“Emilio Fiorentino Battistella”, uma indicacdo da Scania, maior
doadora de recursos para concretizacdo da obra. Emilio
Battistella foi um homem com espirito empreendedor, que
liderou a criagdo de um grande grupo no segmento do
transporte rodovidrio de cargas, dando origem a Ediba, hoje
Battistella Veiculos. Seu ultimo empreendimento foi a
construcdo do Porto de Itapod, em Santa Catarina, cujas obras
iniciaram em 2007, mesmo ano de seu falecimento. Agraciado
em vida com as mais diversas honrarias nacionais e
internacionais, a denominagcao do Teatro da FABET é um
reconhecimento a sua grande contribuicdo para o
desenvolvimento do Pafs.

Fonte: Fabet
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GERAL

FISCALIZACAO DO
TRANSPORTE
DE PRODUTOS
PERIGOSOS

COMPROMISSO COM AS PESSOAS E O MEIO-AMBIENTE

Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

(ANTT) tem, entre suas competéncias, a

fiscalizacdo do transporte rodoviario
internacional de cargas. Além de possuir fiscais em diversos
pontos de fronteira do territorio brasileiro, a Agéncia realiza,
frequentemente,comandos operacionais em que ocorre o
deslocamento de servidores de outras Unidades Regionais
da ANTT para garantir a eficcia das operacoes. Essas acdes
contam, também, com a participacao da Policia Rodovidria
Federal e Receita Federal, érgaos que mantém convénio
comaAgéncia.

A fiscalizagdo tem como objetivo verificar o cumpri-
mento, por parte dos transportadores, do que esta estabe-
lecido no Acordo sobre o Transporte Internacional Terrestre
(ATIT), principal instrumento regulador da prestacdo de
servicos de transporte terrestre rodoviario, tanto de cargas
quanto de passageiros, e do transporte ferroviario entre
estes paises do Cone Sul. O documento é assinado por
Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Paraguai, Peru e Uruguai e
discutido, regularmente, em reunides entre os paises.

Especificamente no que dizrespeito ao transporte de
produtos perigosos, as regras sédo discutidas nas reunides do
Mercosul,baseadas nas Recomendacgdes para o Transporte
de Produtos Perigosos da Organizacaodas Na¢des Unidas e
tém como principal objetivo garantir a segurancga as pessoas
e ao meio-ambiente, em funcdo das caracteristicas dos
produtostransportados.

No Brasil, essas regras foram internalizadas pelo
Decreto ne. 1797/96 e seus Anexos, correspondentes ao
Acordo de Alcance Parcial para a Facilitacdo do Transporte
de Produtos Perigosos. O documento apresenta todas as
exigéncias que devem ser atendidas pelos envolvidos no
transporte de produtos perigosos, como a classificacdo dos
produtos; a definicdo das caracteristicas de risco; a escolha
das embalagens e dos equipamentos de transporte; a
utilizacdo dos rétulos de risco e dos painéis de seguranca nas
unidades de transporte; a posicdo dos rétulos de risco e
demais informagdes dos produtos nas embalagens; os
equipamentos de porte obrigatdrio para situacdes de

emergéncia; a documentacao de porte obrigatério; dentre
outros detalhamentos necessarios.

Durante a fiscalizacdo, a documentacéo é o primeiro
item a ser verificado. Sem prejuizo das normas relativas a
transporte, transito, produtos transportados e disposicoes
fiscais que vierem a ser acordadas entre os Estados Partes, os
veiculos automotores que transportem produtos perigosos
s6 podem circular por vias terrestres portando os seguintes
documentos:

« Declaracdo de carga emitida pelo expedidor,
contendo as informagdes sobre os produtos
perigosos transportados;

« Declaracdo emitida pelo expedidor de que o
produto estd adequadamente acondicionado para
suportar os riscos normais de carregamento,
descarregamento, estiva, transbordo e transporte, e
que atende aregulamentacao emvigor,

+ Instrugcdes para o casodeacidente;

« Originais dos certificados de capacitacéo do veiculo
e dos equipamentos de transporte rodoviario de
produtos perigosos a granel;

«  Documento que comprove que o veiculo atende as
disposicoes gerais de seguranca de transito como,
porexemplo, o estado dos freios, luzes e outros;

« Original do documento que comprove o
treinamento especifico atualizado para o condutor
de veiculo empregado no transporte rodoviério de
produtos perigosos.

O porte da documentacao completa e corretamente
preenchida é importante para que se garanta que as
unidades de transporte apresentem condicdes técnicas
compativeis com o tipo de produto transportado e que, em
caso de um acidente ou de uma emergéncia, todas as
informagdes necessarias sobre os produtos perigosos para o
corretoatendimento estarao prontamente disponiveis.

Fonte: Assessoria de Comunicagdo Social — ANTT
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Paulo Ziegler/Divulgagéo

om significativa participacdo das entidades
filiadas, foi realizada na sede da Associacdo
Latino-americana de Integracao - ALADI, a XXII

Assembleia Geral Ordinaria da CIT, entre os dias 06 a 08 de
outubro,em Montevidéu, Uruguai.

Sr. Francisco Cardoso, Presidente da ABTI e Sr. Pedro Lopes, Presidente da fetrancesc

A ABTI participou da Assembleia, através do Presiden-

te da entidade, Francisco Cardoso. Na ocasido, diversas
homenagens foram realizadas, concedendo o Grau Didrio
e Grau de Embaixador a diferentes personalidades do
transporte.

A agenda contou com temas de extrema relevancia

para o setor de transportes. Ainda, pela Resolugdo N°02/2014
foi proposto o dia 25 de Maio como o Dia do Transporte de
Cargas e Passageiros que foi encaminhada a ONU (Orga-
nizacdo das Nacdes Unidas) e OEA (Organizag¢ao dos Estados
Americanos). Tal proposta objetiva dar o devido reconhe-
cimento a atividade, considerando a sua importancia no
processo de desenvolvimento econémico e social mundial.

No dia 07 de outubro, foi tema de discussdes a

legislacdo que afeta o setor de transporte de forma negativa,
sendo debatidos os seguintes tépicos:

a) Transporte rodovidrio de cargas: limite de suas
dimensdes e hordrios para a entrada nos
perfimetros centrais;

b) Transporte rodovidrio: tempo de conducdo e
suainfluéncia no transito internacional;

c) Transporte internacional de produtos perigosos:
licencas distintas e suasincompatibilidades.
No dia 08 de outubro, foram expostos os trabalhos

dos capitulos participantes.

Mein -

Pelo capitulo Brasil, foi a vez do Expositor John Edwin
Coordenador Executivo da Alian¢a Procomex, com a

palestra Operador Econdmico Autorizado “Fluxo de
Mercadorias e Seguranca na Cadeia Logistica”. O expositor
apresentou:

A visdao do OEA: “Aumentar a competitividade do
Brasil e sua participacdao no comércio internacional
através de um sistema aduaneiro que protege os
interesses nacionais enquanto melhora a eficiéncia
da cadeia de suprimentos das empresas que
participam do comérciointernacional.”

Os cinco principios bésicos do OEA: 1.Voluntério
2.Um sistema de controle mais inteligente baseado
em andlise de risco 3.Mudanc¢a de controle por
transacdo para controle por sistemas 4.Involve todos
os atores da cadeia logistica 5. Oferece beneficio para
todasas partesinteressadas (ganha-ganha);

. Evolucdo do OEA no mundo e seu desenvolvimento

no Brasil (apresentacdo do plano estratégico 2015-
2019; modelo OEA brasileiro e fases de
implementacao).

Para encerrar a apre-

sentacdo do capitulo Brasil,
proposto pela ABTI, foi a vez
do expositor Dr. Enrique
Canon, Diretor Nacional de
Aduanas do Uruguai, que
abordou o tema “Operador
Econdmico Calificado” no
Uruguai. Em sua exposicao,
falou sobre as Caracteristicas
do OEC, seus objetivos, mar-
cos do processo de imple-
mentagao no Uruguai, bene-
ficios para os transportado-
res, projetos pilotos bilaterais
e realizados no ambito do
MERCOSUL e internacionais.

Sr. Paulo Vicente Caleffi,
recebendo o Grau de Embaixador
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XLVII REUNIAO DO SG

T NZS

Reunido Plg

DIVERSOS TEMAS RELACIONADOS AO TRANSPORTE DE CARGAS FORAM DEBATIDOS
ENTRE AS DELEGACOES DOS PAISES QUE FAZEM PARTE DO MERCOSUL.

ntre os dias 05 e 07 de novembro de 2014, na

cidade de Salta, Argentina, realizou-se a XLVII

Reunido Ordinaria do SGT n° 5 “Transportes”, com
a presenca das delegacdes da Argentina, Brasil, Paraguai,
Uruguai e Venezuela. A delegacao do Chile também participou
dareunido, em cardter de Estado associado ao MERCOSUL.

Criacao da Comissdo de Facilitacdo Fronteirica

Na Reunido, dentre outros, foram tratados os seguintes
temas:

1. Facilitacdo fronteirica: a delegacdo argentina fez
referéncia a necessidade de realizar uma vistoria da
problematica que reiteradamente tém expressado 0s
operadores privados de cargas e de passageiros
relativas as dificuldades em pontos fronteiricos para a
operativa do transporte internacional e propds a
criacdo de uma Comissdo Mista com integrantes de
organismos publicos e privados, para analisar o assunto
e encontrar solugdes ou propor alternativas.

2. Proposta de criacdo de um grupo permanente com o
objetivo de harmonizar os procedimentos de
fiscalizacdo do transporte internacional: as delegacoes
concordaram em constituir uma Comissao para tratar
sobre os assuntos de fiscalizacdo do transporte, devido
ao fato de que o desenvolvimento dos movimentos de
mercadorias e de passageiros e a atuacdo de
fiscalizadores é desigual e se observam critérios

- =

distintos para o tratamento de situacdes similares.
Constituida a Comissdo de Fiscalizacao (CF), os
integrantes trocaram pareceres sobre o modo de
enfrentar a tarefa, recebendo a informacéo por parte da
Delegacao Brasileira sobre os controles fronteiricos
conjuntos efetuados com Uruguai, Paraguai e
Venezuela. Ademais, a Delegacéo Brasileira informou
que estd concluindo a confeccdo de um Manual de
Procedimentos para a fiscalizacdo de transportes de
cargas e passageiros.

Integracdo das informacdes de transporte de passa-
geiros e cargas — sistematizacdo de dados do SGT ne 5:
As delegagdes realizaram uma sintese da situagdo do
projeto referente a integracdo de informacgdes de
passageiros e cargas, em particular o elaborado até o
presente como paginas de consulta e desenvolvimen-
to de web services, implementando um procedimento
integralmente eletrénico para a troca de informacdes
de empresas e veiculos autorizados, 0 que constituird a
forma oficial de comunicagdo entre os organismos de
aplicacdo do ATIT em matéria de Licencas Originarias e
Complementares e sua atualizacao. Todas as delega-
¢Oes concordaram que, em matéria de servicos ocasio-
nais, sera suficiente a colocacao a disposicao das pagi-
nas de consulta coordenadas, devendo-se manter o
tema na agenda até que se complete seu desenvolvi-
mento por todos os paises.

Adocao do ATIT como base fundamental das negocia-
¢oes do transporte terrestre: todas as delegacdes
aderiram a adogao do ATIT como base fundamental das
negociacdes no transporte terrestre. A Delegacdo
Paraguaia prop6s que, dados os antecedentes bilaterais
existentes entre Brasil e Venezuela, em matéria de
transporte, a Delegacdo Brasileira atue como nexo
entre os paises membros do ATIT e Venezuela para que
este pais adeque-se a dita normativa regional, com o
que concordaram os outros paises.

ik
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COOPERATIVAS DE TRANSPORTE, TOMADORES
DE SERVICO E A INCONSTITUCIONALIDADE DO
INCISO IV DO ART. 22 DA LEI 8.212/91

s tomadores de servico de cooperativas do

ramo transporte, assim como ocorre em

outros ramos do cooperativismo, por forca de
disposicao legal, em especial o inciso IV do art. 22 da Lei
8.212/91, cuja redacao foi conferida pela Lei 9.876/99,
através dos anos, tém efetuado o recolhimento de 15%
sobre ovalorda notafiscal emitida pelas cooperativas.

Entretanto, a instituicdo da referida incidéncia
tributéria, no caso, se deu de forma equivocada, eis que ndo
observou as regras constitucionais para seu
estabelecimento, motivo pelo qual é formalmente
inconstitucional, conforme j& declarado pelo Supremo
Tribunal Federal, pelaviaincidental.

Imperioso, entretanto lembrar que antes mesmo da
vigéncia da Lei 9.876/99, havia sido editada a Lei
Complementar n° 84/96, que instituia uma contribuicao
previdenciaria, a cargo das cooperativas, com fulcro no art.
195, § 4°,da Constituicao Federal.

Oart. 10,inciso I, da LC n° 84/96, estabelecia, a época,
que a contribuicdo teria como base o calculo apenas da
importancia entregue ao associado na propor¢ao dos
servicos prestados a pessoa juridica, conforme a seguir:

Art. 1°. Para a manuten¢éo da Seguridade Social,
ficam instituidas as seguintes contribuices sociais:

()
Il - a cargo das cooperativas de trabalho, no valor de
quinze por cento do total das importancias pagas,
distribuidas ou creditadas a seus cooperados, a titulo de
remuneracao ou retribuicdo pelos servicos que prestem a
pessoasjuridicas porintermédio delas.

A Lei complementar 84/96, por sua vez, restou revo-
gada, com a instituicdo da nova contribuicdo previdencidria
pela Lei 9.876/99, que tem por fundamento o disposto no
art. 195, 1, a, da Constituicdo Federal, ja na vigéncia da nova
redacdo dada pela Emenda Constitucional n°20/98.

Para justificar a cobranca da contribuicdo estabele-
cida peloinciso IV doart. 22 da Lein®8.212/91, aduzem que
embora seja contratado junto as sociedades cooperativas —
pessoa juridica portanto - o servico seria prestado pelos
associados — pessoas fisicas.Tal conceito, entretanto, é equi-
vocado, pois parte do pressuposto de que a cooperativa é
mera intermedidria, demonstrado total conhecimento a res-
peito da relacdo existente entre associados de cooperativas,
onde estes apresentam a condi¢cdo de dono, gestor e
destinatario do servico da cooperativa, além o fato de que o
referido entendimento deturpado afronta o conceito de
cooperativa estabelecidonoart.4°,incisoldalLei5.764/71.

A interpretacdo equivocada a respeito do modelo

cooperativo de trabalho ndo pode ser utilizada em prejuizo as
cooperativas, uma vez que ndo ha vinculo juridico que se es-
tabelece entre os tomadores de servicos e as pessoas fisicas
associadas a cooperativa, ndo correndo a hipoétese prevista
no art. 195 da Constituicao Federal, base constitucional da
nova contribuicdo instituida pela Lei 9.876/99, além do fato
de que interpretacao dessa ordem é vedada pelo art. 110 do
Codigo Tributério Nacional veda tal comportamento.

Por derradeiro, a sob enfoqueadotou base de célculo
distinta daquela prevista na Constituicdo Federal, uma vez
que estabeleceu base de célculo da contribuicao
previdenciaria sobre o “valor bruto da nota fiscal ou fatura de
prestacdo de servicos’, englobando todas as despesas que
integram o preco contratado, e ndo somente os rendimentos
oriundos do trabalho.

O Supremo Tribunal Federal, por via incidental, no
Recurso Extraordindrio 595.838, declarou inconstitucional o
dispositivo ora atacado, cujo resumo da decisao restou assim
disponibilizada no site do STF:

Decisao: O Tribunal, por unanimidade e nos termos
do voto do Relator, deu provimento ao recurso extraor-
dinario e declarou a inconstitucionalidade do inciso IV do
art. 22 da Lei 8.212/1991, com a redacdo dada pela Lei n°
9.876/1999. Votou o Presidente, Ministro Joaquim Barbosa.
Ausente, justificadamente, o Ministro Gilmar Mendes. Fala-
ram, pelo amicuscuriae, o Dr. Roberto Quiroga Mosquera, e,
pela recorrida, a Dra. Claudia Aparecida de Souza Trindade,
Procuradora da FazendaNacional. Plendrio, 23.04.2014.

Trata-se de decisdo que tem efeito para as partes inte-
grantes do referido processo, ndo possuindo, portanto, apli-
cabilidade imediata para todos. Contudo, em tese, é possivel
que os Tomadores de Servigos ingressem com a competente
acdojudicial buscando a abstencdo do referido recolhimento,
em sede de antecipacdo dos
efeitos da tutela, assim como a
devolugcdo dos valores pagos
nos ultimos 5 (cinco) anos.

Trata-se, portanto, de ma-
téria que merece o reconheci-
mento da inconstitucionalidade
do inciso IV do art. 22 da Lei n°
8.212/91, com redacdo dada
pela Lei n° 9.876/99.Saliente-se
que tramitam no Supremo Tri-
bunal Federal A¢cdes Declara-
térias de Inconstitucionalidade
sob n®ne 2594, 5036 e 5102 que
ainda aguardam julgamento.

Dr. Tiago Machado,
Coordenador Juridico do

Sistema OCERGS-SESCOOP/RS
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CAPA

OPERADOR ECONOMICO AUTORIZADO

onforme orientacdes emanadas pela Organiza-

¢ao Mundial de Aduanas (OMA), o comércio in-

ternacional necessita ser impulsionado através
de mecanismos de controle que possibilitem a livre circulacao
de mercadorias sem deixar de garantir a seguranga no proces-
so, otimizando a eficdcia da cadeia logistica.

Para atingir estas metas, fluidez e seguranca, surgiu o
Operador Econdmico Autorizado, que nada mais é do que
uma certificacdo como empresa segura e confidvel na movi-
mentacao de cargas internacionais, concedida pelas Aduanas
aos operadores de comércio exterior, sejam eles importadores,
exportadores, agentes consolidadores, portos, aeroportos,
terminais ou transportadores. O pals serd mais competitivo e
seguro se o programa OEA for adotado pelos seus atores, pois
sao eles que garantem a inviolabilidade das mercadorias.

Como a Organizacao Mundial de Aduanas define o
OFEA:

"... uma parte envolvida no movimento internacio-
nal de mercadorias, a qualquer titulo, que tenha sido apro-
vado por, ou em nome de, uma administragdo aduaneira
nacional como estando em conformidade com as normas
da OMA ou com normas equivalentes em matéria de segu-

ranca da cadeia logistica. Os operadores econdmicos auto-
rizados podem ser, entre outros, fabricantes, importado-
res, exportadores, despachantes aduaneiros, transporta-
dores, agentes de carga, intermedidrios, administradores
de portos e aeroportos, operadores de terminais, operado-
res de transporte multimodal, permissiondrios e concessio-
narios de recintos alfandegados, distribuidores".

Os requisitos para se tornar um OEA dependem dos pa-
drbes de seguranca regulamentados, de maneira pré-ativa, em
cada pais, tendo em conta seus recursos atuais ou previstos, pa-
ra poder assistir os operadores comerciais na realizacdo de suas
atividades da maneira mais eficaz possivel, garantindo confiabi-
lidade e previsibilidade nas suas movimentagoes. Por isso, 0s 6r-
gados ndo precisam fiscalizar com tanta frequéncia, assim, po-
dem focar esforcos em cargas ou operagdes com riscos maiores.

Em estudos realizados por esta entidade, verificou-se
que certos critérios de seguranca sdo comuns a todos os paises
e constituem as diretrizes do Programa OEA no que se refere a
integridade da cadeia logistica. Cabe destaca-los:

| — parceiros comerciais, para garantir que parceiros

comerciais possuam procedimentos de seguranca

compativeis com os critérios de sequranga OEA,

Il - controle de unidades de carga, para garantir a

integridade da unidade de carga quando estiver em seu

estabelecimento;

Il - controle de acesso fisico, para evitar a entrada de

pessoas nao-autorizadas;

IV — politica de recursos humanos, para selecdo e

contratagdo de funcionarios confidveis;

V — procedimentos de seguranga, para garantir a
integridade dos processos de transporte, manuseio e
armazenamento das cargas;

VI — treinamento em seguranca e conscientizacdo de
ameacas, para identificar os pontos de vulnerabilidade
na cadeia logistica;

VIl — seguranca fisica das instalagcdes, para garantir que
existam barreiras fisicas inibidoras de protecao contra
acesso nao-autorizado;

VIII - tecnologia da informacgao, para proteger as
informacdes da empresa contra utilizacao indevida ou
modificacdo ndo-autorizada;

STATUS NO BRASIL

No Brasil, a Receita Federal iniciou os estudos para
implementacdo em 2009. O Dr. José Carlos de Araujo, Chefe da
COANA (Coordenacao de Administracdo Aduaneira) da
Receita Federal do Brasil, no Seminério “Impactos do Programa
OEA", elencou 10 razdes paraimplantar o programa no pais:

1.Implementar Acordos de Reconhecimento Mutuo;

2.Facilitar o comércio legitimo e confidvel;

3.Obter reconhecimento global;

4.Melhorar aimagem do Brasil;

5. Atrairinvestimentos;

6. Proteger a sociedade com maior eficiéncia;

7. Aumentar a seguranca nas operacdes de comércio

exterior;

8.Melhorar os controles aduaneiros;

9.Fazer mais com menos;

10.Implementar Acordos Internacionais

PROGRAMA BRASILEIRO DE OEA

—
=

Programa Brasileiro de OEA

Através da Instrucdo Normativa RFB N° 1521, de 4 de
dezembro de 2014, foi instituido o Programa Brasileiro de Ope-
rador Econdmico Autorizado, que consiste na certificacdo dos
intervenientes da cadeia logistica que representam baixo grau
de risco em suas operagbes, tanto em termos de seguranca
fisica da carga quanto ao cumprimento de suas obrigacoes
aduaneiras.
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Rafaella Pimentel, Comunicacdo FIEPE

“nossa Visao é que o Brasil seja reconhecido como
um lider mundial no controle e na gestao dos fluxos de

comércio exterior por meio do seu Programa OEA em
2019” Ernani Checcucci, Subsecretario de Aduanas e
Relagbes Internacionais.

CAPA

Exame dos Requisitos de Admissibilidade

Langcamento Programa Brasileiro de OEA

PRINCIPAIS BENEFICIOS AOS
OPERADORES ECONOMICOS

> Usufruir das vantagens e dos beneficios de futuros Acordos
de Reconhecimento Mutuo (ARM).

> Utilizar de canal direto de comunicacdo entre o operador
certificado OEA e a RFB para esclarecimento de duvidas
relacionadas ao Programa.

> Usufruir de reduzido percentual de cargas selecionadas para
canais de conferéncia na exportacao e, quando selecionado,
ter processamento prioritario.

> Possuir prioridade para certificacéo na fase 2 do Programa
Brasileiro de OEA.

> Utilizar a logomarca do Programa e ter sua participacéo
divulgada no sitio da RFB.

> Serdispensado de exigéncias na habilitacdo ou aplicacao de
regimes aduaneiros especiais que ja tenham sido
cumpridas no procedimento de certificacdo do OEA.

> Participar na formulacdo de alteracdo de legislacdo e proce-
dimentos aduaneiros para o aperfeicoamento do Programa.

PROCEDIMENTO DE CERTIFICACAO
E MONITORAMENTO

Os procedimentos relativos a certificacdo compreen-
dem, sequencialmente:

Autoavaliagdo: o requerente do Programa devera res-
ponder ao Questionario de Autoavaliacdo (QAA) e, sempre que
possivel, comprovar com documentos as suas respostas.

Formalizacdo da Solicitagao de Certificagéo: o requeren-
te deverd solicitar a abertura formal do processo e entregar o
QAA preenchido junto com a documentacao necessaria para
analise do pedido.

| | | | |
gormlalig[agéo /?j%eni?glii)o Escrituracao
a solicitacao o Contdbil Digital
mediante tributdrio (IN RFB 787/07)
DOSSIE DIGITAL eletronico (DTE)
||
| | | | | |
_ Minimo de 24
Regularidade Inscn%ﬁ_o CN,EU meses de autuacao
Fiscal (mediante ?rsc;) |fm§n 05 como interveniente
CND ou CPD-EN) ”h u 2‘345 €aerals passivel de
d £ MESES certificacdo
| | : | |
Inexisténcia de Despachantes: .
indeferimento 3 anos de Adesap a0
L o Conhecimento
em solicitacdo experiéncia e
OEA nos dltimos aprovacao no < IEROE
Eletronico (CT-e)

6 meses exame qualificacdo

Andlise de Conformidade: tem finalidade de verificar o
cumprimento dos critérios de elegibilidade e dos critérios de
seguranca aplicados a cadeia logjistica.

Certificagdo: apds comprovado o cumprimento de to-
dos os requisitos e critérios, serd expedido o Certificado de OEA,
em reconhecimento a parceria Aduana-Empresa.

Manutenc¢ao e Monitoramento: os Operadores Econo-
micos Autorizados estardo submetidos a acompanhamento
guanto a manutencao dos requisitos e critérios exigidos para a
certificacéo.

FASES DE IMPLEMENTACAO

Foco no

Dez/ Cumprimento dos fluxo de OEA Seguranga
2014  critérios de seguranca EXPORTACAO (OEA -S)
Dez/ Incorporagéo de outros Ez)c(gsng:
Orgéos de Estado como p OEA Integrado
2016 ANVISA, VIGIAGRO, etc.  EXTORTACAO e
v "€ IMPORTACAO

“Nos sentimos muito honra- =
dos e orgulhosos em poder ter parti-
cipado dessa primeira fase e de ter-
mos recebido nossa certificacao para
um programa de extrema importan-
cia para o Comércio Exterior, e que
certamente podera contribuir muito
para alavancar a economia brasileira.”
diz Cindy Haring, CEO da DHL Global
Forwarding no Brasil.

Cindy Haring, CEO da
DHL Global Forwarding
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PESQUISA CNT DE RODOVIAS 2014

MAIS PONTOS CRITICOS E METADE DO PAVIMENTO COM PROBLEMAS

das rodovias brasileiras apresenta algum tipo

de deficiéncia, sendo classificado pela Pesqui-
sa CNT de Rodovias 2014 como regular, ruim ou péssimo,
por apresentar buracos, trincas, aftundamentos, ondulagdes,
entre outros problemas. Em relacdo a superficie do pavi-
mento, 44,7% da extensao pesquisada estd desgastada. Esta
182 edicdo avaliou 98.475 km, que correspondem a toda a
malha federal pavimentada e aos principais trechos esta-
duais. Houve umacréscimo de 1.761 km (1,8%) em relacdo a
2013. Foram 30 dias de coleta, entre 19 de maio e 17 de
junho.

Nesse Ultimo ano, aumentou o nimero de pontos
criticos, passando de 250 (em 2013) para 289 (em 2014).
Quedas de barreira, pontes caidas, erosées na pista e
buracos grandes sao considerados pontos criticos.

Praticamente a metade (49,9%) do pavimento

A situacao do sistema rodoviario
brasileiro continua grave,
comprometendo a seguran¢a
das pessoas, tanto de motoristas,
como de passageiros e pedestres.
E cada vez maior o niimero de
mortes e de acidentes. Essa
situacao também compromete
a logistica, devido ao elevado
custo do transporte, tornando
0 pais menos competitivo,
afirma o presidente da CNT,
Clésio Andrade.”

Em 2013, morreram 8.551 pessoas em cerca de 186
mil acidentes nas rodovias federais do pais. “As condicoes
gerais ruins das rodovias aumentam 0s riscos e muitas
vidas poderiam ser poupadas, caso as rodovias oferecessem
vidas poderiam ser poupadas, caso as rodovias oferecessem
acidentes a menos e 4.000 mortes a menos’, diz Clésio
Andrade.

Além do risco a vida das pessoas, 0s problemas nas
rodovias contribuem para aumentar os custos de operacdo
e o tempo de viagem, afetando tanto o transporte de cargas
como o de passageiros. Conforme o estudo, o acréscimo
médio do custo operacional devido a qualidade do
pavimento das rodovias brasileiras é de 26%. Se considerar a
regido Norte, onde hd ainda maiores deficiéncias na malha,
esse indice sobe para 37,6%.

RECURSOS INSUFICIENTES

O volume de recursos destinados ao transporte no
Brasil é insuficiente para melhorar a qualidade das rodovias.
Ainda assim, os valores autorizados ndo chegam a ser
investidos devido a problemas de gestao, excesso de
burocracia e incompeténcia. O Plano CNT de Transporte e
Logisticaindicaanecessidade de RS 293,88 bilhdes somente
para o modal rodoviario. Neste ano, o investimento publico
federal autorizado para as rodovias é de apenas R$ 11,93
bilhdes. Até o dia 30 de agosto, somente RS 6,54 bilhdes
(54,8%) tinham sido pagos.

A Pesquisa CNT de Rodovias 2014 também apontou
problemas na sinalizacdo e na geometria das vias. Ao se
considerar que 87,1% dos trechos sdo formados por pistas
simples de mdo dupla, torna-se ainda mais grave a
constatacdo de que 39,9% nao tém acostamento. E, em
49,7% da extensdo com curvas perigosas, ndo ha placas de
adverténcia nem defensas completas. Em 57,4% dos
trechos, foi encontrado algum tipo de problema na
sinalizacao, sendo que em 26,4% nao ha placas de limite de
velocidade e em 47,6% a pintura da faixa central estd
desgastadaou éinexistente.

CONCESSOES

O presidente da CNT destaca que o governo tem
dificuldade de executar os projetos, e a participacdo da
iniciativa privada é fundamental para a melhoria da
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CNT

infraestrutura de transporte. “O governo precisa
da parceria dainiciativa privada para ofereceruma
melhor infraestrutura de transporte, e as
concessdes sao um importante caminho para
melhorar as condicées das rodovias e contribuir
para o crescimento do pais. A situacao das
rodovias sob gestdo publica estd muito pior em
relacdo as concessionadas”, afirma Clésio
Andrade.

As rodovias sdo classificadas considerando
as situagdes vidrias por tipo de gestao (publica ou
concedida), por Estado e regides geogréficas, por
corredores rodoviarios e por tipo de rodovias RS-640, Rosério do Sul-RS
(federais ou estaduais). Conforme as informacdes
da pesquisa, 74,1% das rodovias concedidas
tiveram classificacdo Otimo ou Bom. Nos trechos
sob gestao publica, esse percentual é de 29,3%.

Na pesquisa, hd ainda um ranking com 109
ligagdes rodoviarias. Sao trechos formados por uma
ou mais rodovias federais ou estaduais, com grande
importancia socioeconémica e volume significativo
de veiculos de cargas e/ou passageiros,
interligando territérios de uma ou mais Unidades
da Federagdo. Ao considerar o estado geral dessas
ligacdes, as dez melhores estao no Estado de Sao
Paulo e sdo todas concedidas a iniciativa privada. A
pior classificada esta localizada nos Estados de
Tocantins e Bahia.

CNT/Divulgagdo

CNT/Divulgagéo

BR-343, Jerumenha-Piaui

COMBUSTIVEL E MEIO
AMBIENTE

CNT/Divulgagdo

O fato de 49,9% das rodovias possuirem
pavimento regular, ruim ou péssimo representa
um aumento no consumo de combustivel dos
vefculos, tendo reflexo direto nos custos e nas
emissdes de poluentes.

Fonte: CNT SP-123, Tremembé

PARA COMEMORAR ESTE PREMIO,
NADA MELHOR QUE UM ABRACO.

A Planalto conguistou o TOP DE MARKETING ADVEB/RS 2014 na Categoria
Servicos. Isto e motivo de muito orgulho para nas.

Queremos dividir esta alegria com os mais de 4 milhoes de passageiros
gue viajam em nossos Onlbus todos os anos. Afinal, este prémio é o
reconhecimants de um trabalbo feito inteiramente para cada um de voces.

Multo cbrigado.

PLANALTO.COM.BR onectando pessoas e destings.




INOVACAO

EQUIPAMENTOS AERODINAMICOS:

SOLUCOES ACESSIVEIS DE SUSTENTABILIDADE E REDUCAO DE CUSTO

mpresas de todos 0s segmentos se preocupam
cada vez mais com a sustentabilidade investindo
milhdes nas mais diversas iniciativas e, na maior
parte do tempo, esquecem de que agdes simples e de baixo
custo também devem ser incorporadas na estratégia por traze-
rem alto retorno sustentavel.
No caso dos operado-
res logisticos, mais precisa-
mente da atividade de trans-
porte de carga, a instalacdo de
equipamentos aerodindmicos
nos veiculos ou carretas é uma
acao que contribui para o me-
nor gasto de combustivel e,
consequentemente, reduz a
emissdo de gases Nocivos ao
ambiente. A solucéo traz tam-
bém beneficios aos motoris-
tas, que durante as operacoes
sofrem menos com os ruidos
gerados durante as viagens e
sao beneficiados com uma
maior estabilidade das carre-
tas, garantindo mais seguran-
¢a ndo somente aos conduto-
res, mas para todos os usuarios
das rodovias. Ou seja, é am-
bientalmente, socialmente e
economicamente sustentavel.
Um dos acessdrios
mais empregados atualmente
é o defletor de ar. Embora o
mercado nao trabalhe com
dados exatos, estimativas apontam para uma economia de
10% no consumo de combustivel com o uso deste equipa-
mento - nimero que pode variar de acordo com o peso da
carga transportada, com as condi¢des mecanicas do veiculo e
com as dimensdes do bau. A grande vantagem deste defletor
é que ele ajuda o veiculo a vencer a forca do arrasto, elimi-
nando as areas de refluxo de ar na parte inferior ou superior da
cabine. Para que se possa ter ideia dos ganhos, segundo infor-
macdes do INEE (Instituto Nacional de Eficiéncia Energética),
em velocidades de 80 km/h (ou mais), aproximadamente 70%
da poténcia do motor do caminhdo é utilizada apenas para
romper a forca do arrasto.
De acordo com o departamento de engenharia
aerondutica da USP de Sao Carlos (SP), se uma grande
transportadora colocar defletores em todos os veiculos de sua

frota, ao final de um ano é possivel adquirir um caminhao novo
somente com a economia de combustivel gerada. Um
investimento baixo e com rapido retorno.

O mercado de equipamentos aerodinamicos esta cres-
cendo no Brasil, mas na Europa, eles ja séo amplamente utiliza-
dos, apresentando excelentes
resultados as transportadoras e
comumente integrando o rol
de acessorios aplicados nas
frotas. Enquanto isso, 0 merca-
do nacional tem procurado
ofertar opcdes diferenciadas:
além do tradicional defletor, os
painéis de acabamento aero-
dindmico nas laterais das car-
retas também ja sao vistos com
maior frequéncia. Esses, por
sua vez, contribuem com uma
melhoria de 8% (aproxima-
damente) na resisténcia doar.

J& o recém-chegado
difusor de teto traseiro estd em
fase de testes. No proximo ano
0s resultados devem ser apre-
sentados ao setor e, entdo, o
equipamento sera disponibili-
zado para venda. Com base
nos testes realizados na
Europa, a expectativa é que
contribua para uma economia
de 3% a 4% no consumo de
combustivel, além de propor-
cionar a reducao da turbulén-
cia, diminuicdo do efeito spray na parte traseira do semirrebo-
que em dias chuvosos e a reducdo da projecao de neblina e
poeiraem condicdes meteoroldgicas adversas.

Ou seja, 0s operadores tém nas maos mais uma valiosa
ferramenta para a sustentabilidade, cuja aplicacdo oportuniza
importantes diferenciais na gestéo e na produtividade da frota,
propiciando, além da reducdo dos custos operacionais, a
colaboracédo com o meio ambiente e com a sociedade. Tudo
de forma facil e com um baixo investimento. Portanto, estd
mais que na hora dos provedores de solucdes logisticas
apostarem nas parcerias, unindo forcas para alavancar este
mercado e trazer para o setor todos os beneficios que os
equipamentos aerodinamicos podem oferecer.
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Equipamento aerodinamico

Fonte: Coopercarga
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ESPACO ASSOCIADO

HISTORIA DA TRANSPORTES SILVIO

histéria da Transportes Silvio remonta a década

de 70, mais precisamente ao ano de 1976, quan-

do o Sr. Silvio Roman, fundador da empresa e de
guem leva o nome, pai e avé dos atuais socios Juscelino,
Ariede, Ezequiel e Francine Roman, optou por ingressar no
ramo dos transportes em razao de ser apaixonado pelo setor.

“A paixao pelo transporte foi herdada do pai”, segundo
0 Sr. Juscelino. Dando sequéncia a empresa juntamente com o
Sr. Silvio, ele adquiriu um Mercedes Benz 1519, carreta dois
eixos de carga seca, e iniciou viagens na Volkswagen em Sao
Paulo para o Nordeste do pais. Passou 2 anos sem retornar a
cidade onde morava, como havia prometido a familia, voltar
somente quando pagasse o caminhé&o, e assim o fez.

Na época, a dificuldade do transporte era muito grande.
A comunicacdo com a familia era através de cartas enviadas a
partir de postos de combustivel. Os veiculos ndo tinham
quaisquer comodidades como ar condicionado, rastreadores,
e todos possufam manuais com caixa seca, nao existindo de
forma alguma caminhdes automaticos.

Quando terminaram de pagar o caminhéo, o Mercedes
1519 foi trocado por um Scania, e adquirida uma carreta
frigorifica 3 eixos de 22 pallets. O equipamento de refrigeracao
eraagasolina.

Com esse novo caminhao, iniciou-se um trabalho na
Sadia de Sé&o Paulo, que levava mercadorias frigorificadas até
Recife. Assim, tiveram inicio as viagens de transporte frigorifico,
ramo no qual a Transportes Silvio se especializou e opera
atualmente.

A Sadia, entéo, iniciou um trabalho no Mercosul e o Sr.
Juscelino foi convidado para fazer essa nova rota. Foi atras
entdo da documentacdo para concretizar a sua habilitacéo,
obtendo licencas para Chile, Argentina, Uruguai e Paraguai,
paises nos quais atua até hoje.

O proprietério, Sr. Juscelino Roman, portanto, atua no ramo de
transportes ha quase 40 anos.

A sede da empresa fica em Concérdia/SC. Conta com
uma filial em S8o Paulo/SP e representantes nos pafses onde
atua. A missao da Transportes Silvio € assegurar que a presta-
cdo do servico busque a plena satisfacdo do cliente, entregan-
do o produto com qualidade, pontualidade, preco compativel,
valorizando a sua integridade e maximizando resultados. Desta
forma, a empresa sempre busca a exceléncia na execucdo do
transporte, fidelizando, assim, a carteira de clientes.

IMPORTANCIA DE SER UM
ASSOCIADO

A Transportes Silvio sabe
da importancia de ser empresa
associada a ABTI, sobretudo em
relacdo aos seguintes aspectos,
segundo o socio proprietario
Juscelino Roman: obtencdo de
informagdes sobre legislacdo in-

ternacional do setor, levando-se

em conta as diferentes normati-
i vas que regem o transporte inter-
nacional de cargas e sua comple-
xidade; auxilio na renovacao de
licencas; assisténcia na inclusdo e
acompanhamento de processos
junto a ANTT; e esclarecimento de duvidas sobre todos os
assuntos relacionados ao Mercosul, aduanas, MIC/DTA,
preenchimento de documentagdo, etc.

Sr. Juscelino Roman, socio
proprietario da Transportes
Silvio
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FOZ DEFINE AREA DO NOVO PORTO SECO

PROJETO APRESENTADO EM PLENARIA E DECLARADO AREA DE UTILIDADE PUBLICA

porto seco de Foz do Iguacu é um dos mais

movimentados da América Latina. Esse fluxo

de cargas deve aumentar ainda mais com a
expansao dos setores de logistica e de comércio exterior na
fronteira do Brasil, Paraguai e Argentina. Esse crescimento
reforca a necessidade de um novo terminal alfandegério na
cidade.

A perspectiva levou a sociedade a debater sobre a
importancia do novo porto seco para os setores de logistica e
de comércio exterior da regido. O mais recente debate
ocorreu na plendria do Codefoz (Conselho de
Desenvolvimento Econémico e Social de Foz do Iguacu),
realizada no ultimo dia 29.

Prefeito de Foz do Iguagu, Sr. Reni Pereira, Superintendente da Receita Federal, Sr. Luiz Bernardi e o Presidente do CODEFOZ,

Coube ao secretdrio do Codefoz, Jaime Nascimento,
detalhar as etapas que levaram a escolha da area dentro do
territério do municipio. A alternativa levou em consideracdo a
localizacéo geogréfica; a facilidade de acesso ao Paraguai e a
Argentina, bem como a BR 277; e a capacidade de amenizar
os conflitos com os atrativos e corredores turisticos.

Os técnicos também levaram em conta a necessidade do
novo porto seco ter facil ligacdo com a segunda ponte entre 0
Brasil e Paraguai e com a perimetral leste (projeto que visa
desviar o trafego de caminhdes pesados do centro urbano).
“Temos o meio ambiente, o turismo e a logistica.
Trabalharemos para que os interesses convivam em

harmonia”, disse Nascimento.

Escolha - A drea escolhida compreende um conjunto
de lotes que somam 2.297.000 metros quadrados. Foi a opgao
tomada apds ampla discussdo com a Receita Federal,
prefeitura, além de representantes do setor de turismo,
logistica e comércio exterior.

Durante a plendria do Codefoz, o prefeito de Foz, Reni
Pereira, assinou o decreto de declaracao de utilidade publica
da drea do novo porto seco de Foz do Iguacu. “Nessa primeira
etapa vamos iniciar um didlogo com os proprietdrios, de
maneira transparente, para alcancar o objetivo maior”,
antecipou o prefeito.

A importancia da nova alfandega foi destacada pelo
superintendente da
Receita Federal na 9°
Regido Fiscal, Luiz
Bernardi. “Estamos
muito felizes com o
avanco desse grande
projeto. Vamos dar
todo apoio ao novo
complexo”, afirmou.
Bernardi destacou que
a cidade estad tornan-
do-se um centro logis-
tico, com porto seco,
aeroporto alfandega-
do, um porto fluvial no
Rio Iguagu, as ponte da
regido trinacional e a
proximidade com a
Ferroeste. “Seremos
uma referéncia mun-
dial. Ninguém terd algo
parecido”, completoul.

Hoje - Localiza-
do na BR 277, o atual
porto seco tem 154 mil metros quadrados, recebendo 154 mil
caminhdes em 2013 (12% a mais relacdo ao ano anterior). No
periodo, as exportacdes alcancaram o montante de US$ 3,32
bilhdes e as importacdes totalizaram USS 2,33 bilhdes,
resultando um superavit de USS 987 milhoes.

Aestrutura incluiarmazém de 2 mil metros quadrados,
patio para 750 veiculos e uma doca, e também contard com
ampla drea para armazenagem de gréos e beneficiamento de
matérias-primas, o que ampliara significativamente a
atividade econémica da regiao.

Sr. Danilo Vendruscolo

Fonte: Assessoria de comunicacdo - CODEFOZ
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NOVOS PROCEDIMENTOS EM CHUI

o dia 17 de Outubro de 2014, a Inspetoria da

Receita Federal do Brasil em Chui publicou no

DOU a Portaria n° 50 e 51, que estabelece
normas para a entrada, a permanéncia, a movimentacao e a
saida de pessoas, veiculos, unidades de carga e mercadorias,
no recinto alfandegado e que regulamenta o cadastramento
inicial e a atualizacdo da tara dos veiculos de transporte de
cargas, respectivamente.

Ressaltamos os principais dispositivos:

Portaria N° 50

A entrada no patio, de veiculos de transporte de car-
gas, com mercadorias procedentes do exterior ou a ele desti-
nado, sera permitida em qualquer hordrio, todos os dias da
semana, mediante a apresentacdo do Manifesto Internacio-
nal de Carga Rodoviaria (MIC) e, adicionalmente, para os vei-
culos procedentes do exterior, do primeiro original do Co-
nhecimento de Transporte Internacional por Rodovia (CRT).

Por sua vez, a saida do pétio, serd autorizada através da
emissao de listas de liberacéo de veiculos, fixando-se o prazo
de 01 (uma) hora para safda dos veiculos apds o horério de
emissdodallista.

A saida do caminhdo trator desatrelado, em dias de
expediente normal, serd permitida nos seguintes horarios:
das 06:00h as 08:30h; das 12:00h as 13:00h; e das 18:00h as
21:00h. O seu reingresso serd autorizado no hordrio das
08:00h as 21:00h.

Portaria N° 51

Assim como jé ocorre em outras fronteiras, o cadastra-
mento de taras deve ser feito de forma individualizada para
caminhao trator e semirreboque ou para caminhao simples, e
deve ser vinculado a placa de cada veiculo, levando em
consideracao os tanques de combustivel cheios, o peso do
motorista e 0s bens da lista de provisao e sobressalentes.

O cadastramento inicial de tara de veiculo deve ser
feito previamente a sua entrada no Recinto Alfandegado, por
meio de requerimento, preenchido em duas vias, acompa-
nhados do boleto de pesagem em balanc¢a rodoviaria
certificada pelo Inmetro ou por érgéo oficial uruguaio.

o — m 1 |
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RFB em Chui/RS

REUNIAO DO COMITE TECNICO Ne 2 (CT-2)

EM CHUI/RS

o dia 08 de outubro de 2014, por ocasido da Reunido do Comité

Técnico n° 2 (CT-2) — Assuntos Aduaneiros em Chui/RS, a ABT!

apresentou aos Coordenadores do citado Comité propostas
operativas, com o objetivo de conferir maior agilidade e simplificacdo aos
processos de controles, resguardando a seguranca dos procedimentos.

A primeira proposta consistiu em conferirisonomia nos procedimentos
aduaneiros bilaterais, principalmente, quando se refere a informacoes e
documentos obrigatdrios a serem apresentados perante os érgdos anuentes.
A segunda proposta apresentada naquela ocasido foi a de efetivar em todos os
passos fronteiricos onde j& estdo previstas as areas de controle integrado, a
efetiva integracdo para o transporte rodoviario de cargas, a presenca de todos
0s organismos de controle, muito especialmente os controles migratérios,
trazendo seguranca juridica aos operadores. Por fim, propos-se que a Receita
Federal do Brasil abrigue em sua estrutura a Area de Controle Integrado,

garantindo desta forma, mesmo que temporariamente.

Reunido CT2 em Chui
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Elog/Divulgagdo

LIVRAMENTO COM
NOVO FISCAL

o dia 29 de outubro de 2014, iniciou suas atividades no
MAPA em Santana do Livramento/RS, o novo fiscal
agrénomo Gustavo Griebeler. Griebeler é natural do estado
de Santa Catarina e é formado em Agronomia e pés graduado em Quimica
de Solos pela UFSM. Ird exercer a fiscalizacdo de cargas na importacdo e
exportacdo, principalmente de frutas e cereais. O fiscal citou, dentre os
desafios que ird enfrentar no dia-a-dia do trabalho de fiscalizacdo: o
processo de adaptacdo aos processos de importacdo e exportacao e suas
burocracias; a manutencao de postura sempre idénea, sempre procurando
cumprir os protocolos; e conferir eficiéncia e rapidez ao trabalho diario.
Esta foi uma conquista da regido, que sofria com a falta de fiscais.
Gustavo Griebeler ird conjugar esforcos com o fiscal Edson Madruga, o que
conferird maior agilidade nas liberagcdes dos processos dentro do MAPA em
Santana do Livramento/RS. Gustavo Griebeler, Fiscal Agrénomo

FOZ E JAGUARAO SOB NOVA GERENCIA

ssumiu a geréncia do Porto Seco em Foz do Iguacu/PR, Marcio Nascente, que estava no comando de
Jaguarao/RS. Darlan Ribeiro Souza, que atuava na Unidade de Uruguaiana, assume a Geréncia Operacional em
Jaguarao.

Marcio desenvolve suas atividades na Elog Logistica desde 2003, natural do municipio de Jaguardo, graduado em
Processos Gerenciais, atuou desde o Administrativo ao Financeiro e assumiu a Geréncia de Jaguardo em 2008.

Darlan, natural de Uruguaiana, graduado em Comércio Exterior, com MBA Financas Empresariais, atua na Elog
Logistica desde 0 ano de 2003. J& ocupou diferentes fungcées na companhia. Atuou nas areas de Faturamento, Aduaneiro e
Administrativo, onde assumiu a coordenagao até ser promovido ao cargo de Gerente.

ABTI deseja sucessoaos colaboradores neste novo desafio.

Em caso de duvidas, aequipe de Atendimento operacional da Elog Sul, fica a disposicao.

~w

eLOG

Darlan Ribeiro Souza, LOg I'Sti Ca i nteg I'ad a n Marcio Sousa Nascente,

Gerente em Jaguarao-RS Gerente em Foz do iguagcu-PR
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peite os limites'de velocidade. f

¥

Historias de Rentabilidade

Y

Arlei Rodrigues Borges
Transportadora Rodoborges

40/ 0 a mais de economia

de combustivel.

Scania Streamline. A solucao Scania
que une veiculo e servicos para entregar
excelentes resultados em economia

de combustivel, disponibilidade

e conforto para o motorista.

—

Conheca mais em

historiasderentabilidade.com.bi

Wi appScaniat Faz diferenca ser Scania.



CAMARA HOMENAGEIA COMJOVEM

Integrantes da Comjovem presentes na homenagem

o dia 13 de novembro de 2014, a Camara

Municipal de Uruguaiana, em Sessao Solene,

entregou certificado de reconhecimento a
Comjovem — Comissao de Jovens Empresarios e Executivos
do Transporte de Cargas de Uruguaiana pelos servicos
prestados a comunidade uruguaianense.

O reconhecimento foi iniciativa do Presidente do
Poder Legislativo Municipal, Vereador Ronnie Mello, que, em
pronunciamento, reconheceu a relevancia dos trabalhos
prestados pela Comisséo em prol da integragéo e capacitagao
dos jovens empresarios e executivos, despertando-os para
futuras liderangas no setor de transporte de cargas e logistica.
Apds a entrega do certificado, o Coordenador da Comjovem,
Wendell Krassmann pronunciou-se na tribuna, fazendo um
breve relato do histérico da Comisséo, sua importancia e
finalizou agradecendo o reconhecimento.

Nas palavras do Vereador Ronnie Mello, “a
homenagem é um reconhecimento, e, além do
reconhecimento, um agradecimento: porque hoje, poderiam
estar em qualquer lugar do Brasil, trabalhando em outras
frentes, e optaram por ficar em Uruguaiana, gerando
oportunidades e empregos (..) e é a nossa obrigacdo
reconhecer, estimular e dar todo o amparo e respaldo que
acharem necessario. Esta Casa estd de portas abertas.”

INVESTIDORES COMJOVEM

Az s H LU AR G R IEE AL UHEL

IP.M. DESPACHOS ADUANEIROS
E REPRESENTAGOES LTDA.

. “ TIPLER

BREVE
HISTORICO DA
COMJOVEM

A Comjovem foi
criada em Sao Paulo, no
ano de 1991, e permane-
ceu ativa até 1997. Embora
desativada por um longo
periodo, seu espirito conti-
nuou vivo, possibilitando
seu resgate pelo entdo
presidente do SETCESP
Urubatan Helou (Presiden-
te da BrassPress), em 2004.
A partir de 2008, a ideia da
Comjovem se consolidou e iniciou-se a criagdo das
Comjovens regionais, permitindo maior integracao entre as
empresas do setorde transporte de cargas.

HISTORIA DA

COM@EMMW

A Comjovem Uruguaiana foi criada em junho de
2010, por iniciativa da ABTI, através do seu relacionamento
com a NTC & Logjistica. O projeto foi viabilizado pelo entdo
Presidente, José Carlos Becker, reconhecendo aimportancia
da formagao da comissdo para 0s jovens empresarios na
regido. Como formas de capacitacdo e aprimoramento,
além das reunides mensais, o grupo realiza visitas técnicas a
empresas e fornecedores relacionados ao setor de
transporte rodovidrio de cargas e logistica. Também
promove palestras, estudos e cursos sobre assuntos de
interesse para o setor, buscando solucdes a problemas da
categoria.
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INFORMACOES

FLUXO DO TRIC

OUTUBRO 2014

Fluxos de caminhdes carregados do Transporte Rodoviério de Cargas nos principais pontos de fronteira

Pontos de Variacao do acumulado Variacdo do més anterior com Variagdio mesmo més Variacao dos ultimos
Fronteira ano anterior / ano atual més atual ano anterior / ano atual 12 meses / 12 meses anteriores
Porto jan-out/13 jan-out/14 Variacao set/14 out14 Variacao out/13 out/14 Variacdo  out/13-set/14  out/12-set/13 Variacao
Acegua - BR/ Acegua - UY

Importagao 1.024 2.230 117,77% 241 188 -21,99% 179 188 5,03% 2425 1.226  97,80%
Exportacao 593 666 12,31% 79 96 21,52% 63 96 52,38% 816 716 13,97%
Total 1.6171 2.896 79,10% 320 284 -11,25% 242 284 17,36% 3.241 1.942  66,89%
Importacao 52 178 242,31% 89 81 -8,99% 6 81 1250,00% 178 52 242,31%
Exportacao 1.128 1.796 59,22% 170 296 74,21% 117 296  152,99% 2.076 1.367 52,01%
Total 1.180 1.974 67,29% 259 377 45,56% 123 377  206,50% 2.256 1419 58,99%
Importacao 9.480 10.059 6,11% 1.243 1.081 -13,03% 1.406 1.081 -23,12% 11.709 11.801 -0,78%
Exportacao 13.206 12.729 -3,62% 1.337 1.353 1,20% 1.585 1.353 -14,64% 15.629 17.293  -9,62%
Total 22.689 22787  0,45% 2.580 2.580 -5,66%  2.991 2434 -18,62% 27.338 29.094  -6,04%
Importacao 8.965 8.668 -3,31% 1.345 1.162 -13,61% 928 1.162 25,22% 10.275 11109 -7,51%
Exportacao 7.671 7613  0,55% 857 958 11,79% 858 958 11,66% 9.210 9.145 0,71%
Total 16.536 16.281 -1,54% 2.202 2.120 -3,72% 1.786 2.120 18,70% 19.485 20.254  -3,80%
Importacdo 1.187 689 -41,95% 61 31 -49,18% 66 31 -53,03% 887 1.666 -46,76%
Exportacao 152 136 -10,53% 10 43 330% 19 43 126,32% 186 208 -10,58%
Total 1.339 825 -38,39% 71 74 4,23% 85 74 -12,94% 1.073 1.874 -42,74%
Importacéo 4.703 3.314 -29,53% 301 304 -1% 779 304 -60,98% 4.389 5.696 -22,95%
Exportacdo 6.092 6.019 -1,20% 687 674 -1,89% 683 674 -1,32% 7.421 7.367 0,73%
Total 10.795 9.333 -13,54% 988 978 -1,01% 1.462 978 -33,11% 11.810 13.063 -9,69%
BR/AR Imp.PTN 29.446 29.040 -1,38% 3.325 2.906 -12,60% 2.714 2.906 7,07% 33.503 35.683 6,50%
BR/AR Exp.PTN  5.554 6.135 10,46% 597 703 17,76% 707 703 -0,57% 7.075 6.340 -10,39%
Total 35.000 35.175  0,50% 3.922 3.609 -7,98% 3.421 3.609 5,50% 40.580 42.023 3,56%
BR/PY Imp.PIA 17.384 16.161 -7,04% 1.779 1.595 -10,34% 1.562 1.595 2,11% 18.902 19.897 5,26%
BR/PYExp.PIA  50.699 53294  5,12% 5.200 5.171 -0,55% 4998  5.171 3,46% 63.860 59.635 -6,62%
Total 68.083 69455 2,02%  6.979 6.766 3,05%  6.560  6.766 3,14% 82.752 79.532  -3,90%
OperNoturna 28.492  29.945 510%  2.851 3.394 19,05% 3701  3.394 -8,30% 34222 38589 -11,32%
Importacéo 8.423 10.787 28,07% 1.547 1.877 21,33% 1.689 1.877 11,13% 13.806 11.748 17,52%
Exportacdo 2.755 2,679 -2,76% 173 109 -36,99% 142 109 -23,24% 3.299 3.620 -8,87%
Total 11.178 13.466 20,47% 1.720 1.986 15,47% 1.831 1.986 8,47% 17.105 15.368 11,30%
Importagao 6.138 4.155 -32,31% 0 400 - 1.303 400 -69,30% 5.517 7.353 -2497%
Exportagdo 467 277 -40,69% 0 22 - 81 22 -72,84% 354 573 -38,22%
Total 6.605 4.432 -32,90% 0 422 - 1384 422 -69,51% 5.871 7.926 -25,93%
Importacao 3.783 2.894 -23,50% 457 381 -16,63% 580 381 -34,31% 3.492 4417 -20,94%
Exportacao 20.333 23.096 13,59% 2.554 2.578 0,94% 2442 2.578 5,67% 27.527 25.257 8,99%
Total 24.116 25990 7,77% 3.011 2.959 -1,73% 3.022 2.959 -2,08% 31.019 29.674 4,63%
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INFORMACOES

Pontos de Variacao do acumulado Variacao do més anterior com Variagdo mesmo més Variacao dos ultimos
Fronteira ano anterior / ano atual més atual ano anterior / ano atual 12 meses / 12 meses anteriores
Porto jan-fev/13  jan-fev/14 Variacdo jan/14 fev/14 Variacao fev/13  fev/14 Variacdo  mar/13-fev/14 mar/12-fev/13 variacdo
S. Borja - BR/St° Tomé - AR
Importacdao 33.070 25.964 -21,49% 2.631 2.631 0% 3.152 2.631 -16,53% 31.335 39.233  -20,13%
Exportacdo 42.391 29.238 -31,03% 2.962 2.981 0,64% 4.507 2.981 -33,86% 36.535 50.552 -27,73%
Total 75.461 55.202 -26,85% 5.593 5.612 0,34% 7.659 5.612 -26,73% 67.870 89.785 -24,41%
Porto Xavier - BR/ San Javier - AR
Importacao 11.012 7.147 -35,10% 383 588 53,52% 682 588 -13,78% 7.924 12.583 -37,03%
Exportacao 2.895 3.141  8,50% 268 171 -36,19% 356 171 -51,97% 3.800 3.199 18,79%
Total 13.907 10.288 -26,02% 651 759 16,59% 1.038 759 -26,88% 11.724 15,782 -25,71%
Dionisio Cerqueira - BR / Bernardo de Irigoyen - AR
Importacao 9.827 8.219 -16,36% 841 804 -4,40% 848 804 -5,19% 9.652 11.658 -17,21%
Exportacao 4.808 4.305 -10,46% 456 406 -10,96% 418 406 -2,87% 5.315 5988 -11,24%
Total 14.635 12.524 -14,42% 1.297 1.210 -6,71% 1.266 1.210 -4,42% 14.967 17.646 -15,18%
Uruguaiana - BR/ Paso de Los Libres -—- AR
Importagao 45.575 40.642 -10,82% 4171 4.460 6,93% 5.113 4.460 -12,77% 49.454 54791  -9,74%
Exportacdo 75423 67.222 -10,87% 6.729 7.378 9,64% 8.526 7.378 -13,46% 80.810 89.948 -10,16%
Total 120.998 107.864 -10,85% 10.900 11.838 861% 13.639 11.838 -13,20% 130.264 144.739 -10%
Itaqui - BR/ Alvear - AR
Importacao 3.401 1.766 -48,07% 195 170 -12,82% 209 170 -18,66% 2.128 4.564 -53,37%
Exportacdo 457 178 -61,05% 31 10 -67,74% 27 10 -62,96% 235 588 -60,03%
Total 3.858 1.944 -49,61% 226 180 -20,35% 236 180  -23,73% 2.363 5.152 -54,13%

* Foz do Iguagu: PIA - Ponte Internacional da Amizade / PTN - Ponte Tancredo Neves

TRIC EM NUMEROS - DEZEMBRO / 2014

Empresas Habilitadas Frotas Habilitadas

I BRASILEIRAS
I ESTRANGEIRAS

I BRASILEIRAS
I ESTRANGEIRAS

Pais de Origem Empresas Frota Pais Destino Empresas Frota
ARGENTINA 429 35.870 ARGENTINA 549 20.758
BOLIVIA 97 6.846 BOLIVIA 114 3.937
CHILE 253 24.860 CHILE 254 5.920
PARAGUAI 199 20.333 PARAGUAI 177 13.309
PERU 46 2470 PERU 15 1.004
URUGUAI 247 21.957 URUGUAI 163 3.903
VENEZUELA 14 1.371 VENEZUELA 2 25

Obs.: Uma mesma empresa e um mesmo veiculo podem ser habilitados para mais de um pais.
TRIC EM NUMEROS - Data de Atualizagdo: 15/12/2014 as 16:31:22

Seja um anunciante B

em nossa revista ABR

marketing@abti.org.br




FERIADOS

MERCOSUL
JANEIRO FEVEREIRO

Fonte: www.mercosur.int Legenda: - Brasil =Argentina mmiam Paraguai B Venezuela ==Uruguai [k Chile

RESTRICAO DE VEICULOS NA ARGENTINA

Fonte: www.sequridadvial.gov.ar
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...parao
recadastramento
do seu Registro Nacional,
a partir de marco de 2015

Nao perca o prazo! Procure o servi¢o da ABTI
Estaremos a disposicao para atendé-lo.

PN

_y
ABT\

Fone: +55 (55) 3413-2828



ABTI

Associacao Brasileira de Transportadores Internacionais

Fone: +55 (55) 3413-2828
= r e End.: Rua General Bento Martins, 2350 - Uruguaiana/RS - Brasil
o CEP 97501-546




